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Un’altra <lezione> da 1 miliardo (e 800)

® L'ACI ha finalmente trovato doveroso affrontare
alcune battaglie serie pro-automobilisti. Al recente

Consiglio Generale ¢ stata ribadita la posizione dell’
Ente avversa 'aumento ulteriore della benzina e del-

le assicurazioni. Bisogna dare atto all’avv. Carpi de’
Resmini di aver « movimentato» lo statico ente in
questi due settori. Invece, nel dare notizia dell’ulte-
(oltre 1l milione) e di un

accordo di collaborazione con il Touring Italiano, non
sono state portate alla conoscenza dei pit alcune modi-

fiche nella gestione interna dell’Ente. Il settore edi-
toriale adesso & stato svincolato e ceduto a un

gruppo esterno. L'onere della LEA era diventato pe-
santissimo. Solo il settimanale L’AUTOMOBILE (co-

riore aumento dei soci

Parapsicologo
(furbo)
da... rally

® Pochi minuti prima del via del
Rally delle Alpi Orientali. Sergio Bar-
basio si avvicina a Amilcare Ballestrie-
ri e, con gli occhi ammiccanti furbi
dietro gli occhiali gli fa, battendogli
una mano sulla spalla: « Eh, bravo
Amilcare, ora salti su e -te ne vai di
forza, ci dai sette minuti a tutti e il
campionato ¢ tuo, Eh, sei forte... » Il
buon Amilcare, confuso, timido com’e
¢ sempre soggiogato dal conterraneo
ex collega in Lancia, si schernisce, ri-
batte a monosillabi; « ... ma no, che
dici? E' difficile con te che mi sei
alle costole... ¢ difficile! » Sembra qua-
si il gemebondo, onestissimo e timi-
dissimo Fracchia il personaggio inven-
tato da Paole Villaggio. Risultato:
pronti, via! E alla prima curva di pro-
va speciale il bravissimo Amilcare si
¢ gia impegolato in una picchiata! Po-
co piu tardi la corsa per lui sara del
tutto finita. Quel Barbasio, pero... E'
abilissimo. Che sia un cultore di para-
psicologia?... Solo con Munari non
gli riesce il gioco...

® E' giusto dirlo, Jacky Ickx, al Ca-
stellet, ha fatto pace piena con 1 due
giornalisti italiani con i guali aveva
fatto baruffa a Zeltweg,

® La ..patetica di Arnaldo Cavallari
che non ce la fa a smettere (anche se
adesso sembra debba afhancare seria-
mente Dante Salvay alla direzione tec-
nica della squadra rally CSAI). Con
la Porsche della sorella Maria Pia
(visto che l'operazione Alfasud non
ha avuto seguito) ha voluto disputare
il Rally Alpi Orientali. Ma il cam-
bio I'ha tradito. Cosi, proprio nella
discesa del Canalutto, teatro di sue
famose gesta, era costretto a tenere
un passo rallentato. Il pubblico pre-
sente, che non capiva, fischiava il
« vecio », E il buon Arnaldo, per giu-
stificarsi, agitava una mano con 4 dita
a dire « ho sola la quarta »! Ma I’han-
no capito in pochi.

® La dirigenza ANCAI & sempre piu
dithcile, Affiorano rancori, magarl di
recenti stress elettorali. Forse una so-
luzione & quella (decisa) di attivizza-

re il comitato esecutivo del C.D.,
composto dal presidente Ceard, da
Pianta, Maffezzoli ¢ Restelli.

® Alla Ronde Cevenole la Fiat Abarth
124 sport con motore 2000, tipo vet-
tura sport Osella, non ha preso la
partenza perché si & rotta nelle prove
preliminari., Adesso hanno lavorato
sodo sul propulsore che finora non
« teneva ».,

® 5S¢ la TV ci prendera ['abitudine
(ma ci sperate?) a teletrasmettere
Gran Premi « completi », molti dei
giornalisti di sport auto (in genere
un po' troppo abituati a « vedere »
le corse da un punto di vista perso-
nalissimo) rischiano di fare la fine di...
Carosio, i1l grande radiocronista la cui
« credibilita » fu capovolta dalle tele-
camere.

® Tramite il rappresentante ACI nel-
la commissione di revisione del co-
dice della strada, la CSAI ha chiesto
che per i rallies venga consentito dal-
la legge l'elevazione del limite di wve-
locita negli abitati ¢ altri punti do-
ve c'e, dai 50 ai 60 allora.

® Finalmente una voce sportiva, ve-
ra, ai vertici alti. Sono stati recente-
mente nominati tre vice-segretari ge-
nerali dell’ACI: il dr. d’Orta, il dr.
Spizuoco e, dulcis in fundo, il dr.
Amos Pampaloni. Quest’ultimo divi-
dera il suo lavoro tra AC Firenze (di-
rettore) e sede centrale. Pia sportivo
di Pampaloni non ve n'¢! Meno
male...

me ha rivelato a Rimini il presidente di quell’AC, Ric-
c0) costa una spesa annuale di 1 miliardo ¢ 800 mi-

lioni! Avete letto bene: 1.800.000.000! Noi di AUTO-
SPRINT ci sentiamo mortificati, umiliati. E non f-
niremo mai di ringraziare i nostri lettori che ci ap-
prezzano, anche se non abbiamo mai avuto e non ab-
biamo altrettanti mezzi per batterci ogni settimana
nelle edicole contro la concorrenza, Ma proprio per
questo ¢ un bel mestiere questo giornalistico! E’
ancora uno dei pochi che permette, nonostante tutto,
alle idee (buone) di non trovare prevaricazione asso-
luta nel denaro. Si puo fare un piccolo giornale e
avere successo, anziché uno mastodontico e non riusci-
re nemmeno a farsi leggere da chi lo riceve gratis!

® lLa visita a Monza di Jackie Ste-
wart per le chicanes del G.P. d'Italia
(lo scozzese dovra andare poi dal
prefetto di Milano per sostenere la
causa dell’autodromo lombardo) &
stata rinviata ai giorni successivi il
G.P. d’Inghilterra. Pare wvenga con
Fittipaldi che poi proseguira per Mi-
sano, dove & gia iscritto alla corsa
F. 2 a inviti.
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| Altre 10 «domande difficili>
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parl;a l'inglese)?

svizzeri)?

(al limite della rottura)?

Q

-
(al Conte GREGORIO ROSSI del R.T. MARTINI)

@ Come si sente lo sponsor (dichiaratosi « appassionato
di corse ») che scopre di aver aggravato anziché alleviato
i problemi economici di un costruttore sportivo?

@ La Martini € una organizzazione internazionale, ma era
necessario proprio un direttore sportivo (che non parla l'ita-
liano) per « legare » con un costruttore italiano (che non

© |l signor David Yorke, risulta, non risparmia dichiarazioni
contro l'ltalia e gli italiani in genere, quando si trova con le
persone piu svariate sia sui campi di gara che altrove. Il
suo stipendio gli & pagato in lire o in sterline (o franchi

Perché dopo Zolder la Martini ritenne necessario dif-
fondere quel comunicato ufficiale che diceva: « Siamo piena-
mente soddisfatti di questo felice esordio e c¢i auguriamo
che questa vettura possa fare ancora meglio nei prossimi
G.P.. » se 15 giorni dopo « quella vettura» non era gia piu
ritenuta (dagli stessi consiglieri) competitiva?

© E' vero che Chris Amon é costato il doppio, dopo l'inter-
vento del signor David Yorke, della cifra che Luciano Peder-
zani aveva inizialmente prospettato al pilota neo-zelandese?

® Perché ai dirigenti Porsche che misero come condizione
per concedere |'etichetta « Racing Team Martini » sulle Carre-
ra del Mondiale Marche, la esclusione di qualsiasi interes-
samento del d.s. David Yorke, questa richiesta non venne
contestata, mentre analoga richiesta di Luciano Pederzani e
stata considerata inaccettabile?

© Quando, due anni fa, pensaste di « sponsorizzare » le Al-
fa Romeo 3 litri, & vero che il progetto non ando avanti per-
ché I'Autodelta aveva specificamente proposto che il Racing
Team Martini si assumesse DIRETTAMENTE il compito del-
l'organizzazione di squadra, a cominciare dal d.s.?

@& E allora perché, quello che non riteneste opportuno con-
cordare con |'Alfa & stato ritenuto necessario per la Tecno

© Lei crede che |'impegno economico, in due anni di spon-
sorizzazione in F. 1, ha portato a un «ricavo » pubblicitario
oppure si e trattato di una rimessa a fondo perduto?

{ Pensa che ci sia giusto rapporto (anche come « echi»
fotografici e redazigpali su giornali e riviste) tra 100 milioni
per una squadra di auto da corsa o 150 milioni per un moto-
. scafo impegnato nei « mondiali » offshore?

_

® Auguri all’ing. Chiti. Da diverse
settimane ¢ afflitto da una fastidiosa
labirintite. Pare che dipenda da intos-
sicazione o da virus. Alla 1000 KM au-
striaca non poté mettere il naso fuori
dell’albergo. Buon per lui che il ver-
tice Alfa abbia deciso di fare nuovo
stop con gli impegni della 33ttl2: a
Watkins Glen I’Alfa non andra. Cosi
tecnico e macchina potranno curarsi.
C'¢ il problema delle molle che ha
messo in difficolta il motore. E i ma-
teriali nuovi tardano (a proposito: ma
non & lo stesso problema accusato da-
gli stessi boxer Ferrari recentemente?).
L’Alfa sport dovrebbe rientrare nella
500 KM di Imola di meta settembre
(¢ poi andare in Argentina e alla 9
Ore di Kyalami). Ormai ['obiettive
diventa il mondiale marche '74.

¢ La SCCA, lo Sport Car Club of
America ha chiesto_all’Autodelra, des

tagli tecnici ed esemplari del famoso
serbatoio antifiamma di Chiu, che la
CSI ha cercato di insabbiare. Gli ame-
ricani vogliono omologare per le mac-
chine che parteciperanno nel 74 alle ga-
re che saranno organizzate dai club as.
sociati a4 questo club (che organizza le
gare « all’europea » negli USA). Chec.
ché se ne dica, gli americani fanno
sempre passare in seconda fila gh in-
teressi singoli di fronte a giuste esi-
come della sicurezza

genze, questa

preventiva.

® E' vero che il segretario CSAIL, ol
tre le lettere alle guali non risponde
(vedi proteste di Ferrari), si era « di-
menticato » di portare avanti la richie-
sta all’'Economato ACI della seconda
rata i 20 milion1 da I

destinare alla
sguadra azzurra di Dragoni?

Gl azzurri
rimandati
a settembre

® In questi giorni arrivano le due
nuove Brabham F. 2, acquistate da
Dragoni per la squadra azzurra CSAL
Il bravo Bielli sara il meccanico che
le curera. C'¢ una ottima dotazione
di ricambi, un camion & stato acqui-
stato dalla Tecno, ma il problema pa-
re sia quello dei motori. Per ora, tra-
mite Pedrazzani, ne sarebbero stati
trovati tre. Comungue ci sono le fe-
rie di mezzo e il primo « rombo-va-
gito » della squadra azzurra F. 2 non
lo sentiremo prima di settembre, I
nomi che circolano sono sempre i
soliti (I’ANCAI ha messo d’accordo
tutti, addirittura elencando 20 giova-
ni). I primi guattro con i quali aprire
I'operazione sarebbero, pero: Francia,
Cerulli, Ciccozzi e Flammini,

® (Gabriele Serblin non figura nello
elenco depli azzurrabili F. 2, perché
de Adamich continua a garantirgli la
sua monoposto FINA.

® La conferma ufficiale si avra solo
a settembre quando a Milano, in oc-
casione del G.,P. d’ltalia, ci sara la
maxi riunione CSI per definire i pro-
blemi pit scottanti del mondo auto-
mobilistico (dalle nuove regolamen.
tazioni tecniche, al calendario defini-
tivo '74). Comunque & certo, ormai,
che le prove del mondiale marche so-
no state portate, sulla base della de-
cisione di Indy, da 10 a 12. Le due
in piu sono appunto guelle previste
il 15 maggio '74 a Imola e I'l1 ago-
sto al Paul Ricard, La terza gara sport
mondiale, gia assegnata anche in piu
a Hockenheim, & di riserva, e sosti-
tuira uvna gara che non si dovesse
svolgere (per esempio la 1000 KM
inglese ecc.).

® Sergio Bettoia & approdato a Fi-
renze. L'ex albergatore romano, gran-
de appassionato (dinasticamente) di
corse, ¢ il direttore giia nominato del-
I’Autodromo del Mugello. Giura: « A
maggio correremo e in ottobre spe-
riamo di fare anche un test ufficioso
a pista gia asfaltata». A fine luglio
la TV svizzera e quella francese an-
dranno a realizzare un servizio  sul
Mugello. Un altro grosso problema ¢
stato risolto, quello delle strade di
arroccamento. Provincia ¢ Regione
stanno ampliando 4 strade d'accesso.
® La SANTAMONICA S.p.A., pro-
prietaria  dell’autodromo di  Misano,
ha elevato il capitale azionario da
440 a 495 milioni. Intanto, dopo
il « pensionamento » del prefetto di
Forli dr. Bettarini e il trasferimento
a Ferrara dell’ingegnere capo del Ge-
nio civile, Carbonara, il piu accanito
avversario dell’impianto automobili-
stico, pare che un po' di sereno affio-
ri per il futuro della pista adriatica.
Resta da vedere se va altrove anche il
comandante dei vigili del fuoco di
Forli. Perlomeno si pud sperare di
non trovarsi piu di fronte a opposi-
zioni di principio!

® Dai giornali: i1 G.P. d’Italia di Mon-
za ha ottenuto il secondo posto nella
speciale classifica redatta dai piloti per
'assegnazione del Trofeo GPDA (vin-
to dal G.P. Stati Uniti)., Il giudizio
dei piloti st riferiva alla sicurezza del-
le 12 prove mondiali '72. E allora pet-
ché poi Stewart e c¢. hanno giudicato
insicure le warianti « occasionali »?

Marcellino




TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ¢ pensano poco allo sport auto, Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-dacorsa e | giorni delle

prove ¢ a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni. Vi invi-
tiamo a chiedere informazioni telegrafiche per consentire al-
la segreteria di soddisfare tutte le chiamate, specialmente
nei giorni delle prove mondiali. Ricordate: basta- TELE.
FONARE allo (051) 46.56.24.

GARE SOPPRESSE

G.P. Brno (20 maggio) @ F. 2 a Thruxton (28
maggio) @ Can-Am a Donnybrooke (24 giu-
gno) @ Garessio - S. Bernardo (29 giugno) @ F. 2 all'Osterreichring (8 luglio)
@ Washington Trans-Am (5 agosto) @ Rally Liegi- Mosca- Liegi (1-9 settem-
bre) @ F. 5000 Washington Continental (9 settembre) @ Trans-Am Dauville
(9 settembre) @ Can-Am a Michigan (15 settembre) @ F.2 a Nogaro (30
settembre) @ Coppa delle Alpi (15-20 ottobre).

Le corse in calendario dal 7-7 al 15-7-73 in Italia e all’'estero

DATA CORSA AC LOCALITA’ DI PARTENZA = ORAR! VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO) % EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATT
e I T T T e e T e P S B WG
7-14 Heatway Rally Nuova Zelanda eese Rally
13-15 Rally di Polonia Polonia Part. da Cracovia eee Rally Pinto-Macaluso (Fiat 124 spi-
Arr. a Cracovia Europeo conduttori der)
tot. km 3.000 rahy o
13-14 Criterium del Nivernais Francia Circuito di Magny Cours e Velocita in circuito
km 3,800 1..6T. 5. F. 2
13-15 Rally Wolfsburg Germania e e Rally
13-17 Rally BNU Sud Africa eee Rally
14 G.P. Gran Bretagna Gran Bretagna Circuito di Silverstone eee Velocita in circuito E.EHT f_lﬂﬂf?‘ﬂ si 1'1"'3?”[? a
: rands Hatch e vinse Fitti-
km 4,710 G,EllmF" mondiale paldi su Lotus-JPS. Nel 1971
piloti F. 1 a Silverstone vinse Stewart
Camp. SP F. 3 (Tyrrell) in 1.31'51"'5, media
kmh 209,880
14-15 Sudwest-Pokal Germania Circuito di Hockenheim eee Velocita in circuito
km 6,789 . P T e A b
F Simer Y
14'15 EI“'I:H di FIainE Frﬂl"“:i.ﬂ T..GI.T S Velocita in !E"ta MEILIthtn{': {Ghﬂ'ﬂ’rﬂ'n] 5.-2[:4.5
15 Sanair International Canada Circuito di Mont Tremblant eee Velocita in circuito
| km 4,260 Camp. Trans-Am
15 Salita di Marche Belgio oo Velocita in salita
T. G, S '
15 Salita di Reisdorf Lussemburgo eve Velocita in salita
Tutti i gruppi
15 Corsa a Hockenheim Germania Circuito Hockenheim LA L Velocita in circuito  Kinnunen (Porsche 917-10)
km 6,789 M Camp. Interserie
15 Summernationals - Stati Uniti eee Velocita in circuito
New lJersey Dragster
15 Santa Pod Inghilterra eee Velocita in circuito
Dragster
13-15 3 Ore di Luanda Portogallo (Angola) oo Velocita in circuito
14-15 3, Coppa Garfagnana AC Lucca Madonna del Carmine - ore 14,30 ® Velocita in salita ‘Rosselli [Ecﬁa T212) 4'15"°5,
Ospedaletto - km 7,500 fino 16 (14) media 105,675
Strada Prov. Sillano ore 14 (15) i K : !
15 TerFu : AC Potenza Abriola-Sellata ore 11 see Velocita in salita Nesti (Chevron) 5721765, me-
ﬂittﬂ di Potenza I{m ﬂ.'lﬁﬂ ore 19 Tutn i gruppl dia 90.658.
Camp. montagna
15 Gara a Misano Gentleman’s M.C. Circuito di Santamonica ore 16 ® Velocita in circuito Si effettua per la prima volta
1. Trofteo dell'Adriatico ore 20 Camp. It. Gr. 2
F. 850
15 Pedavena-Croce d'Aune AC Belluno Pedavena-Croce d'Aune ore 11 ] Velocita in salita « Amphicar = (Chevron B19)
km 8 ore 14 Gro 1,83 4,8 4'13"'3, media 113,252
15 Gare a Casale Aut. di Casale Circuito di Casale ore 8 L Velocita in circuito Si effettua per la prima volta
km 2,470 ore 18,30 Camp. it. F, 3,
F. Mexico, F.F.,
F. Italia ¢
2. Trofeo Scuderia Etna Scud. Etna Circuito di Pergusa ore 8 ® Velocita in circuito Coco (Alfa Romeo GTA) n
ore 19 |5 e A = | 28'42''9, media kmh 150.444
fino a 3000
2 Gr. 5 fino 1300
UEGENDA: oo - inftemarionale; ®@ — naxionele @ part. otr.; ® = nar; () = «chivea s
(IO aRlanaS roranc
w ':‘-u.:'l' '{«.h __._.il-l - If.\_—ql I Yl Tl - I-l-:-‘E
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ABBIAMO VISTO
¢ TELEVEDREMO

Liquidata»
MONZA F.2

speriamo 1n

Zandvoort k.1

o Al Autodromo di Monza Roger Wil-
Lamson st March-BMW ha vinto il Gran
Premio della Lotterta. A Willtamson era
abbinato il Biglietto serie (0 numero 23271
venduto @ Roma cui sperta il primo pre-
mia di 150 milioni; secondo si & classi-
ficato Patrick Depailler, su Elf, abbinato
al biglietto serie AA numero 38171, pure

./,_ Copyright per IITALIA

Z

AUTOSPRINT

presen ta
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GLI ARGOMENTI di

Il pilota pinn positivo per Ferrari

Non per

~

polemica

ma cifre alla mano

e e T iy varno 100 miliont: : Nnnllsu's_e' iI conti ben :ﬁtti Jacky WCKX 1 Il.'ultima indil:ﬁilzimslelft;'rﬂ:%d;l Ignazio GIUNTI 12,50%
terzo il p:‘.!'um ,I':u':.r:.eg.vl aulon ‘m_ﬂ’fur-:‘ba anno | amicizia lunga, come dice g paimares e quelia ae i . 0
BMW, abbinato al biglietto serie C 46442, un proverbio francese, ma fanno | Chris AMON 3 | campionato acquisiti da ogni pi- Nino VACCARELLA 12,50%
venduto a Messina, che vince 73 miliofi ». g 'e £ boal
Questo & quanto & stato trasmesso dalla di sicuro l'informazione esatta. Clay REGAZZONI 2 | lota cioé: Arturo MERZARIO 10,53%
TV per il Gran Premio della Lotteria di- Per questo ho avuto l'idea, fra : cl REGAZZONI 8.339
sputato a Monza venerdi 29 giugno. I due lavori di giardinaggio, di Mario ANDRETTI 0 | Jacky ICKX 122 ay ' 2
brevissimo comunicato, semplicemente let. di ] dell '5 [migliur pusizinne -ﬂ] — —_—
Ly, SCNZA neppure una immagine, durante redigere un paimares deila oCu- e 1 Clay REGAZZONI 61 Si o Il I
il telegiornale-sport & tutto cid che la deria Ferrari e dei suoi piloti dal ! io GIUNTI 0 y puo passare aillora al nume-
nostra TV c¢i ha saputo dare di questa g io 1968 d gﬂﬂII-D i ro di PUNTI di campionato dati
zara di Formula 2 definita dal dottor Bo- primey gannaa » QuUando So- | (miglior posizione 5.) Chris AMON 14 | alla Ferrari da ciascuno di que-
riani, capo dei servizi sportivi della RAI, no stato chiamato per la prima H piloti. E d A ok
non sufficientemente importante, anche se volta a farne parte. Ecco quello Andrea DE ADAMICH 0 | Mario ANDRETTI 12| B3N PO, . : i E*E pat
ha tenuto a precisare i motivi che hanno et A (miglior posizione 7.) questo calcolo bisogna utilizzare
:Ini:.l];tgdalr;;n Ivm “m:;i:fﬁf;ﬁu;{;l proprio = - ok I . Arturo MERZARIO 7 | lo stesso metro per i sei anni
« B successo questo: ;‘;' J':'f-l'!'.?lﬂ.-fﬂ fa tele- :illf'ﬂil'l'lﬂh QUESFD periae, dﬂ DEI‘E‘E BELL ik 0 VI S [ REesIn considerazione. Sembra
cromaca penosa, purtroppo non per colpa _5*“'_ vl _tuta izzato, secondo | (miglior posizione 8.) Ignazio GIUNTI 3 | logico scegliere quello che at-
i ravisas wne o coips oo | 3 "ga Qb di samionary def | Arturo MERZARIO 0 ' e part] oueTta i ok
zazione, In fondo, Panica fonte di nots a 64 G.P. di campionato del tililior Bosiciotis 1) La completeremo con la ME- | partire in parti uguali,r’f;a i piloti,
zie, per n?f. in quei casi, ¢ l'organiza- mondo conduttori F. 1. Queste g P : DIA DEI PUNTI di campionato |i punti ottenuti dall'equipaggio.
zione, Ne Uorganizzazione perd chiude le i : i:
SO U Y skt l.:n‘ -_}m 1?4 !’AI_%TECIPAZIGNI SON0 cosi PEE"":[ HDDH!{.?UEZ 0 Egri::ursa. cosa che si presenta | Otteniamo cosi:
quel chilometro per raggiungere il luogo distribuite: (miglior posizione 12.) si:
dell'incidente e rendersi conto di quello Jack'f ICKX punti 112,5
L'g:;rf' {.tfs:r:'rrm;.-. L_’rmrd{' Ir;;jﬂimmbmﬁ M- Jacky ICKX 53 Di nuovo, vediamo che cosa .}Hﬂk'}' ICKX 2,302 Mario ANDRETTI 64.17
canzd ai questa gente si ¢ detto; beh, per ' ario
un_momento vediamo », danno queste cifre, in percen- ;
/ In v:::-n_":r!:n::}f g;::ﬁ:’enim c'e stata la CIHF REGAZZONI 29 tuale, r'g-,p.gttu al numgrupdi par- GIE? REGAZZONI 2,102 Brian REDMAN 53,50
lielda & 1inaspertata sorpresa. Perché se i ioni:
oo brio tempe 1 Oran Premio. di Chris AMON 1795 pATiOm: Mario ANDRETTI 1,714 | Arturo MERZARIO 40,50
4 era stato escluso da una possibile W 3 R S DA
« diretta », in un secondo momento si & Mario ANDRETTI 7 Jacky ICKX 20,75% | Arturo MERZARIO 1,166 |gn“iu GIUNTI 33.67
Appreso  che la corsa sarebbe stata tra- e > F : 1
smessa, nelle sue fasi finali, alle 17 i o i
i:‘;:‘ﬁ?nii}h f“nﬂlﬁ.ku'ru?;ﬂ :-:T‘GIJ :[JI";[-]L' n.::T]Ii Artu";’ MEHZAHIU 7 Ghrlﬁ AMGH 7 1T155 o ﬂhris AMGH Y 0,323 Nlnﬂ' UACGAHE'.LA 335?
. =wl€, sabato sera quando un  flash o
et o BRcave che la_gara sacelibe Ignazio GIUNTI 4 | Clay REGAZZONI 6,90% | Ignazio GIUNTI 0,750 | Tim SCHENKEN 27,5
oo Mandata in onda dal principio alla
1:?;::;3&#[“&'1“ ..-111]“*_:.”3 sul Nazionale per Pedro RODRIGUE?Z 4| Arriviamo cosi al CHILOME- Ronnie TET-RSON A
telecronista, ﬁ:ﬁgd“m*!‘{‘ﬂ““;: ‘Jﬁm; | TRAGGIO che i differenti piloti L . f Clay REGAZZONI 17,5
{h::l{:m-,fﬂt"?"i?”': bEastanss treciso. b Derek BELL 2 | hanno fornito IN TESTA. Per cal- € Clre Chris AMON 16,5
i *“ﬂlif?j::gnja :;h.!msmn:.:n misurato. e P —— | colarlo si prende in considera- (l 1 M h ris b
i Stanza » per una manifesta- i i i ;
“ione che meritava un po’ s Ly nurea DL AUAMIGH 1| zione beninteso il numero di €1 «dviarcney John SURTEES 13,5
di entusiasmo, di partecipazione, di wfur- passaggi in testa sulla linea di _ - - N
beria». Infatti, mentre sul teleschermo e hanno valso alla Ferrari 8 VIT- | cronometraggio, contando per Arriviamo cosi al campionato Carlos PACE 12,5
scorrevano le immagini della gara, Poltro- TORIE ch i distribui i. | ciascuno la distanza del ci it del mondo marche dove, salvo
nieri stava comodamente seduto in uno che si distribuiscono cosi: y GIYGL u. 2 Sandro MUNARI 10,00
feaet el Mi:!um} mentacds’ 1o e in questione. r.-rrnirl nd?ﬂummisslnni, Ferrari ha
corsa — come si dice In gergo televisi- ac 6 anciato vetture in 35 cor Carlos R
vo — % in tubos. E ;mche se dalla sala Y =E duE:::tED:;‘mvE EACChS - o)\ fes e ha riportato 13 vittorie :I"IEE' Ped H:;I;F{::JAEEH =
regia ogni tanto si alzava il tono dell : : g edro 5,
o voe oty saio aloant S';m:wﬁ Mario ANDRETTI 1 k2 f{:]{x hannnddatin 27 vlncciltnrl. I'II'E piloti 00
dutissimi spettatori non si saranno resi o ac 2880,924 km. | essendosi avvicendati al volan
conto dell'inganno, : Clay REGAZZONI 1 = _? S LiON della vettura vittoriosa a Eehrir:; Ci rimane da rapportare que-
ella « re del Nurburgring » néssu- 2 ris : : i i
[m ll:llECI:UT]H.L‘H: n:Ja guesta volta, :mt:h: s Chris AMON 0 ﬁﬂ4.554 km. ¥3IH:E9TE| E;E:"“ PTES'TE;D di VIT- i::m:l:?ejtllerﬂ:;::;n:; I::m:ii' ul:l
a partecipazione di Stewart ¢ Fittipaldi in i : 2
alternanza alla guida della stessa macchina (un 2. posto) . Clay REGAZZONI 375,726 kﬂk tiene in tal modo quest'ultima li-
e iimate Sl o e (0 | prturo MERZARIO 0| Marlo ANDRETTI 16412 km. | Jacky ICKX g| sta della media del punti
dpl dpli? Ford) che -haddam modo ai due (due 4. posto) Mario ANDRETTI Mario ANDRETTI
piloti di commentare di persona la pro- : D i i i ario 5 | Mario unti 6,417
I[}”ﬂ]mrsgb{?cendﬁ Pﬂrtcfipgru_qlifull!lamt:n- Ignazio GIUNTI 0in t:gtﬂﬂ dl.:.I:;I; :::E:,:hr_::::_l:aat;?gsgtg: o d 2
¢ Il pubblico alle evoluzioni della wvet- =k ' ' - i .
v f*“LFEI"“i‘?d‘“dEW“- i (un 4. posto) bilisce a sua volta come segue: Brian REDMAN y 4 Sandro MUNARI 5,000
mento di straordinario interesse, questa
rﬂ?;;is_q!cwumu. la colpa della mancata Pedro RODRIGUEZ 0 Jacky I1CKX 54.357 km. f.l'tl.ll'ﬂ MERZARIO 2 Pedro RODRIGUEZ 5,000
d‘?'hirf-‘-’;:f?l?;‘teg?; :ﬂ:llﬂélaﬂsﬁjilﬂ#zrrgrﬂ(?ﬂii: (un 5. posto) Lo Chris AMON 35 544 km Ronnie PETERSON 2 John SURTEES 4,500
I e g sauindi _non. ¢'2 stata Derek BELL 0 ' . |Ignazio GIUNTI 4,209
Ehtﬁ?h”“ R?M'E;ﬁ‘fﬁf,'“ in und;:,] Solo = Clay REGAZZONI 12 596 km. | Tim SCHENKEN 2 =
appreso che s¢ . 2 .
anche fosse stata offert arebbe stat: Andrea DE ADAMICH 0 . g Nino VACCARELLA 4,209
iccettara. menite iauad'lpﬁnsi‘::;u:: o — | Mario ANDRETTI 2,344 km. | 'gnazio GIUNTI 1 Jacky ICKX u
stato - assicurato che sarebbero stati be ; ! L — .. . :
felici di ottenere quel filmato indubbia. Fuo essere interessante verifi- i, 0 ] Sandro MUNARI 1
mente interessante. In compenso i & care cld, che rappresenta il nu- Arriviamo ora ai RECORD DEL ~ Brian REDMAN 3,344
stato assicurato da quest’ultima che dai ST : .| GIRO ed eccone la lista: Clay REGAZZONI 1 .
bropri teleschermi verrd trasmesso il Gran mero di vittorie di ogni pilota in ——— | Chris AMON 3,300
ra:.‘:m di Germania, sempre dal Nurburg- rapporto al numero delle sue | Jacky ICKX 12 | Nino VACCARELLA 1 :
J?I*rtil;:; rlin:::.nurfl in tempi pit vicini as- partecipazioni. Ed ecco che cosa Clay HEGAZZ&HIL R - 3 : __ | Carlos HEUTEMANN_; : 2,500
slcurk utti ¢ he &a Y : :
':.'f‘fj.f.“‘}n“ji“ﬁ‘ﬁ gloro R;E:t {fuﬁﬂﬁ : .:ffn.:é ne esce: = pah: prupn:ziuq: al :Immerul delle | Tim SCHENKEN 2,292
edere in diretta ¢ a colori il Geun Pro. : ario ETTI rtenze, le cifre danno la se- '
hers agran, Bretagna. Onore che non toc. | Mario ANDRETTI 14,29% o Ade s ! | guente percentuale: AHire MEREARID 81114
AUARES - rat g eicabbonati italiani in = T | : A :
Jlilmr_::i-um Ifm::;nIﬂﬂjm;:ﬁ;}vﬁl::fnrfmiﬁ;i JEEI'E}" ICKX 11,32% Tradotte in percentuale rispet- Mario ANDRETTI 50.00% Ronnie PETERSON 2,000
f . : 5 SEFe ; L = - ¥ L
RAL lo spazio per trasmetterla! Sul ﬂHJi 0 10 EI! mero Jc partemﬁpazium. 3 - , | Carlos PACE 1,198
1;:[1:1;31;“::.rc:nr¢_mmm « tivoluzionare » gl Clay REGAZZONI 3.45% | le cifre danno questa lista: Sandro MUNARI 50,00% :
rebbe nececen it & sul Secondo si rende- 9 Clay REGAZZONI
rebbe necessario pagare gli . Fenc e & ay ) 1.458
F:ri:jdrr.tfih? la tr;ixlnt-iﬁfé{:nilriur;'ti;‘::lr[-u:., Detto questo, pﬂSSiﬂmn al nu- Jaﬂk‘_f ICKX . 22,64% Jﬂﬂk}' H_:KH. 1 23.5?"3’-:!
In compenso, per i B 1 mero delle « PRIME POSIZIONI » | Mario ANDRETTI 14,29% | Brian REDMAN 2500% | Questo e il linguaggio delle
E:;;nlf::.?_ahir;tﬁ:'nli:;sinnu da  Silverstone l: che ci forniscono la seguente cl REGAZZONI 1034% | R i T cifre.
& na assicurato la telecronaca diret. lista: 2 il oINe SETERSON 20007
Pronindvoort (i1 29 luglio) per il Gran 3k - =22k - Jacky lckx
i
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A consegnare i
premi « Blanc et
Rouge » era ve-
nuta Simone Sif-
fert. Prima [I'ha
dato a Scheckter
per il Sud Afri-
ca, poi ad Hul-
me per il Gran
Premio di Svezia

q 4

Il Gran Premio di Francia, al Paul Ricard, non ba rappresentato solo

Uatteso giro di boa del campionato, che esaurite le prime otto gare inizia

! ) da Silverstone la sua seconda parte, ma bha concluso anche Uinseguimento

—~ di Stewart a Fittipaldi, che durava dall'inizio del campionato. Con i 3
punti « strappati » di forza al Ricard, Stewart ha ora superato Fittipaldi

di un punto, mentre il brasiliano, provocando ['tncidente con Scheckter

FHANB'A che lo ha eliminato dalla gara, ba perso la possibilita di aggiungere ancora
qualche cosa al suwo gruzzolo della prima parte. Infatti, poiché i piloti

devono scartare un risultato solo per ognuna delle due parti del campio-

nato, Fittipaldi poteva mantenere le distanze da Stewart solo che fosse

7 GIORN' DO PO rimasto nella posizione in cui era al momento dell'urto, cioé secondo.

ra tnvece ba due caselle vuote, che non polra pite riempire.
() ba d ] ! / !

| CIRcUIT_PAUL RICARD lﬂ S\mll

FRANCE 197

=2 SR
FianmEn_tt?_.. Ronnie PEtErsPn surri'de a tutta bocca sul podio del Castellet. Sotto, Hulme ha avuto i Helen Stewart, sempre elegantissima (stavolta raffinata zingara), ha
suoi guai in prova. Lo vediamo spingere la sua M23 ai boxes, passando accanto alla Tyrrell di Cevert seguito il G.P. solo il giorno della gara: si prepara all'addio di Jackie’

ruote BWA... e

gli altri ti stanno
a guardare

Sotto i 90 km/h sono belle.
Se vai a tavoletta sono tanta s e AR : , _— -
velocita e sicurezza in piu SR T i e~ YARDURY Tty (o] | A
Nella foto il nuovo modello Ry : 5 B
SPORTRAY, realizzato secondo la
famosa tecnica BWA: un gioiello
di iIngegneria sportiva

per la tua auto

A.BENZONI &C.

20090 Opera (MI)
via Luciano Manara 4/6 tel. 5240741 (R.A\)
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A destra, i due
basettoni della
Yardley - Mc La-
ren, Scheckter e
Hulme, fanno il
punto al box do-
po le prove as
sieme al proget
tista G. Coppuck
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Merzario, recuperando 'pnsi'ziuni su pusiziuni"dnpn la sua sfortunata partenza, é rmai giunto alle Il « tappo » di Hill a Merzario ha permesso il recupero di Wi .
: : : b ke ilson, che
spalle di Beltoise. Sotto, passato anche Lauda, Merzario si & ritrovato infine alle spalle di Hill ha anche passato la Ferrari. Ecco i due in acfuhazia sui cordoli

- -J' . - 3
Rl Yarlboro

g

A sinistra, l'u-

scita di Ickx, nel-

et S - le prove, ha dan-

Rt aa— - e i AGNET

L SCHMITTHELM neggiato la par-
:1:;:5.-“ Flmpo CHAMPION Froens soii e AREI-I‘" te destra. Sopra,

' B fets | . il musetto sen-

8 za uno spoiler
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A destra, dan
neggiati anche
R o i supporti degli
R T spoiler posterio-
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Qui sopra, gli ingegneri Ferrari e Co-
lombo, insieme a Merzario: ma cosa
guardano? Forse la pubblicita dello
champagne? Oppure quel capannello?

Un’intervista volante con_Emerson FITTIPALDI

«Corro meglio sotto pressione

LE CASTELLET - Mezz'ora prima della par-
tenza della corsa Emerson Fittipaldi, sorri-
dendo, firmava un autografo (con un po’ di
difficolta) sul petto del « salopette» di una
bella ragazza. Poi, quando una amica lo ha
informato che la notte prima aveva letto il
suo nuovo libro in inglese « Flying on the
Ground » scritto da Elizabeth Hayward (mo-
glie del fotografo David Phipps) lui & rimasto
di stucco. « Hai letto il libro? Tutto? Cosa
pensi, eh? cosa pensi? »

Quando essa gli ha detto « Insomma, viene
fuori un simpatico, » rideva e guardava basso.
Ma era contento.

Lo cogliamo al volo con una domanda:
— E' molto diverso correre quando uno @
campione del mondo in carica?

EMERSON: « Penso che... la pressione mi aiu-
ta. Mi sembra di andare meglio quando sono
sotto pressione. Ho vinto il Gran Premio del
Brasile dall’inizie del primo giro. E in Brasile
e stata la corsa piu impegnata che ho dispu-

tato, perché tutti pretendevano che io vincessi.

Io volevo vincere e far . 3
fantastico!... » cela per me ¢ stato

— Diventando campione pensi di essere
cambiato molto?

« L'unica cosa ¢ che adesso non ho il tem-

po di godermi la vita come vorrei. Devo la-
vorare sodo, anche fuori le corse. Devo fare
cosi; qualsiasi campione del mondo deve fare
cosl ». 1

— Adesso hai raggiunto il «top». E’ la
cosa piu grande alla quale hai mai aspirato,
cioé essere campione *del mondo?

« Si... beh, io non avevo mai pensato di di-
ventare campione del mondo. Per me un bel
sogno era gia di correre in F. 1. Ma diventare
campione del mondo non me lo sareli mai
aspettato... »

— E’ tanto bello come pensavi?

« Ah, si, & meraviglioso. Sal.., la parte
"elamour” non € che mi piaccia tanto. Ma
essere campione del mondo, il migliore, que-
sto si.»

— Questa stagione F. 1 sara scritta negli
archivi come anno d'oro. Come ci1 si sente
ad essere protagonista di un duello cosi emo-
zionante?

« Si, quest’anno & veramente eccitante. Se
un film fosse stato sceneggiato cosi, nessuno

ci avrebbe creduto. (Guarda l'orologio). Scusa,

adesso devo andare a cambiarmi, ¢ V'ora di
COITere... »,

. b. L

¢

Nei momenti di « calma » al box,
come in questo caso, Ickx ha
parlato a lungo con Frank Wil-
liams, avallando le voci di pro-
poste del manager inglese al
belga, dopo che lascera (come
pare ormai certo) la Ferrari

FRAMCIA
:'_ATGIORNI DOPO

Wil
MAMPIEN
NSIRICTNAS

A sinistra, Jody era sempre sui cordoli, ma le JPS stavano dietro...
Qui sopra, dai box Lotus escono i distacchi. Inutili, dato che l'avver-
sario @ a vista, In alto, il figlio di Wilson fa la pubblicita alla Lotus

Kit 127 CAN-AM
composto da: ;

Rostri e tubi paraurti
Strisce autodesive
Presa d'aria aerodinamica

Copriruota da 13"

Ecco la tua nuova
FIAT 127 CAN-AM.

Pit sportiva con i tubi ed i rostri
paraurti che ne accentuano l'aggres-
sivitd, pit elegante con le strisce
autoadesive che ne sottolineano la
forma a cuneo.

m
]

Design h Bertone

:CanNn-am

Prodotto dalla Socar Italiana S.p.A.- Via Guido Reni 96/168.
10136 Torino - Tel. 309.04.46/7.
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FRANCIA

7 GIORNI DOPO

HANNO DETTO dopo il GP Francia:
COLIN CHAPMAN: « Preferisco non
fare commenti. Comungue le mie
macchine vanno a Monza senz’altro.
Non posso dire in questo momento
se vado anch’io ».

® Presenti al Paul Ricard, Gilberi

Becaud ¢ Claude Lelouch, che gira-
vano in esterni un film,

® Dopo le mogl di Reutemann ¢ di
Andrea de Adamich, anche la signora
Tim Parnell, direttore della BRM,

aspetta un bambino.

La Tyrrell ecologica

LE CASTELLET - Dopo la lettera
di rimostranze di Jacky Ickx, che
non voleva Merzario in squadra, Ferra:
ri si ¢ arrabbiato, ha ordinato una mo-
noscocca in Inghilterra pronta in 5
giorni. Altri 7 giorni e voilal Ecco la
vettura di Merzario pronta per partire
per il Castellet! La macchina va bene
(e lo dimostrano i tempi), per ora ¢
uguale a quella, di Ickx, ma presto,
molto probabilmente comdf.la suc-
cesso per il prototipo, ¢i ettera le
mani il sempre pia ‘riquotato’ ing.
Forghieri, che ['adatterd secondo le
sue idee personali,

@ Per evitare rumori molesti fuori ora
rio, 1 meccanici della Tyrrell avevano
montato sulla vettura di Cevert due si-
lenziatori, che facevano sembrare 1'ur-
lante F. 1 inglese una macchina in re-
gola con tutte le leggi americane sul-
['air pollution, e rispettosa dei decibel
di rumorosita,

® Si aspettava la nuova Tyrrell al Paul
Ricard, ma la macchina & ancora molto
in arretrato, (almeno cosi assicura il
progettista Gardner). Non la si vedra
prima del prossimo anno,

® L'organizzazione del circuito Paul
Ricard ¢ quanto di meglio possa esi-
stere (escluso | telefoni, ai quali me-
diamente si attende tre ore per avere
la comunicazione): sale con aria con-
dizionata e mogquette, filodiffusione an-
che nei boxes dove lavorano I mecca
nici, con un tasto per regolare anche
il volume ¢ cambiare 1 programmi.
® Un tempo da... Costa Azzurra sul
circuito Paul Ricard, caldo molto afoso
nei boxes, Tutti i piloti quando erano
fermi avevano un meccanico-schiavetto
che li riparava dalla canicola con un
ombrello colorato. Anche i piloti della
Ferrari Ickx ¢ Merzario hanno soffer-
to il caldo al box ma, sprovvisti di
ombrelli, si son fatti riparare dal sole
da Tramonti ¢ c. con larghi pezzi di
cartone che all’origine contenevano le
ruote Cromodora,

® Durante la giornata della gara sono
atterrati e ripartiti nell’aeroporto che
¢ all’interno dell’autodromo del Ca-
stellet oltre 400 aerei, oltre a 12 Jet
executive privati,

e
3
b

ciclomotori
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® Il GPDA vede sempre piu diser
tate le riunioni alle corse. Alle pro
ve, dopo aver chiamato a destra e a
manca tutti in sala riunione del G.P.
di Francia, si sono trovati solo in
due: Hulme e Stewart. Gli altri tut-
ti concordi a dire che « Sono una
barba... tutte gueste riunioni... »

® Fra la prima e la seconda gior-
nata di prove sulla Lotus di Perer-
son, Chapman (che ora cura molto
lo svedese e lo pronostica campione
del mondo '74), gli ha fatto cam:.
biare il motore per sicurezza.

® Wilson Fittipaldi, arrabbiatissimo:
« Il motore non va — dice il primo
giorno di prove — poi ho problemi
ai freni, ¢ la macchina ¢ molto so-
vrasterzante ». Sard una lamentela co-
si fino alla fine,

® Pochi giri ha potuto fare Merza-
rio la prima giornata di prove, per-
ché la macchina completamente nuo-
va aveva sporcizia nei serbatoi e an-
dava ad intasare i1 filtri della benzina.

Si era pensato, in un primo momen-

to, che fosse un guasto all'impianto
elettrico e si era fatto cambiare tutto
il possibile da «scintillas Tramonti,
che, alla fine, si affannava a dire in
giro che l'impianto elettrico della
Marelli non c'entrava per nulla...

® Nelle ultime prove di sabato alla
vettura di Hunt si ¢ rotto un semias-
se, fortunatamente senza nessuna con-
seguenza per il pilota che con molta
perizia, € riuscito a tenere in strada
la monoposto.

® Fine 1973, Le scadenze dei contrat-
ti importanti sono: Regazzoni, Pace,
i due Fittipaldi che stanno cercando
di accasarsi, altri contratti sono in
scadenza nel '74. E sono quelli di
Reutemann, Jarier, Scheckter.

® A torso nudo Ickx nella tenda
Marlboro: gli portano una maglietta

s¢ la mette ¢ mangia, si avvicina la

nostra collaboratrice Logan e gli dice
che si ¢ dimenticato i guantoni da
box... «lo faccio In boxe a pugni

nudi » dice il belga « pratico la noble
art... »,

cev.

S. LAZZARO DI SAVENA (Bologna)
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cavalcone - dribbling - motorik - hombre - totem

L ed una vasta gamma di modelli da turismo, sport e cross

W &F

La faccia tranquilla di Jody Scheckter non @ che fosse proprio scono- m a da

Chi ¢ JODY
SCHECKTER

1l ‘sudafricano
1sraelita

rivelazione del

CASTELLET
«Quan

sciuta, ma ora diverra molto pili nota. A destra eccolo con la sua M23

(si fa per dire) del Castellet, fu cacciato

da una scuola di equitazione perché cer-
cava di aizzare gli altri cavalieri a fare una
corsa a ostacoli. Ando quindi a lavorare nel
garage paterno, mettendosi a correre in kart
e motociclette. « Da allora, ho corso con qual-
siasi cosa montasse un motore » dice.

Quando debuttd in F. 1, al G.P. degli Stati
Uniti a Watkins Glen, il ventiduenne pilota
sud-africano fece buona impressione a tutti.

Non tutti restarono perd sorpresi, perché
soltanto pochi mesi prima, mentre alcuni gior-
nalisti automobilistici stavano seduti a bere
dopo pranzo, uno dei piu autorevoli disse:
« Se il prossimo pilota che otterra una guida
in F, 1 lo fara solo per i suoi meriti, questo
pilota sara Scheckter o Dave Morgan »,

Non e mai esistito un campione del mondo
sud-africano, e tanto meno un campione israe-
lita, perd ci sono buone probabilitd che Jody
ce la faccia ad arrivare alla vetta., « Se vivra
abbastanza a lungo » e « 8¢ non si ammazzera
prima », dicono | vecchi esperti, ma del resto
lo dicevano anche di Peterson e di Rindt (il
quale mori, si, perd per un guasto meccanico).
« S0 che dicono che guido come Rindt, cioe
in modo spettacolare» osserva il ricciuto

Du}ttu anni- Jody Scheckter, la rivelazione

Scheckter, dal wvolto infantile. « Non saprei,
non cerco di copiare da nessuno, ma sempli-

Sopra, al box de Adamich fa da segnalatore per | ragazzi della F. Ita
lia, chiamata « F. Fiat » dai francesl. A destra, Brancatelli corregge

cemente di andare il piu forte possibile. Certo,
pud darsi che questo derivi dai tempi in cui
pilotavo le turismo. Partecipai a corse con
una Renault a motore posteriore con com-
pressore e poiché i differenziali erano bloc-
cati si marciava sempre per traverso ».

« Scheckter non conosce il significato della
parola "paura” » dice Peterson, lui stesso de-

- - e

cisamente privo di paure. Niki Lauda, l'au-
striaco pure noto per le sue frequenti uscite,
dice: « E' assolutamente pazzo. Nelle gare di
F. 2 ti supera in curve nelle quali io non so-
gnerei che nessuno potesse tentare di pas-
sare. Alzo gli occhi e, d’'un tratto, eccolo li
e ti devl scostare se no ti arriva addosso ».

I genitori di Scheckter sono sud-africani di
prima generazione. Jody ha una sorella spo-
sata e un fratello maggiore, Ian, che corre in
Inghilterra in Formula Ford. Scheckter non
aveva mal pensato di diventare pilota, ma do-
po essere stato bocciato due volte a scuola
comincid ad interessarsi a moto e vetture,
sulle quali lavorava nel garage paterno. « Non
ho mal pensato che sarei diventato un pilota »
dice. « Ho semplicemente cominciato a correre
e una cosa ha tirato l'altra. A scuola ero un
vero disastro, mentre mi ero sempre interes.
sato a vetture e al karts, per cui a sedici anni
cominciai a correre con questi mezzi. A di-
ciotto anni facevo I'apprendista nel garage di

BB S
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| «numeri»

delle F. FIAT
al Castellet

A sinistra, Ghinzani, Truffo e
Martini. Al torinese @ rluscito
di battere il suo eterno rivale
in Italia, cioé Martinl (Attualfoto)
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non corro mi annoio
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of mi diverto meno»

mio padre e la notte trafficavo attorno alla tu-
rismo con la quale correvo,

A questo punto la carriera di Scheckter fu
temporaneamente interrotta dal servizio mi-
litare (di nove mesi), perd il ragazzo riusci
comunque a partecipare alla Sunshine Series
con una Lola T200 di Formula Ford. Le sue
prestazioni nella serie gli valsero il premio
sud-africano « Pilota per 1'Europa», premio
che offre una stagione in Formula Ford in
Inghilterra. Inaspettatamente magnanimo, !
esercito lo esonerd con un mese di anticipo

Mentre lo intervistavamo, era occupato in
una gara di «sputi» di semi di anguria con
1 suoi meccanici. E' un tipo timido, non an-
cora avvezzo a concedere interviste, per cui
ha tendenza a rispondere a una domanda con
poche parole, lasciando poi cadere la conver-
sazione. Del resto ha soltanto ventidue anni
e, dopo tutto, a quell’etd che cosa si ha da
dire, soprattutto per chi ha interrotto gli stu-
di a sedici anni? Jody ammette che i suoi
genitori avrebbero voluto che diventasse me-
dico, o qualcosa del genere. « Suppongo che
abbiano poi capito che non avrebbero ottenu-
to quello che volevano. Mio padre mi aiuto,
quando cominciai a correre, anche se era con-
trario al fatto che ci spendessi dei soldi » dice.

Scheckter arrivd in Inghilterra nel marzo

del 1971 e ci mancd poco che vincesse la sua

T
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FETER T I

prima gara europea, quella internazionale di
Formula Ford che si svolse a Brands Hatch,
come contorno alla Corsa dei Campioni. Du-
rante i primi sette mesi trascorsi in Inghil-
terra, partecipd a cinquanta competizioni, in
Formula Ford (pilotava la stessa Merlyn con
la quale Emerson Fittipaldi inizid in Inghilter-
ra) in F. 3 e con una Ford Escort Mexico. Le
sue ottime prestazioni, che comprendevano
sei vittorie e sei records sul giro, gli valsero
una guida ufficiale con la McLaren, al volante
di una Impact di F. 2 nella stagione 1972.

Oltre a gareggiare, a Scheckter piace gio-
care a « squash », al polo acquatico e inolire
si dedica anche al sollevamento di pesi ogni
tanto. Dice: « Quando non corro, in Inghilterra
mi annoio; per lo piu guardo la televisione,
qualsiasi cosa diano, generalmente film we-
stern. Dipende dal mio stato d’animo, a volie
sono calmo e tranquillo, a volte no. In fondo,
forse correre mi diverte meno adesso. Quando

gareggiavo con le turismo mi davo un gran
da fare facendo cose ardite e cosi via, men.
tre adesso e futto piu serio, piu professionale.
Non si possono fare cose di quel genere, biso-
gna, appunto, prendene tutto piu sul serio. Per
il momento, mi piacerebbe vincere una gara
di F. 1, poi vedremo per diventare campione
del mondo ».

Logan B. Lessona
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Sopra, |'aria del Ricard ha « caricato » i nostri, che non hanno rispar-
miato i « numeri ». Ecco Cavina. Sotto, Castiglioni guida un gruppo

ripresa

platino

Magneti Marelli, candela elastica!

Elastica perche al platino. :

Il platino consente infatti la massima elasticita termica.

Con il platino la scintilla & piu potente a parita di impianto di
accensione.

L'autopulimento della candela € assicurato anche ai bassi
regimi del motore.

Non ci sono preaccensioni alle massime prestazioni.
Magneti Marelli al platino, la candela elastica per auto e moto,
che assicura il 100 x 100 di potenza.

Necessaria per i motori sportivi, ideale per « ravvivare »

ogni tipo di motore.

elettrodo di piatino

I00xI00

di potenza




| «mostri» PORSCHE
troppo solitari

per dare spettacolo
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i?emﬂﬂ Follmer (nella foto in alto una sua buffa espressione con Penske) ha recuperato da campione
tempo perduto nella manche di sabato nei confronti della Porsche-Sunoco di Donohue (foto sopra)

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

Sembrava dominata da
DONOHUE la seconda pro-

va di Road Atlanta, quando..

ROAD ATLANTA - La seconda tappa Can-Am che ha avuto luo-
go sul vario, montuoso, percorso di Atlanta nel cuore della
Georgia, ha offerto momenti patetici, entusiasmanti misti a
varie delusioni per la massa degli spettatori che hanno sfidato
una ininterrotta, lenta carovana di macchine per giungere al
circuito sotto un sole che ha sfiorato i cento gradi Farenhaith.

La esaltante corsa, specie
quella della vigilia, sostenuta
da Mark Donohue, ha fatto ap-
parire, le altre 19 vetture in
gara come delle patetiche gaz-
zelle rassegnate alla forza bru-
ta del leone di Stoccarda il
quale, senza esitazioni o ri-
morsi, ha frustato tutti, dop-
piando e demolendo i rivali
che si son dovuti accontenta-
re delle briciole.

Dopo la prima manche di
sabato, vinta dal pilota del
team Penske, ci si chiedeva
se valeva la pena far svolgere
la seconda batteria di 125 mi-
glia perché Donohue, al vo-
lante della maxi Porsche che
la parola «superlativo» non
e sufficente a descrivere, a-
veva dettato legge, partendo
in prima posizione, doppiando
tutti, mentre 1'unico capace di
resistergli & stato George Fol-
Imer.

Gli organizzatori hanno a-
dottato subito la nuova for-
mula Can-Am che richiede lo
svolgimento di due batterie;
formula che, del, resto, fu
messa in atto per la prima
volta nel lontano 1966, ed e
stata recuperata per consen-
tire alle macchine di usare
meno carburante possibile per
evitare, in caso di incidenti,
incendi preoccupanti. Si spe-
rava che il vincitore avesse la-
sciato un po’ di spazio alla
immaginazione ed alla speran-

za degli spettatori, invece il
sogno degli organizzatori di
vedere accorrere piu folla e
crollato per la inmipressionante
performance del biondo inge-
gnere del New Jersey (in tut-
to sono accorsi 48 mila spet-
tatori).

Le delusioni hanno avuto i-
nizio proprio sabato, quando
Mario Andretti, il grande at-
teso, salito sulla McLaren-
Chevy fatta preparare dal mi-
lionario Mike Slater di Atlan-
ta per l'asso di Nazareth, non

ROAD ATLANTA - Seconda prova Can-
AM - B luglio 1973,

LA CLASSIFICA

1. George Follmer (Porsche 917) media
kmh 189.685: 2. Mark Donchue [Porsche
917-30); 3. Jody Scheckter (Porsche 8917);
4. David Hobbs (McLaren M20); 5. Her-
ley Haylwood (Porsche 917). '

é stato capace di partire per
la perdita completa della pres-
sione dell’olio. Andretti ha co-
si fatto le valige ed & tornato
subito a casa con vivo disap-
punto.

Al via & mancato anche il
vincitore della prima tappa di
Mosport, Charlie Kemp. Du-
rante le prove il pilota e u-
scito fuori strada e nell'urto
la macchina & rimasfa com-

Lino Manocchia

CONTINUA A PAGINA 20




Scheckter

si affaccia

anche tra

i « mOStri»
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Jody the:kr, 5enzn alcuna sbggeziua .u.rmal anche dei 1000 CV

domenicaSPRINT

CONTINUAZ. DA PAGINA 19

pletamente demolita mentre
Kemp non ha riportato alcuna
ferita. Dopo i 40 giri di sabato
intorno al circuito misto di
2,52 miglia, Donohue aveva un
giro di vantaggio sul resto del
plotone, in seconda posizione
si piazzava Follmer che ave-
va accusato noie ai freni, se-
guito da Jody Scheckter su
Porsche 917; Jackie Oliver, che
si trovava in sesta posizione
su Chevrolet UOP Shadow, e
stato costretto al ritiro per la

-------
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di una Porsche Can-Am, & stato protagonista anche a Road Atlanta

f : :
Rilancio

delle 3000
in CAN-AM ?

ROAD ATLANTA - La serie Can-
Am nell’America del Nord dovreb-
| be essere in procinto i farsi una
iniezione ricostituente per il 1974,
ci si pud basare sui recenti di-
scorsi formulati in proposito dal
boss dell'SCCA, Cameron Araget-
singer. Vuole sapere 8 chi interes-
serebbe partecipare alla Can-Am,
se la formula venisse cambiata da
quella attuale in cui « tutto wva »,
in fatto di regolamenti, a una for-
mula per motori di cinque litri (F..
5000) o di tre litri, che ammette-
rebbe vetture del campionato mar-
che.

Il direttore corsa della Gulf,
John Wyer, da tempo & favorevole
& questa formula per la Can-Am,
facendo notare g¢he il campionato
marche si conclude pii o meno
gquando inizia la Can-Am e che
le tre litri se ne stanno oziose
per il resto dell’anno. =« La nostra
utilizzazione di quesie attrezzatu-
re & ridicola — dice il temibile
Wyer —. Qualsiagl Casa che spen-
de quanto facciameo nol sul mac-
chinario e lo usa poco quanto noi,
fallirebbe presto. E' molto impor-
tante che riusciamo ad ampliare
I'uso delle nostre atirezzature da
corsa In gare sport e gquestia nuova
proposta per la Can-Am ha tutto

il mio appoggio »,

b

La McLaren-Chevy di Scooter Patrick dopo

rottura della sospensione de-
stra frontale. Mentre Scooter
Patrick su McLaren, in quin-
ta posizione, usciva fuori stra-
da sfasciando completamente
il musetto. La media di Dono-
hue nella prima manche e sta-
ta di 190,538 kmh. :

La partenza della seconda
batteria — due per due —
avveniva in base al piazza-
mento di sabato e Donohue,
aveva al fianco George Foll-
mer deciso a cancellare la
performance del rivale. Con
una corsa veramente spetta-
colare, il californiano riusci-
va a conquistare la seconda
manche, nonostante la dispe-
rata battaglia ingaggiata da
Donohue verso la fine, quando
all’'ottantanovesimo giro veni-
va doppiato da Follmer. Al
90. giro, Donohue, nel tenta-
tivo di riguadagnare il terre-
no perduto girava alla me-
dia record della pista di 197 e
497 kmbh.

E' la seconda vittoria di
Follmer sul tracciato di Atlan-
ta.

La tenuta di gara di Jody
Scheckter deve essere consi-
derata superlativa. Infatti il
sud africano alato con la sua
Porsche 917 ha riguadagnato
molto terreno perduto sabato.

. m.
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il suo incidente in gara
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Al via della .prima manche (sopra) @ in testa la Porsche-Sunoco di Donohue seguit~ dalla Porsche di
Scheckter e dalla Porsche-Rinzler di Follmer. Sotto, lo sfortunato Oliver (Shadow), costretto al ritiro
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Con la Firecracker 400 il pilota piu in forma
degli stock-cars ha vinto otto corse su nove

PEARSON da 1 milione di $

DAYTONA - Con cinque lunghez-
ze di vantaggio, David Pearson ha
vinto la spettacolare e prestigiosa
Firecracker 400 per stock cgr, or-
ganizzata dallo Speedway dI Day-
tona il cui presidente e Bill
France.

Sessantacinquemila spettatori

nei rettilinei, mentre i bolidi mar-
ciavano ad oltre 180 miglia orari,
Petty Johncock e Pearson hanno
compiuto delle vere catene e
spesso si sono appaiati a distanze
impressionanti, facendo scattare
in piedi gli spettatori tra i quali
I'astronauta Gordon Cooper, 1'as-

La media di Pearson, 252,868
kmh;* sarebbe stata piu elevata
se non fossero intervenute due
luci gialle a caus adi secrosci di
pioggia sulla curva sopraelevata
nord che hanno fatto rallentare
di molto l'andatura.

La « Firecrackers» & la prima

— un primato — hanno assistito sistente presidenziale Melvin corsa dell’anno, sotto la giurisdi-
all’entusiasmante duello tra i pri- zione della Nascar, la quale ha
mi cinque classificati i quali han- imposto una riduzione del carbu-
no inscenato sorpassi e sprints 400 FIRECRACKE. SPEEDWAY DAYTO- ratore, onde far scendere a sua
mozzafiato, specie nella prima NA - Gara NASCAR - Stock Car - (;)ta |3 velocita. Bill France si &
parte della corsa. 4 luglio 1973 detto lieto del risultato e conta

Pearson, che sta attraversando
il miglior momento della sua car-
riera ha vinto otto su nove gare
portando cosi il totale delle som-
me incassate ad un milione di
dollari. Per questa corsa il primo
ha portato via 16 mila dollari.

I1 38enne pilota della Carolina
ha pilotato la Mercury che ha
per «Crewn» i famosi fratelli
Woods i quali, inutile dirlo, sono
stati i protagonisti principali del-
la vittoria di Pearson. Dopo il
39. miglio, Pearson ha assunto il
comando strappandolo a Richard
Petty, in forma smagliante, e 1'ha
tenuto in pugno sino alla fine,
guadagnando metro su metro, so-
prattutto nell’ultimo arco di gara.

Vi seno (stati moementi in cui,

i. David Pearson {Mercury) che com-
pie | 160 giri pari a 400 miglia in 2
ore 31'27"°, alla media di 252,868 kmh;
2. Richard Petty {Dodge); 3. Buddy Ba-
ker {Dodge); 4. Gordon Johncock (Che-
vrolet); 5. 8enny Parson {Chevrolet);
6. Dave Marcis (Chevrolet); 7. Marty
Robbynns (Dodge); 8. Joe Frason (Dod-
ge); 9. David Sisco (Chevrolet); 10. Ja-
mes Hilton {Ford).

. Laird e numerosi attori di Holly-

wood.

Gordon Johncock vincitore del-
la 500 miglia di Indy a bordo di
una Chevrolet della STP-Pylon
Wiper blade, ha reso piu interes-
sante la corsa ed ha promesso
che partecipera a tutte le altre
gare In programma.

di apportare altre modifiche che
dovrebbero far diminuire la ve-
locitda intormo alle 175 miglia
orarie.

A.J. Foit — che era venuto da
Pocono col proposito di vincere
— ha dovuto abbandonare dopo
tre quarti di corsa, mentre era
sesto, per noie al carburatore.

Nella gara precedente (parte
della spettacolare manifestazione
della giornata dell'indipendenza
americana), la 250 miglia Paiul
revere per sport car, Gene Felton
(Chevrolet Camaro) ha vinto gi.
rando alla media di 109.310 mi-
glia, tallonato da Peter Gryegg e
Hurleyha.
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7 D
INDY ha voluto

un altro Sacrificio

SPECIALE PER AUTOSPRINT

VALLELUNGA - A cento giorni dalla
prima choccante delusione del Cam-
pionato Marche la Ferrari & tornata
sulla pista di Vallelunga per un ap-
profondito test, durante il quale non
¢ stato lasciato assolutamente nulla
di intentato al fine di dare alla 312P
il maggior equilibrio possibile senza
dover ricorrere a drastici interventi,
impossibili in un momento cosi avan
zato della stagione.

Ai box erano ancora visibilissimi |
segni di riferimento tanto utili ai pi-
loti del Cavallino per fermarsi rapi-
damente durante la 6 ore, ed & pro-
babile che il pensiero di quelle soste

|
I I tsoprattutto quelle non preventivate)

{ abbia “finito per influire sul lavoro del-

2 I'equipe Ferrari anche se in termini
In 0 di paragone con l'ormal storica gara

risultano oltremodo difficili per l'e-
norme differenza delle condizioni at-
mosferiche.

w Non siamo qui soltanto per fare
paragoni con tre mesi fa, cerlo pero
che se con 33¢ in piena ombra ripe-
tessimo i nostri tempi di allora sa-
remmo molto soddisfatti » dichiarava

NEW YORK Un botto, una esplosione, un volare di pezzi, dt gomme,
un boato della folla, poi le fiamme alte 30 metri avvolgono il corpo esd-
e di Swede Savage. Era il Memorial Day e si correva la 500 miglia
di Indy La corsa delle corse, che Swede voleva vincere ad ogni costo.
« Ho la macchina perfetta, George Bignotti I'ha preparata proprio per
farmi vincére questa prestigiosa corsa e la vincerd », mi aveva detto alla
vigilia. Gli avevo suggerito di non fare il gatto ed il topo, di attendere,
mmsontma, senza forzare e spaccare il motore.

E Swede era partito sicuro, tenendosi nelle prime cinque posizion
sino a meta corsa quando assumeva coraggiosamente il « leadership » del
plotone dei superlativi assoluti.

Por rientro per il pieno. Settanta galloni 280 litri di carburante le cui
framme s'alzarono invisibili a lungo, bruciando come I'esplosione atonii-
ca. Swede, tra le fiamme, respird anche boccate d'aria infuocata, ma so-
prevvisse e cosciente fu portato in ospedale con il femore fuori della
carne

Il 26enne pilota californano, che il 26 agosto prossimo compiva il
ventisettesimo anno, ba lottato contro un avversario spietato, invisibile, il
medesimo che era in agguato alla quarta curva dell'ovale maledetto di
Indv. E per trenta giorni ba avuto il sopravvento. Poi la mano adunca
della morte lo ba ghermito. Era giovane, bello, piaceva al pubblico ed al-
le donne, era sposato a Sherly, aveva una bambina ed’ era divenuto il
numero due della scuderia Bignotti-Granatelli.

Savage ¢i ha lasciati ma il suo record resta con noi. A 15 anni era gid
un asso della motocicletta in California. Nel 1970 si piazzava ottavo nel-
la classifica finale USAC, nel 1971 ad Ontario, nella corsa delle corse ri-
porto la frattura cranica, ma la sua forte tempra lo salvo.

Lo scorso gennaio stracciava il record di Bobby Unser sull'ovale di
Phoenix e quest'anno avrebbe sicuramente fatto valere la sua classe, il
suo coraggio illimitati. Lo piangono tutti poiché era bravo, affettuoso, un
tantino timido, ma intelligente e bonaccione,

« Tornerd », disse alla moglie. « Non piangere », supplico all’affranta
mamma, sempre al capezzale del figlio. « Sono forte, vincerd io, non mo-
rird ».

Invece, complicazion: ai reni, le fiamme respirate, hanno tarato il suo
fisico e Swede ha ceduto di schianto. Per rispettare il suo coraggio, Gra-
natelli decise che il numero 40 del bolide rosso arancione restasse tale,

anche se la macchina nuova era stata assegnata a Wally Dallenback della
stessa scuderta.

Ma questo bolide, simile a quello di Gordon Jobncock, alla curva nu-
mero tre di Pocono, dopo cento giri emise uno strano sibilo, ruggt e
irufgfrﬁa. Dallenback fu capace di portarlo sul prato dove s'arrestd inca-
ponito ed tncapace a ripartire, Coincidenza? Superstizione? Non saprei.

« Dite a Wally, che sard al suo fianco spiritualmente », aveva detto
Swede ad Andy Granatelli, pochi giorni prima di Pocono. Ma il biondo
californiano non seppe mai che il numero 40 non volle finire la corsa ed
in curva diede l'ultimo anelito. Savage era in coma e tentava, invano, di
vincere l'ultima corsa della sua esistenza. Ora Savage non c'é pin e noi
lo ricordiamo come amico, pilota, campione, padre, uomo.

Cosit il libro d'oro della USAC lo trascrivera nella lista di coloro che

fﬂli.'.:;iirﬂﬂﬂ senza risparmio di forze, col cuore, decisione che soltanto uomi-
nr doro della sua tempra sanno fare

man.

I'ing. Colombo che assieme al collega
Caliri dirigeva tutte le operazioni.
Queste¥parole pronunciate prima delle
prove denotano certo una buona dose
di fiducia nelle soluzioni tecniche
stralciate durante il test anche se i
due tecnici sono stati « abbottonatissi-
mi » limitandosi a dire che tutto do-
vrd essere variato prima della scelta
finale, E c'® da pensare che avranno
il loro daffare visto che raramente i
piloti compivano piit di sei sette giri
senza fermarsi per correggere qualche
cosa e che alla fine i giri in totale
sono stati piu di trecento.

Due le macchine portate. Quella spe-
rimentale modificata da Forghieri e
gia vista i gara affidata a Merzario
2 quella standard che a prima vista
non presentava nulla di nuovo. En:
trambe le macchine poi avevano i fre-
ni posteriori esterni. Quella standard
invece non era poi tanto standard
visto che presentava addirittura un
non indifferente allungamento del pas-
so portato da 2,340 a 2,500. La modi-
fica, mantenuta finché & stato possibile
nel pitt ampio segreto, era resa possi-
bile da una grossa flangia d’allumi-
nio fuso posta fra il cambio ed il
motore con funzione di distanziale.
Due i cofani motori wusati: quello
normale e guello con la coda lunga
ma con l'alettone spostato leggermente
piii in alto del solito.

I cofano anteriore era quello con
abbondante deflettore, ma & sembrato
che i tagli sui parafanghi fossero sta-
ti ampliati rispetto alla prima uscita
a testimonianza che la strada aereodi-
namica & forse l|'unica possibile per
migliorare la tenuta della attuale 312,

La mattina di wvenerdi viene persa
perché la pista (affittata dalla Ferrari)
@ occupata da avvocati e tecnici del-
'Ispettorato della Motorizzazione che
con il pretore Veneziano in testa pro-
vano la velocitd massima di alcuni ci-
clomotori sequestrati, con grande in-
teresse di Colombo che ¢ notoriamen-
te legato al mondo delle due ruote.
Intanto i meccanici (con intermezzi di
controllo pressione gomme e motori-
ni!) provvedono a controllare tutte le
sospensioni della macchina di Ickx
che per .via del passo pii lungo e
completamente fuori posto.

Alle due del pomeriggio s’iniziano
finalmente le prove sulle quali — é
bene #recisarlo subito — & impossi-
bile dare un giudizio definitivo o ti-
rare una conclusione precisa. Modi-
fiche e correzioni si sono susseguite a
un ritmo vertiginoso, dando 1'im-
pressione che i tecnici, per portare
fino in fondo una soluzione, abbiano
preferito wvalutarle tutte, per poi
o ricucire » la macchina ideale <on
l'ausilio dell'immensa mole di dati
trascritti.

Merzario ha iniziato con tempi mol-
to alti, intorno a 1°'16"', per scendere
di un paio di secondi dopo innume-
revoli soste per regolare carburazione
e barre. Dopo poco adotta il cofano
con il nuovo spoiler anteriore ma si
ferma di nuovo perché la pressione
dell'aria lo ha leggermente piegato al
centro.

Gli mettono un terzo supporto e ri-
prende questa volta con tempi attor-

-
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no al 1'14"5 ma la sua progressione
viene fermata questa wvolta da un
fagpiano — & an2i una fagiana » pre-
cisa il comasco — centrata ai Cimini.
In ogni caso la nuova soluzione non lo
ha particolarmente impressionato, tan-
to che da quel momento il cofano
tornera normale. Intanto anche Ickx
ha iniziato a girare, prima si ¢ affia-
tato per bene con la nuova macchina
con il passo lungo commentandolo con

_un laconico « pas mal » che suscitava

lo scoramento di Caliri che si aspet-
tava pitt entusiasmo.

Questa volta perd il belga ha assolto
con pil entusiasmo del solito il suo
compito di collaudatore: & stato me-
ticoloso, preciso, per niente avaro di
segretissime opinioni scambiate con 1
due ingegneri. Era disposto persino
ad alzarsi alle cingque della mattina
per provare con il fresco, scherzava
con il giovane Luca Montezemolo, ar-
rivato al pomeriggio in compagnia di
una affascinante fanciulla, suggeren-
dogli di rivolgersi a lui se i giornalisti
avessero parlato male nei suol con-
fronti. « Tanto io ho i pugno pesan-
te » concludeva il belga.

All'inizio delle prove la sua macchi-
na aveva il muso coperto di adesivi

Mondiale MARCHE quiz

Non hanno dato tutte le risposte sperate, le laboriose prove
della Ferrari a Vallelunga per decidere la trasferta americana

Con Ickx collaudatore all’alba

non risolti i dubbi della 312P

per un giudizio pii completo. A Mer-
zario pare non dispisccia la macchina
nuova anche se la trova un po’ trop-
po sovrasterzante e d'altronde il par-
ticolare non era sfuggito nemmeno a
Ickx poco prima. Quest'ultimo invece
sostiene che la 312 sperimentale, cosi
come &, si guida un po' troppo di
piede e di braccia, cosa che lui non
apprezza. Ma ormai & buio e tutto vie-
ne rimandato alla mattina dopo alle
sette,

La seduta del mattino non & molto
lunga (nemmeno due ore) ma & la
pii attendibile perché la temperatura
fresca concede condizioni piu ideali.
Arturo ed Ickx si alternano sulla mac-
china con il passo lungo ma nono-
stante l'impegno profuso ([« sembra
che andiamo piano ed invece siamo
sempre al limite » commentava il co-
masco) riescono a scendere al di sot-
to di un appena discreto 1'12"5 fatto
segnare da Ickx e poi avvicinato dal
collega italiano .

Nella sessione del pomeriggio si ten-
tano altre soluzioni togliendo la flan-
gia al cambio della macchina che in
tal modo torna in pista con il passo
normale. Dall'una alle sei Merzario
avra la possibilith di shizzarrirsi con

In ARGENTINA si corre!

BUENOS AIRES - E’ ufficiale: 1a 1000 Km di Buenos Aires si fara, non
ostante i problemi che la situazione politica argentina non ha certo
contribuito a sollevare. La 1000 KM di Baires é in calendario per il

21 ottobre, e rappresentera 'undicesimo atto dell’appassionante Mon.
diale Marche di quest’anno, dopo la 1000 KM d’Austria che e stata la
gara piu recente effettuata e dopo la 6 Ore di Watkins Glen in pro-
gramma il 21 luglio,

Pertanto, con 11 gare organizzate, saranno 8 i punteggi da pren-
dere in considerazione per il computo finale. A prescindere dal risul-
tato della 6 Ore di Watkins Glen, 1a 1000 Km di Buenos Aires sara
in ogni caso la prova decisiva, poiché anche nel caso la Matra vin-
cesse al Glen e la Ferrari non prendesse neppure un punto, la casa
italiana potrebbe ancora ribaltare il risultato con una doppietta in
Argentina. Fra I'altro, il buon intervallo fra la gara USA e quella in
Sud America potrebbe essere determinante per colmare certi svan.
taggi tecnici.

entrambe le macchine, sulle quali non
viene lasciato nulla di intentato per
scoprire la soluzione migliore. Inizia
con la macchina standard alla quale
progressivamente viene diminuita la
deportanza dell'alettone. Alla fine 1
meccanici tolgono anche lo spoiler an-
teriore in alluminio ed il muso resta

per mascherare i tagli, poi trovandola
pesante di sterzo (questo particolare
gli & stato anche cambiato) ha chiesto
che l'avantreno @avesso meno Ccarico.

Tuttavia, tolti i nastri, i tempi non
scendevano subito anzi salivano fino
a 1'15". Poi con progressivi ammorbi-
dimenti alla barra anteriore che infi-

ne viene sostituita con una pil1 piccola
con la sostituzione delle molle riesce
a scendere fino a 1'13"'6 che restera la
miglior prestazione della giornata.
Quelle descritte comungue sono state
le pili evidenti modifiche portate alla
macchina perché ripetiamo che que-
ste erano talmente numerose da la-
sciare ben poco respiro ai meccanici.

Sono ormai le otto passate quando

quello solito con il piccolo spoiler ed
in pii la fitta deliheatura. In gqueste
condizioni & probabile che guadagni
qualche cosa in rettilineo ma nel mi-
sto la guida diventa vistosamente
@« sporca » con correzioni continue.

Quello che perd resta sorprendente
& la grande omogeneitd del tempi che
nelle diverse condizioni di messa a
punto non variano gran che. Anche

Centomila dollari al <GLEN»

WATKINS GLEN - Le due gare che in luglio si svolgeranno sul
circuito del Glen, cioé guella Can-Am e la « Sei Ore », avranno
un montepremi minimo di 100.000 dollari, di cui 75.000 mila per
la Can-Am. Si spera che la « 6 Ore» attiri buona parte delle
squadre e piloti del « mondiale ». Matra, Ferrari, Mirage, e Lola,
come pure le Porsche Carrera, Capri e Corvette dei teams pri-

Molte vetture e molti « divi della « Sei Ore, torneranno a
schierarsi al Glen il giorno seguente, per la gara Can-Am di
200 miglia, e si aggiungeranno agli habitués della serie, come
Donohue, Follmer, Scheckter su Porsche con compressore ecc.

Quanto al G.P. degli Stati Uniti, che si svolgera il 7 ottobre
anche quest’anno il premio per il vincitore & di 50.000 dollari.

con modifiche importanti i tempi va-
riavano di pochi decimi come se la
macchina fosse diventata insensibile.
\ E' stata questa una delle maggiori

ed in piu inspiegabili impressioni
delle due giornate romane € DemMImMEenNo
I'ing. Colombo alla fine delle prove
riusciva a trovare una spiegazione, di-
chiarando che nonostante le prove a-
vessero bisogno di un lungo studio
per elaborare i dati trascritti qualche
cosa sfuggiva in quel momento alla
loro attenzione. Della trasferta a Wat-
kins Glen non se ne & parlato, ma ci
sembrerebbe strano che in questo mo-
mento in tale condizione di punteggio
la Ferrari rinunciasse alla gara ame-
ricana. Sarebbe logico andare con tre
vetture, come farh la Matra. Ma augu-
riamoci che si decida comunque Pper
una partecipazione, perché la Ferrari
non pud buttar via cosl un campiona-
to. E le corse, si sa, sono corse. Un
pizzico di roulette non manca mai...

Daniele Buzzonetti

i due piloti si scambiano la macchina

o
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Le FORD CAPRI non hanno potuto tenere il passo dei «mostri» con
le ali di NEERPASCH (e I'ALFA GTAm di FACETTI-DINI 4.a assoluta)
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2 campioni

del mondo non

bastano contro

A sinistra, Hans Stuck e Chris Amon sul podio della 6 Ore del Nur-
burgring. A destra, la BMW vincitrice guidata dal giovane tedesco

laBMW-jetdi AMON e STUCK!

NURBURGRING - Jochen Neerpasch ha per-
so l'espressione seria che gli e abituale per
dare sfogo ad un ampio sorriso solo quando
Stuck, mentre sotto lo striscione del traguar-
do passava la vettura di Amon, gli ha gettato
le braccia al collo al colmo della felicita e del-
l'entusiasmo.

Per Neerpasch la « 6 Ore del Nurburgring »
sara una gara da non dimenticare tanto facil-
mente. Solo tre mesi fa, dopo la battuta di ar-
resto di Monza, Jochen ci aveva detto: « Non
bisogna giudicare le mie vetture oggi, aspettia.
mo giugno come ho detto ai dirigenti della
BMW »,

Giugno & venute, e come & suo costume
Neerpasch e stato di parola. La BMW « 3.0
CSL » e diventata la vettura da battere. Qual-
cuno ora dira che e stato merito dell’s uovo
di Colombo », dell’avveniristico alettone con
cui i coupé di Monaco si sono presentati al
via di questa 6 Ore. Probabilmente in parte
questo & anche vero, perché indubbiamente la

vettura ha guadagnato molto con questo arti-
ficio aerodinamico in stabilita ed in leggerez-
za di guida.

Tuttavia non bisogna dimenticare una vol-
ta superato questo facile miraggio dell’alet-
tone, che la BMW ha vinto ed & sempre stata
in prova ed in gara davanti alla Capri anche
perché il suo motore ha una notevole dose di
cavallli e soprattutto ha una notevole resisten-
za alla fatica, qualita che certo non s'inven-
tano dalla mattina alla sera ma che si otten-
gono provando e riprovando, sperimentando
modificando se necessario senza la minima
presunzione € con il massimo impegno pro-
prio come ha fatto Neerpasch in questi sei o
sette mesi che ha dedicato alla creazione ed

alla organizzazione del reparto competizioni
della BMW di Monaco.

Considerato che la BMW ha in serbo, gia
collaudato da quelle valide ed insostituibili fi-
gure rappresentate dai peparatori Alpina e
Schnitzer, il motore da 380 cavalli (per non
parlare di quello a quattro valvole per cilin-
dro da oltre 400 cavalli che verra presentato
il prossimo anno), c¢’2 da dire che le cose a
questo punto per quanto riguarda il campio-
nato si presentano assai male per le Capri e
conseguentemente per la Ford Colonia.

_ Infatti pur concedendo alla Casa di Colo-
nia il merito di aver saputo portare a termi-
ne un colpo migliore dal punto di vista pub-
blicitario come quello della presenza di ‘Ste-
wart e Fittipaldi, bisogna dire che il « colpo »
dell’alettone di Neerpasch & destinato a lascia-

T® un segno molto pili pesante dal punto di
Vista agonistico.

Che ci sia del vero lo dimostra la battuta:

« ..pensavamo di correre contro delle auto-
mobili # non contiro degli aeroplani » con cui
alla Ford hanno visto la nuova versione della
vettura avversaria. Evidentemente dietro que-
ste parole c'eé tutta la « stizza » per non poter
reagire con egual misura. Infatti il responso
piu profondo del Nurburgring & proprio que-
sto, che Neerpasch ha delle vetture nuove
create sfruttando tutte le smagliature e le pie-

ghe di un regolamento che ormai mostra la
corda quando si riferisce a vetture da turi-
smo derivate alla serie, mentre la Ford ha
nelle Capri delle vetture vecchie che non sap-
piamo se per imprevidenza 0 per troppa
sicurezza non sono state aggiornate o almeno
non con il ritmo con cui venivano aggiornate

quando alla Ford — guarda caso — c'era
Neerpasch.

Adesso alla Ford dicono: «per le Capri
non possiamo fare niente percheé il modello
base di questa vettura ¢ la « RS », che & uscita
di produzione dieci mesi fa & quindi non pos-
siamo chiedere anche noi 'omologazione de-
gli alettoni. Dovremo attendere la primavera
dell'anno prossimo quando uscira la nuova
versione della Capri ».

Perd nel frattempo cosa fara la Ford? Ci
sembra la domanda piu immediata cul ri-
spondere. Qualcuno, forte dell’esperienza Al
fa Romeo, dice:

« Si aggrappino all’'esperienza, che in gare
di durata &€ sempre l'arma migliore...» Pero0
questa soluzione impone un’altra domanda,
e cioe se la Capri, vista anche la « debacle »
del Nurburgring sotto il profilo dell’affidabi-
lita e della resistenza degli organi meccanici,
possa vantare gli stessi titoli di merito del-
I’Alfa Romeo. -

Perché non e facile poter ripetere gli ex-
ploit della « GTAM »: che dopo essere stata
frettolosamente giudicata non competitiva nei
confronti delle Escort e del BMW « 2002 » sta
rivivendo in questo Euroturismo 1973 la sua
seconda giovinezza, dimostrando che qual-
cosa pud ancora offrire agli albi d’oro della
Casa, magari un ennesimo titolo continentale
che — viste come sono andate le cose fin’ora
— non sarebbe poi nemmeno tanto da scarta-
re come ipotesi.

Al Nurburgring, il terzo posto assoluto
conquistato da Facetti-Dini & stato eccezio-
nale, Invece, buio pesto per le Ford, che non

solo non sono state mai in testa, ma hanno °

subito gravi incidenti forse anche per il desi-
derio di non farsi staccare. Sono usciti di
strada sia Glemser, che nel capottamento si
e rotto 3 costole, sia Mass, che perd non si

CONTINUA A PAGINA 24 ’ Tito Zogli
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Al Nurburgring Fittipaldl e Stewart facevano “t:l;pﬁi
rappresentando la grande attrattiva della gara. Hanno rotto il motore

Dietro 1 sorrisi nella E_O_RD iridata

covavano polemiche e idee diverse

STEWART nonsidiverte

NURBURGRING - Emerson Fittipaldi, viso rilassato, cappellino Texa.
co in testa per compensare pubblicitariamente in qualsiasi fotografia
0 Immagine televisiva il suo sponsor di F. 1 e F. 2, ha preso I'impegno
con la Capri abbastanza seriamente. Infatti, se pure dette con il sor-
riso sulle labbra ha avuto anche delle parole di rimprovero per il
suo partner che, dopo avergli fatto un discorso preliminare piu o
meno di gquesto genere: « E' meglio che sulla vettura giri pia a lungo
tu perché io la conosco gia e quindi non ho bisogno di fare molto al.
lenamento », alla fine era sempre in macchina a provare gomme, am-
mortizzatori e via dicendo, relegando il povero Emerson nel ruolo a
cui abitualmente Ickx relega Redman.

Diceva Emerson: « Di sicuro quando saliro al volante avra la mi.
gliore Capri del mondo perché é stata messa a punto dal miglior pi-
lota del mondo. Non & da tutti avere un partner come Jackie, solo
che io non potrd mai essere alla sua altezza perché non avro mai a.
vuto la possibilita di salire sulla vettura finché lui gira in continua.
zione. I1 bello & che, quande ne abbiamo parlato, aveva detto: gira tu,
io per una volta voglio godermi la possibilita di fare il direttore spor.
tivo, Sto 1i ai boxes e quando tu passi io ti faccio i segnali: sara sen.
z’altro divertente!l... ».

Comunque, sottile polemica a parte dopo aver fatto alcuni giri
Emerson & stato subito in grado di dare un quadro clinico su come
si guida una vettura da turismo. Infatti ha detto: « E' difficile trova.
re il limite perché bisogna essere degli specialisti di questo tipo di
vetture, Prescindendo dal fatto che dal 1968 non avevo piu avuto mo-
do di correre con una vettura di questo tipo o perlomeno su una tu.
rismo, debbo dire che a differenza delle monoposto, dove il pilota
deve agire sul volante nella maniera pin dolce e precisa possibile, qui
il segreto per andar forte e quello di dare dei colpi decisi e sicuri sul
volante, quando si deve curvare,
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NURBURGRING - La novitad piu
appariscente di questa 6 Ore del
Nurburgring & senz'altro il rivo-
luzionario aspetto assunto dai
coupé BMW con l'adozione dell’
enorme spoiler posteriore. Que-
sto profilo aerodinamico, che
ha gia fatto storcere la bocca
a molti, & in tufto e per tutto
simile a quelli che abitualmente
si vedono utilizzati sulle vetture
spert e prototipi.

Il particolare pili appariscente
perd dell'alettone BMW non &
lo spoiler vero e proprio, che
appunto e il solito profilo alare
regolabile con due pronunciatis-
sime pinne alle estremita, bensi
il curioso chiamiamolo «cuc-
chiaio » posto sopra il tetto della
vettura che ha la funzione di
convogliare l'aria con un flusso
regolare lungo la superficie del
cofano posteriore, onde appunto
consentire allo spoiler di svolzere
la sua funzione stabilizzatrice in
assenza di pericolose turbolenze
che data la particolare conforma-
zione della carrozzeria della vet-
tura sarebbero sempre possibili
senza « cucchiaio ». Neerpasch
ovviamente a questa soluzione
c¢’e arrivato dopo lunghi test
eseguiti nella galleria del vento
di Stoccarda. Lo stesso Jochen
ci dice:

« Era da parecchio tempo che
stavamo lavorando attorno alla
possibilita di migliorare la tenu-
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La vera novila tecnica € stata

provata dalla BMW in «galleria»

lo spoiler
col cucchiaio

ta di strada delle nosire vetlure
con uno spoiler posteriore, in
pratica dal mese di febbraio,
cioé poco dopo aver sviluppato
il programma riguardante i mo-
tori. Se si vede sulle piste solo
oggi ¢ dovuto al fatto che ab-
biamo dovuto attendere l'omolo-
gazione perché é nosira intenzio-
ne utilizzare gquesto prezioso aiu-
to aerodinamico non solo per le
pvetture da competizione ma an-
che per quelle della normale pro-
duzione di serie. Infatti credo che
guanto prima sara posto in ven-
dita come "optional”. I vantaggi
che esso offre sono collegati ad
una maggior stabilita nelle cur-
ve veloci e soprattutto, stando

e —_

Naturalmente & solo questione di allenamento, quindi avendo la
possibilita di provare un po’ piii a lungo di quello che ho fatto io non
dovrebbero esserci problemi, perché tutto sommato la velocita e
sempre inferiore a quella raggiungibile con le monoposto delle massi-
me formule. La cosa che mi ha impressionato di piu, oltre alla for.
za fisica necessaria da usare sul volante forse perché la vettura
é pesante, & lo scarocciamento laterale cui la carrozzeria si abban.
dona in curva, e che richiede una grande sensibilita ».

Completamente diverso, invece, il punto di vista di Stewart. Lo

scozzese ha detto:

« Quando avevamo i Cortina con Clark e compagnia potevamo
guidare con pii grinta e rabbia, divertendoci noi e nel contempo di.
vertendo il pubblico con vetture spesso su tre e su due ruote. Oggi

con la Capri non &

piu possibile perché, forse in conseguenza dell’ado-

zione di pneumatici di dimensioni e sezioni eguali a quelli di un for-
mula uno, la guida deve essere molto piu precisa e omogenea, Di-
rei che tra una monoposto e una Capri, fatte le dovute eccezioni per
il peso e la velocita massima, non ci sia nessuna differenza quanto
ad impostazione di guida e sul modo di percorrenza delle curve »,

« Riassumendo — dice Stewart — debbo dire che la Capri @
certo piu facile da guidare della Coriina, perd io mi divertivo di pil
con la vecchia Cortina perché... Ma forse perché ero piu giovane e
come tuite le cose quelle che abbiamo fatto da giovani ¢i sembrano
migliori. Prendi il caso dei piloti: 1a gente dice sempre che i piu

grandi piloti sono quelli del

passato, ma probabilmente anche in

questo caso siamo al discorso della gioventii... E poi lo sanno tutti

che il
Jackie Stewart? »,

miglior pilota di tutti i tempi é.. ¢ chi potrebbe essere se non

a quello che mi dicono i piloti,
ad una notevole facilita e imme-
diatezza nella guida con uno ster-
z0 molto dolce e pronto a ri-
spondere a qualsiasi sollecita-
zione ». ~

Naturalmente il fatto di dover
munire il posteriore delle BMW
di qugsta vistosa protuberanza
ha costretto i tecnici di Monaco
a modificare le sospensioni po-
steriori variando i punti di at-
tacco del triangolo e dei punto-
ni di reazione oltre agli ammor-
tizzatori. Inoltre ha cambiato di-
segno e posizione anche il grem-
biale con funzioni di spoiler an-
teriore che da sempre era stato
sistemato al di sotto del radia-
tore. Questo ritrovato aerodina-
mico ora ha una specie di dop-
pio scalino e inoltre ha il pun-
to di attacco piu alto del centro
della ruota.

Fra le altre novita, da ricor-
dare che la BMW per la prima
volta corre con i coupe omolo-
gati secondo la sigla CSL cioé
con la « L » che sta per « legge-
ra » anche se in pratica il peso
& rimasto sempre allo stesso li-
mite di omologazione di 1070 kg.
Neerpasch ha preferito puntare
suj motori da 3300 cc gia collau-
dati anche alla recente 24 Ore
di Le Mans, e non aumentare la
potenza mantenendola entro i li-
miti noti di 350-355 CV, trala-
sciando invece i motori da 3500
cc con 380 CV con la testa mo-
mentaneamente a due valvole.
Q@uesti motori, su cui @ neces-
sario fare ancora esperienza,
vengono per il momento utiliz-
zati in corsa da i due prepara-
tori Alpina e Schnitzer.

Per il 1974 Neerpasch si & gia
detto sicuro di poter utilizzare
senz'altro le teste a quattro val-
vole per |cilindro- ehe, per ora
$588 G b L taAed bovhe do.

vrebbero offrire potenze superio-
ri ai 400 CV.

Da notare poi il debutto nella
6 Ore del Nurburgring della
Toyota « Celica » di 1600 cc omo-
logata in Gr. 2 solo nello scorso
mese di giugno. L'interessante
coupé che sviluppa' 17T CV a
8400 giri, & stato preparato nelle
officine del rappresentante sviz-
zerc della Casa. Tuttavia alcuni
tecnici giapponesi hanno seguito
la messa a punto della Celica,
soprattutto in vista di un possi-
bile ampliamento dei program-
mi sportivi che dovrebbero pren-
re il via gia con la prossima 24
Ore di Spa, dove di vetture ne
saranno schierate due, una per
Kottulinski-Ove Andersson (che
ha fatto qui al Nurburgring il
suo debutto nella wvelocita) ed
una successiva per Dave Walker-
Richard Scott; inoltre alla Toyo-
ta sarebbero gia in fase avanzata
gli studi e gli esperimenti rela-
tivi al motore da due litri Ia cui
testa & attualmente in lavorazio-
ne presso una officina italiana.

In prova record
non «ufficialey

NURBURGRING - Sin dalle prove del-
la 6 Ore del Nurburgring, quarta prova
del campionato europeo turismo, tutti
aspettavano il tempo di Stewart-Fitti-
paldi e della Ford Eagri RS ed invece
il giro veloce (8°'17''3) & stato attri-
buito a Lauda-Jeisten e alla loro BMW
3,0 CSL preparata dall’Alpina. I1 mi-
glior tempo non ¢ stato cosi di una
vettura ufficiale, la prima di queste in-
fatti s'& beccata poco piu di tre se-
condi (8'20''4) ed era un’alira BMW,
quella di Amon-Stuck, dotata del nuo-
vissimo vistoso alettone posteriore.

Le favorite Ford si sono quindi do-
vute accontentare del terzo, quario e
quinto tempo non nascondendo il loro
disappunto per la trovata aerodinami-
ca del loro ex D.S. Neerpasch. Tra le
RS allora i piu veloci sono stati Mass-
Glemser (8'23"0) che anno affibbiato
quasi cinque secondi (8'27"'5) alla cop-
pia dell’'anno, Stewart-Fittipaldi, cui
tutto non & proprio filato liscio e che
comunque ha lamentato diversi pro-
blemi di adattamento specialmente
con Fittipaldi che tornava alla guida
di una turismo dopo ben cingue anni.

Molto buono peraltro il tempo dell’
equipapgio italiano composto da Dini
e Facetti (9'05'"1) che con la loro
Alfa Romeo GTAm hanno fatto segnare
il tredicesimo tempo assoluto, e quar-
to della prima divisione dove hanno
primeggiato Basche-Mehr (8'55''4) con
la BMW 2002 precedendo di soli sette
decimi (8'56''1) la Ford Escort BDA
di Schommers-Koenigg.

6 ORE Nurburgring

Cosi al via

Lauda-Joisten Amon-Stuck
(BMW 3.0 CSL) (EMW 3,0 CSL)
B'17"'3 8204
Mass-Glemser Stewart-Fittipaldi
(Ford Capri RS) (Ford Capri RS)

g'23" 8'27''s
Fitzpatrick- Hezemans-
Larrousse Quester

(Ford Capri RS) (BMW 3.0 CSL)

8'27''9 8'28''7

V. Brambilla- Fritzinger-Heyer
Pescarolo (Ford Capri RS)
(BMW 3.0 CSL) B8'40''8

8'31''4 |
Basche-mohr Schommers-
(BMW 2002) Koenigg

8'55"'4 (Ford Esc. BDA)

g
“Krehs-Ertl Dini-Facetti
BMW 2002) (Alfa GTAm)
9'03"'2 905" '1

Brun-Kocher ' Kautz-Betzler
(BMW 30 CSL) Ford Esc. BDA]

9'05''5 9’14’4
Kottulinsky- Tarini-Zeccoli
Andersson (Alfa GTAm)

(Toyota) 931"
g9'30"'5

Cosi al traguardo

& ORE DEL NURBURGRING, gara in-
ternazionale di velocita in circuito
valida per il campionato Europeo Tu-
rismo - Adenau, 8 luglio 1973.

LA CLASSIFICA

1. Amon-Stuck [BMW 3.3 CSL) 42 gi-
el in 6.03'06"'5 (959,070 Km.); 2.
Hezemans-Quester-Menzel (BMW 3.3
CSL) 41 giri; 3. Lauda-Joisten (BMW
Alpina 35 CSL) 38 giri; 4. Dini-
Facetti {Alfa Romeo GTAM 2.0) 38
giri; 5. Weiss-Ludwig [(Ford Capri
AS 2.9) 38 giri; 6. Kottulinsky-An-
dersson (1.6 Toyota Celica) 38 giri:
7. Krebs-Ertl [2.0 BMW 2002 Schnit-
zar) 37 giri; B. Larini-Zeccoli (2.0
Alfa Romea BTAm) 37 giri; 9. He-
gelis-Tibor {1.6 BMW 1600) 36 giri:
10. Fritzinger-Heyer (2.9 Ford Capri
RS) 36 qiri.

CLASSIFICA 2. DIVISIONE (oltre
2000): 1. Amon-Stuck [BMW): 2. He-
remans-Quester-Menzel (BMW); 3.
Lauda-Joisten (BMW): 4. Weiss-Lud-
wig {Ford); 5. Fritzinger-Heyer
{Ford).

CLASSIFICA 1. DIVISIONE (fino a
2000): 1. Dini-Facetti [Alfa Romea);
2 Kottulinsky-Andersson (Toyota); 3.

Krebs-Ertl (BMW); 4. Larini-Zeccoli
[Alfa Romeo); 5. Hegels-Tibor
(BMW): 6. Pruser-Thiessem (BMW].

Giro piu veloce: Niki Lauda in 821"
media 164 kmh. .

o
ol S5
Europeo S| | =
Turismo 0 ISR B
flon SLE| 5| B 3
- ot e 1 = o
4 prove 5| 3| S B B
1. DIVISIONE
Alfa Romeo 20 15112 20 67
MW R AL S - R
Fod . 5 — 20 — 35
Toyota = el == D 15
Opel — B e = 8
2. DIVISIONE ;
BMW 20 15 15 20 70
Ford 15 20 200 10 65

FITTIPALDI
riflessi

piu pront1

ADENAU - La sera prima della 6
Ore del Nurburgring, Stewart e Fitti-
paldi si sono esibiti alla televisione
redesca in un giochetto di abilita con
il pulsante da schiacciare non appena
si fosse sentito un segnale prestabi-
lito, e che doveva servire a valutare
i tempi e le capacita di reazione dei
due campioni. Ha vinto Fittipaldi che
ha schiacciato il pulsante dopo un
decimo e tre centesimi di se:r:nndq.
Perd a sbalordire tutti ¢ poi arri-
vato un pilota degli aerei Starfighter
che ha reagito dopo un solo decimo

* CONTINUA A
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Movimentata F. 5000

MALLORY PARK come ZOLDER: pista

LUNGER fa 2-

dopo la paura
del cemento

CORSA A MALLORY PARK, Gara di ve-
locita in circuitot valevole per il Trofeo
Rothmans di F. 5000 - 8 luglio 1973
LA CLASSIFICA - 50 giri

1. Lunger (Trojan T101) 36'08"'8, media
kmh 180,27; 2. Belso (Lola T330) 36'28"'8;
3. Pilette {(Chevron B24) 36'38''6: 4.
Edwards {(Lola T330) 3644''2; 5. .Van
iLennep (Lola T330) 36°45'; 6. Thompson
{Chevron B24) 49 giri; 7. Craft {Chevron
B24): 8. Santo {Lola T330) 49 gqiri; 9.
Green (Trojan T101) 47 giri; 10. Trim-
mer (McLaren M18) 47 giri.

Giro pit veloce: Ashley e Lunger 42°'2,
media kmh. 185,29, nuovo record.

SPECIALE PER AUTOSPFEINT

MALLORY PARK - Brett Lunger
e diventato il primo pilota che
pud dire di aver vinto due gare
del campionato Rothmans di F.
5000 1973, con il successo a Mal-
lory Park, ove ha nettamente bat-
tuto Belso il quale aveva condot-
to per parte della gara. Questa
vittoria significa che Lunger riac-
quista la prima posizione asso-
luta nella classifica del campio-
nato, strappandola a Thompson
(che a Mallory si ¢ piazzato se-
sto) mentre al terzo posto s’in-
sediava Pilette.

A prescindere da polemiche e
da incidenti, la corsa aveva pero
veramente molto potenziale.

I piloti della formula erano
presenti in forza, per cui era ine-
vitabile che qualcuno non potes-
se qualificarsi per lo schieramen-
to di venti vetture, ma poi Mc
Rae, Dean e Sanger sono usciti
di scena prima, per incidenti.
Soukry, con la Connew, che de-
byttava in F. 5000, & apparso sol-
tanto nella seconda sessione di
prove, ma ha coperto pochi giri

mmmm

=

prima che dal motore uscisse un
nuvolone di fumo. Anche Oton
ha avuto problemi col motore,
lasciando una scia d’olio sulla pi-
sta, prima di arrivare lentamente
al box con la Begg; questo ha
contribuito a mettere il circuito
in condizioni « diaboliche », come
ha detto McRae. Si e visto Willie
Green con ]a nuova Trojan, felice
della vettura (miglior giro 45"2),
perd pronto a gareggiare soltanto
se il direttore di squadra avesse
deciso che doveva farlo. La Lola
di Van Lennep era modificata
(con raffreddatore dell’olio sul
muso) nel tentativo di sconfigge-
re il solito problema di surriscal-
damento della T330.

La posizione al palo e andata
ad Ashley, che aveva finalmente
in pugno la Lola T330. Tempo
42", piu tardi uguagliato da Lun-
ger. McHRae era sceso a 42"2, pe-
ro prima dell’incidente, per cui
in prima fila c’'era Belso. Nessun
pilota nella seconda fila, Evans
da solo nella terza dato che ii
cambio della Trojan di Hoiland

L
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¢ fatto nulla. In un primo tempo si era par-
lato di avaria allo sterzo, poi & stato accertato
che si @ trattato di pneumatici sgonfiatisi,
come e stato per Brambilla, fermato da una
gomma quando era 5. assoluto con la BMW

che divideva con Pescarolo.

Due parole infine per la simpatica esibi-
zione di Stewart e Fittipaldi, usciti di scena
‘quando il brasiliano ha rotto il motore della
sua Capri. Oltre al notevole interesse dimo-
strato da entrambi per questo tipo di gare
(con la promessa di ripetersi non appena
possibile), ha dimostrato che anche per le
turismo al giorno d'oggi bisogna essere dei
professionisti e degli specialisti. I1 fatto che
i due campioni del mondo non siano riusciti
ad ottenere le performances dei vari Mass,
Lauda, Stuck e soci & indicativo che anche
due piloti come Fittipaldi e Stewart, prima di

aveva ceduto nei giri di riscalda-
mento (il pilota e allora salito
sulla Lola Featherstone, partendo
dal fondo, ma in gara ha resisti-
to per pochi giri).

Prima del via uomini e macchi-
ne hanno lavorato per togliere
dalla pista i pericolosi pezzi di
cemento ed & stato permesso ai
piloti di coprire vari giri esplora-
tivi. Tutti hanno poi dichiarato
che 1" wintervenlo chirurgico» era
stato sufficiente. Ashley era mol-
to felice della sua posizione al
palo.

Mentre il gruppo superava la
prima curva, conduceva Lunger
davanti a Evans, Belso ed Ashley
e al terzo giro i quattro si stac-
cavano gia da un altro quartetto
formato da Edwards, Van Len-
nep, Pilette e Thompson. La si-
tuazione e rimasta praticamente
immutata per dodici giri, poi E-
vans € arrivato zoppicante al box
per abbandonare, con l'albero
motore rotto, e per un attimo il
motore di Lunger si € spento al-
la forcella.

aaaaa

mmmmm

bono fare il necessario allenamento né piu
né meno che su una monoposto di formula,

mentre solo dieci anni fa questo non sarebbe

condurre una di queste vetture al limite, deb-
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di secondo. Stewart ha commentato:
« E' perché lui va a mille all’ora. »

® Dopo Ferrari ¢ Alfa Romeo, an-
che la Matra avrebbe contattato E-
merson Fittipaldi per farlo correre
con i suoi prototipi nelle prossime ga-
re in programma nell’America del
sud, Emerson non ha ancora preso una
decisione, comungue ha precisato che
potrebbe correre anche senza il fra-
tello Wilson come partner.

® I1 motore 16 valvole due litri della
Ascona & gia prorto da un bel po’
nell’officina di Steinmetz. Tuttavia il
preparatore tedesco & costretto a te-
nerlo in naftalina perché la G.M. ha
posto il veto piu assoluto alle corse
tanto & vero che guando Steinmetz lo
scorso anno aveva portato a Detroit i

o

giornali che parlavano delle prestazio-
ni ottenute dalle Ascona e dalle Com-
modore nella speranza di avere un in-
centivo oltreché un grazie, & stato In-
vece aspramente ripreso.

® Pare che i freni Ate montati sulle
Capri ¢ sulle BMW, e derivati da
quelli utilizzati sulle Porsche Can-Am
costino qualcosa come dieci milioni.
Tuttavia bisogna dire che 'intero im-
pianto ¢ fornito gratis alle squadre
ufficiali.

® Sullo spoiler della BMW di Lauda,
una mano ignota ha scritto, durante
una sosta ai boxes con il gesso:

Lufthansa,

® Vittorio Brambilla ha preso una bel-
la paura durante i1 primo turno di
prove. Partito dai boxes con il fiam-
mante BMW coupé portatogli da Sch-
nitzer ¢ munito, secondo 1'ultima moda
per le vettpre di Monsco, di vistoso
alettone posteriore, il Vittorio mentre

nemmeno stato pensabile.

Fa piacere percid che in questo contesto
di specialisti di Turismo, secondo quello chg
ci hanno confermato molti colleghi e tecnicl
stranieri, si trovino anche due piloti italiani
forse da noi un po’ trascurati come Vittorio
Brambilla e Carlo Facetti. Per entrambi non
& ancora giunto il vero momento di gloria,
perd siamo sicuri che se fossero al volante di
una Capri o di una BMW ufficiali non avreb-
bero da temere nulla da nessuno. Il fatto
& che la Ford come la BMW in questo campo
sono come la Matra: se debbono dare una
mano la danno ovviamente ai piloti di casa...
proprio come qualche costruttore di casa no-
stra che per le gare considerate di contorno
manda in giro le « promesse» in ma
di stranieri ultraquarantenni.

anza

t. z

stava accingendosi ad effettuare una
delle curve piu pericolose di tutto il
circuito e quindi aveva gia il piede
pronto per effettuare il movimento df
punta-tacco, sentiva qualcosa che gli
impediva di spostare il piede dal pe-
dale dall’acceleratore a quello del fre-
no. Momento di panico ed alla fine
soluzione del « mistero», con wuna
chiave inglese che i meccanici avevano
dimenticato sul pavimento della wvet-
tura ¢ che aveva scelto il momento
meno adatto per farsi identificare!

® Pare che la cosa piu difficile per
Kranefuss per ottencre Stewart e Fit-
tipaldi sia stata non tanto far andare
d'accordo i due piloti, ottenere il loro
consenso, ottenere quello della Ford ed
i relativi soldi, guanto avere il fati-
dico « sl » dalla Elf e dalla Texaco che
come & noto sono le due compagnic
petrolifere che patrocinano rispettiva-
mente. Jo scozzese ed.il brasiliano,

-

sotto accusa dopo le prove

MALLORY PARK - Durante le prove l'interesse non era accentrato sui tempi
dei piloti, ma sulla follia dei proprietari di circuiti. Si sarebbe potuto sperare
che Nivelles avesse dato una lezione, invece niente: a Mallory una striscia di
fondo nuovo era stata fatta attorno all’interno di una curva lunga e veloce
e le pesanti F. 5000 I'hanno sollevata, spargendo cosi sulla pista pezzetti di
cemento. Secondo un conduttore « era come pilotare su cuscinetti a sfera »,

Prima della corsa molti piloti sono andati a piedi fino alla curva, dimo-
strando che era possibile sollevare il nuovo strato con le mani. Erano tanto
sconcertati (perché mon si erano usate pietre) quanto arrabbiati. Molti, ¢ non
si tratta certamente di wvigliacchi, hanno detto che si rifiutavano di gareggiare,
oppure che I'avrebbero fatto con molta prudenza, ciod lentamente. Sono stati
calmati con vaghe allusioni al possibile rifacimento della striscia, ma poi nulla
¢ stato fatto, questo € sicuro, prima dell’ultima sessione di prove, per una delle
gare di contorno minori, nella quale proprio in quel punto un pilota ha urtato.

Altro incidente in prova, che non c'entra perd con guesto, & toccato a Sanger
che & finito contro la barriera del box con tale violenza che la swa Lola si

¢ praticamente spaccata in due. Sanger & stato condotto alllospedale e pare che
abbia un braccio rotto e lacerazioni varie.

Questo ha permesso a Belso
di passare avanti, mentre Ashley
occupava il secondo posto. Tre
giri pia tardi, perd, Ashley ha
urtato alla forcella danneggiando
entrambe le estremita della vet-
tura e nelle tre tornate successi-
ve Lunger si € messo a tallonare
Belso molto da vicino. Questi ha
lottato per tenerlo a bada e forse
ci sarebbe riuscito, se non avesse
sbagliato un cambio in una curva
lunga e veloce in fondo al retti-
filo dei boxes. Da quel momenlo
quella marcia ogni tanto saitava
e la Lola del danese assumeva
delle posizioni piuttosto strane.

Alle spalle di Belso battaglia
per il terzo posto fra tre piioti,
mentre Thompson arretrava. Pi-
lette ha strappato la terza posi-
zione a Edwards, nel momento
in cui Lunger prendeva il coman-
do, e nella seconda parte delia
gara il belga si & staccato da
Edwards e da Van Lenneo che
giravano muso contro coda, con
Van Lennep che si affiancava,
senza perdo riuscire a superare.

Prima della fine Craft ha porta-
to via il settimo posto a Santo
e si & subito avvicinato a Thomp-
son, non riuscendo a raggiunger-
lo soltanto per un pelo. A due
giri dalla fine Pilette ha wurtato
una grossa pietra (¢« Ha fatio fa-
re un balzo alla vetlura e dal
rumore ho pensato che ci fosse
qualcosa che non andava » ha poi
detto) e ha rallentato, decidendo
perd di continuare abbastanza
velocemente per non mollare la
posizione. La dura battaglia fra
Edwards e Van Lennep e durata
fino al traguardo, quando ancora

-una volta Van Lennep ha portato

il muso della sua macchina a
fianco dell’altra (pensa che se il
suo motore non fosse stato un
po’ scarso di potenza avrehbe
ottenuto un piazzamento miglio-
re). Anche Lunger & « sOpravvis-
suto » a un ultimo giro preoccu-
pante, perché stava per restare
senza carburante e la pressione
dell'olio era quasi sparita.

David Hodges

Mai tanti iscritti alla 24 ORE turismo

Novanta macchine

di troppo a SPA!

SPA - Gli organizzatori della 24 Ore di
Francorchamps si sono trovati in un
prosso dilemma nel presentare alla
stampa la loro corsa: infatti hanno gia
raggiunto l'enorme cifra di 150 iscri-
zioni, per una gara che non pud rite-
nerne piih di 60. E' evidente guindi
che una gran parte di iscrizioni do-
vra essere rimandata indietro e sta
sorgendo la lotta ai pochi post
previsti per le riserve. « Noi abbia-
mo basato la nostra selezione su tre
criteri » ha detto Mario Herion, diret-
tore di corsa #« dei guali il primo &
evidentemente la posizione in classi-
fica delle squadre che si contendono
il titolo finale. Il secondo critero ri-
guarda la partecipazione alla coppa
del Re, coppa riservata alle squadre
che schierano 3 o 4 wvetture: il terzo
riterio riguarda il wvalore degli equi-
paggi ». Tre criteri certamente molto
validi, ma che condanneranno lo stes-
so un gran numero di partecipanti.
Questa la lista degli iscritti:
Vetture superiori a 2000 cc: Pilet
te-Joossens-Wauters (Opel Commodo-
re Gr. 1), « Christine »-Engeman (Opel
Commodore Gr. 1), WVermeulen-Fran-
kenhout (Opel Commodore Gr. 1),
Kautz-Krebs (Ford Capri Gr. 2), Tri-
cot-Haxe (Opel Commodore Gr. 1),
Laurent-« Pedro » (BMW 3.0 Gr. 1),
Xherceval-Braillard (BM 3,0 Gr. 2),
Fitzpatrick-X (Ford Capri Gr. 2); Sche-
ckter-Heyer (Ford Capri Gr. 2), Glem-
ser-Mass (Ford Capri Gr. 2), «Depnic»-
Jarrier {BMW 3.0 Gr. 1), Hunt-Brodie
(Camaro 228 Gr. 1), Stanger-Buncombe
(Camaro Z 28 Gr. 2), Bell-Dron (BMW
3.0 Gr. 1), Handley-Crabtree (BMW
30 Gr.), Lanfranchi-Hanson (BMW
30 Gr.1), Hezemans-Quester (BMW
1.0 Gr. 2), Amon-Stuck (BMW 3.0 Gr.

2), Brun-Cocher /( r

Wolleck-Jaussaud (BMW 3.0 Gr. ;
Bertinchamps-Deprez {(Chrysler Hemi-
cuda Gr. 1), Hine-Spice (Ford Capri
Gr. 1), Eberhard-Barretta (Chevrolet
Camaro Gr. 2), Muir-Lauda (BMW Al
pina Gr. 2), Walton-Clarkson (Ford
Capri Gr. 1), De Drijver-de 5. Hu-

2), Peltiiarigemﬁftﬁam {PM_E_ &E %éi!
Bo 0 -NMattews 5
B 3.0 Gr g';.

bert ( 1 Commodore Gr. 2).
Hjser?rpe? Rubers-X (Ford Mustang
Gr. 1), Goldstein-Dewael (Ford Capri
Gr. 1), Lacroix-Sonveau (BMW 3.0 Gr.
1), « Welly »-Jones (Ford Capri Gr. 1),
Damseaux-Bigrat (Citroen SM Gr. 1).
Vetture inferiori a 2000 cc: Gulson-
Brown (Alfa Romeo Gr. 1), Andersson:
Kottulinsky (Toyota Celica Gr. 32),
Scott-Walker (Toyota Celica Gr. 2),
Fontaine-Akersloot (Ford Escort Gr.
2), Coffey-Worswick (Ford Escort Gr.

" 2), Dupre-Boucher (Audi 100 5 Gr. 2),

Facetti-Larini (Alfa Romeo Gr. ),
Zeccoli-Dini (Alfa Romeo Gr. . La-
gniez.Berger (Alfa Romeo Gr. 1), Tous-
saint-Ballot Lena (Alfa Romeo Gr. 1),
Miersch-X (Opel Ascona Gr. 2), Jaque-
min-X «Simca Rally gr. 2), Goblet-
Laine (Simca Rally 2 Gr. 2), Herman-
Delhaes (Simca Rally 2 Gr. 2), Imbert.
Byttebier (Alfa Romeo Gr. 1), Man-
dron-Gillissen (Alfa Romeo Gr. 1),
Joosen-Stalpaert (Alfa R. Gr. 1), Rieu-
Vanderhrick (BMW 2002 Gr. 2), Fj-
notto-X (Alfa Romeo Gr. 2), « Geroni-
mo »-« Chavan » (Renault Gordini Gr.
2), Toubeau-Naveau {(Renault Gordini
Gr. 2), Delbrouck-Degey (Renault Gor-
dini Gr. 2), Koob-X (BMW 2002 Gr. 2),
Delbar-Delcour (BMW 2002 Gr. 2), Du-
bos-4 James » (Alfa Romeo Gr. 1), Do-
na-« Pooky » (Alfa Romeo Gr. 2), Kri-
del-X (Alfa Romeo Gr. 2), Hirth-Mohrs
(BMW 2002 Gr. 2).

Riserve; Barrios-Grano (Ford Escort
Gr. 2), Bouchenaere-Feider (BMW
2002 Gr. 2), Detrin‘Raus (BMW 2002
Gr. 2), Neri-« Fifi » (Fiat 128 C Gr. 2),
Soulard-Guitteny (Renault Gr. 2), Van-
kerkhove-«D'Haves (BMW 2002 Gr. 2),
Vermeulen - Matthijssen (Opel Manta
Gr. 1), Mattozza-Pizzinato {(Alfa Ro-
meo Gr. 1), Lenaif-Remion (Fiat 128
Gr. 2). Coenen-Sieben (Alfa Romeo
WGr. 1), MarkeyDell (BMW 20002 Gr.
1), Marquet-Vanderheyden (Simca Ral-
ly 2 Gr. 2), Demol-Carpent (BMW Gr.
2), Beviaire-« Mir » (BMW 2002 Gr. 2),
McKintosh-X (BMW 2002 Gr. 2), En-
gels-De Deyne (Alfa Romeo Gr. 2), Kri-
del-X (BMW 2002 Gr 2), Magalhaes-
Wansart (Alfa Romeo Gr. 1), « Wil
ler n-Lepri (Fiat 128 Gr. 2).




Polemiche GRAND PRIX

[’annuncio del rifiuto a NOII trovano Solidarieta

gareggi are

LONDRA - E’ stata una lunga e laboriosa riunione quella
che, venerdi 6 luglio, in un hotel londinese, ha visto tut-
ti i costruttori di F. 1 votare « all’'unanimita » la proposta
di astensione dalle corse italiane F. 1, a cominciare dal
Gran Premio d’Italia di settembre, nella preoccupazione di
quelle leggi, uniche al mondo — si sottolinea — che pre-
vedono la possibile incriminazione dei costruttori di auto
da corsa in caso di incidenti. La vicenda Chapman, incrimi-
nato tre anni dopo la tragedia di Rindt a Monza, per una
denunciata avaria della sua Lotus, ha preoccupato visibil-
mente gli altri costruttori che, non solo per solidarieta, han-
no preso questo grave atteggiamento.

La riunione & stata molto lunga, come si & detto, per-
ché il problema & stato sviscerato nei particolari. A rap-
presentare la Ferrari a questa riunione dell’associazione F. 1,
¢ andato per la prima volta il giovane avvocato e assisten-
te del « Drake », Luca di Montezemolo. E questi ha fatto
una chiara esposizione della situazione, rispondendo a que-
siti sull’ordinamento legale italiano. Si & convenuto che la
vicenda Chapman é stata complicata da una assistenza le-
gale non adeguata alle poi riscontrate necessita, e si € ac-
clarato che sarebbe stata necessaria almeno una contrope-
rizia di parte, per contestare quella del perito ufficiale del

al Gran Prem

di MONZA (per evitare in-
criminazioni penali come
avvenuto a CHAPMAN

criticatoin INGHILTERRA

10

Tribunale che ha portato alla incriminazione colposa.

L’orientamentg é di rinunciare al Gran Premio d’ltalia
e quel che & peggio questo potrebbe essere un primo passo
per una rinuncia anche da parte di altre Case inglesi a
impegnarsi nelle gare italiane. Infatti non si possono chie-
dere a organizzatori garanzie di « immunita » che dipen-
dono solo da organi di Stato che d’altro canto, ¢ notorio,
non scno cosi « aperti» verso le corse motoristiche.

Proprio questa considerazione ha suscitato molte per-
plessita in diversi ambienti delle corse inglesi. La decisione
dei costruttori F. 1 non trovano quella solidarieta che forse
essi stessl si aspettavano.

Gli stessi piloti ed esponenti della F. 5000, che sono
stati protagonisti e testimoni oculari della vicenda recente di
Misano e della sua mancata corsa 5000, hanno fatto no-
tare che gli appassionati organizzatori italiani non hanno
colpa di certe vessazioni burocratiche che subiscono e percio
non meritano un trattamento del genere da parte di chi
dovrebbe avere interesse a far svolgere comunque, le corse.

Invece con questi « blocchi » non si fa forse che anti-
cipare tempi di riduzione delle gare internazionali, facili-
tande in certi Paesi decisioni che qualcuno forse aspetta
solo 'occasione di prendere. Purtroppo la drammatica coin-

SILVERSTONE intanto apre la seconda fase del mondiale pilott

1 costruttori di F. 1
per il -bloeco- all’ltalia

cidenza dei nuovi incidenti motociclistici a Monza, non e
fatta per gettare acqua sul fuoco, anche perché essa —
si pensa a Monza — rinfocolera le polemiche in Italia,
accentuando anche la posizione difficile dei gestori del-
Pautodromo di Monza, che potrebbero essere coinvolti in
analoghi problemi di agibilita, come avvenuto a Misano.

L’Italia in Inghilterra non ha credibilita e valutazione,
specie oggi, nel settore economico, politico e sociale. Ma per
I'automobilismo & un’altra cosa. Essa é ritenuta un « Pae-
se nato per le corse ». E percid nessun inglese accetta che
proprio da qui parta la spinta ad un depauperamento,

Forse per questo, nella riunione londinese arrivata alle
citate conclusioni, la Ferrari che si & astenuta, avrebbe ot-
tenuto che una nuova riunione prima della data del G.P.
fosse indetta, nella speranza di una revisione nelle decisio-
ni. Anche se c¢’¢ poco da crederci, perché tra le cose che
spaventano i costruttori F. 1 stranieri c¢’¢ anche la lungag-
gine dei nostri tribunali. Al caso Chapman fa riscontro —
ha detto, un rappresentante della McLaren, lo strascico del-
la grana dell’investimento ai boxes di un fotografo dell’Asso-
ciated Press che si trascina da diversi anni.

d. h.

PEDERZANI ha

avuto soddisfazione

Pace fatta

e MARTINI

1l buon senso ha prevalso e da sa-
bato prossimo la Tecno-Martini, con
Amon alla guida sara al via del GP d’
Inghilterra. Nella passata settimana,
dopo che la fermezza di Pederzani a-
veva fatto rinunciare alla trasferta in
Francia del team, per mettere bene in
chiaro | rapporti Ira costruttore e
sponsor al fine di poter lavorare in
serenita, si sono svolte trattative fra
le parti per appianare una vertenza
che stava scivolando nel grottesco.

Ufficialmente, al momento di andare
in macchina, non si sa ancora nulla.
Un comunicato verra stilato dalla Mar-
tini, nei primi giorni di questa set-
timana (nella speranza di far 'bucare’
AUTOSPRINT, come si dice in gergo
giornalistico, sulla notizia dell’avvenu-
ta riappacificazione). Ma noi siamo in
grado di dare ai nostri lettori per som-
mi capi i termini dell’accordo rag-
glunto.

MERCOLEDI'-GIOVEDI" della scor-
SH settimana c¢'¢ stato un incontro a
Milano fra Pederzani, accompagnato
dal suo legale, e il marchese aNikkin
di Suni, accompagnato da un alto
esponente aMartinis., L'incontro & av-
venuto nella massima segretezza, ma
finalmente si ha ragione di credere
f::he Pederzani abbia potuto « vuotare
il saccon delle sue rimostranze verso
lo sponsor un po" troppo invadente
tramite l'indesiderato « Long » Yorke,

il direttore sportivo made in England
del Team.

Tante incomprensioni, a quattr'occhi
si sono dissolte e, anche se non uffi-
cialmente, si & dato ragione a Pederza-
ni in molti punti:

@ 1l direttore sportivo. Yorke che la
faceva da padrone in officina a Borgo
Panigale, a termine di contratto avra
solamente la responsabilita della mac-

tra TECNO

iLLONDRA . Chi si reca per la prima volta a Silver-
stone, o su qualunque altro circuito inglese, tro-
vera e cose un poco diverse, a nord della Manica.
Anche se oggi quella di Silverstone & una delle po-
chissime piste praticamente immutate, da quando
vi si corse il primo Grand Prix, continua a esser-
¢i ancora un'atmosfera «temporanea» in molte
cose: non c¢i sono grandi tribune d’'onore, nessun
ristorante tipo Paul Rieard, che da sul circuito,
molte delle questioni riguardanti la pista vengono
discusse e risolte in baracchette di legno, nel par-
co macchine principale c¢’é posto soltanto per le
vetture iscritte alla gara pin importante e i teams
minori, come quelli della F.3, devono svolgere il
loro lavoro sul lungo rettifilo del circuito destinato
alle gare indette dai clubs. ®

Anche se ometti con bracciali a volte diventano
un po’ scortesi e si arrossano in volto, in generale
manca l'atmosfera ufficiale, fatto che pigce a chi
arriva dall’estero. Ci sono alcuni poliziotti, in giro,
ma soltanto per venire chiamati dagli organizzatori
nell’evenienza di qualche criticabile comportamen.
to, cioé non si occupano di tenere a bada la folla
e in generale non si fanno notare molto. Quando
si & pagato il prezzo exira per entrare nel parco
macchine, si entra e basta, Non ¢'¢ un parco mac-
chine interno, come a Monza, ove le vetture sono
inavvicinabili.

Il cibo che si pud ottenere sul luogo & piutto-
sto semplice, o per dirla con maggiore esatiezza
piuttosto « rozzo ». Il cosiddetto caffé somiglia po-
co o niente a guello che si beve a sud delle Alpi,
la birra & spesso tiepida. Attenti, vi abbiamo av-
vertiti!

Il commento destinato al pubblico tende a con-
centrarsi piii che altro su concise informazioni,
anziché comunicare orgasmo e purtroppo ¢ dira-

mato generalmente soltanto in inglese e in fran-
cese.

Visibilita? Su questo punto si deve superare lo
svantaggio rappresentato dal fatto che il circuito
¢ praticamente piatto. Stewart descrive la curva
di Woodcote, prima dell’arrivo, come una delle pin
difficili esisteati, E’ molto veloce (oltre 200 orari),
lunga e piena di gobbe che si avvertono, a velocita
da corsa, Comunque, si pud anche avere la forfu-
na di trovare un posto in una delle f{ribune che la
sovrastano. Dopo questo, il posto migliore € sen-
za dubbio Stowe, che si raggiunge con una lunga
camminata, trovandosi all’altro capo del circuito;
si tratta di una curva a destra, di 90°, in fondo al
rettifilo pia veloce. Quella di Copse & una curva
analoga in fondo al rettifilo di partenza e di arrivo,
perd non ci sono tribune, ma soltanto un terra-
pieno per spettatori all'esterno. Il complesso Mag.
gois-Becketts-Cahpel & una curva a sinistra di 90,
ove certi piloti paiono spesso trovarsi in difficolta.

Questi sono i posti migliori, ma cercate di ac-
caparrarveli presto. Se fa bel tempo e piacevole
andare a Silverstone, se il tempo & brutto... be,
portatevi un impermeabile.

Dicendo di accaparrarvi un posfo presto, che
cosa intendiamo? I programmi a Silverstone sono
generalmente lunghi e pieni. I1 giorno del Grand
Prix, 14 luglio, le gare iniziano con la finale del
campionato John Player di F.3 (le manches si cor-
rono la vigilia) alle 11; a mezzogiorno c¢’¢ una
corsa per turismo, mentre il Grand Prix inizia
alle 14, Segue una corsa per vetture storiche, pure
di campionato, alle 16,30 (non mancatela!) e final-
mente un’altra di campionato di Formula Atlantic
alle 17,30 (anche questa varrebbe forse la pena di
essere vista). dh

china dopo che questa avrid preso il
via per la gara. Prima non potra met-
tere parola. Pederzani ne aveva chie-
sto 1'allontanamento, ma tutto non e
stato possibile concedergli.

©® Monoscocea F. 1 Fowell. La mac.
china sard provata dove e quando il
costruttore credera opportuno. Quando
la vettura voluta da Yorke dimostrera,
cronometro alla mano, di andare piu
forte di quella di Pederzani, scendera
in pista per le gare.

© Sara Pederzani a decidere se par-
tecipare ad un Gran Premio o0 meno, e
non il d.s. (come si & verificato per
il G.P. di Svezia). 1 rapporti fra Pe-
derzani e i conti Rossi della Martini
saranno tenuti senza intermediari (in-
teressati).

O Pederzani ricevera un compenso ex-
tra per la monoposto 'T3 che ha fatto
correre in Belgio e a Montecarlo, co-
me logicamente il costruttore bologne-
s¢ aveva chiesto essendo stata la vet-

tura pagata di tasca propria e facendo
quella «pubbliciths all’industria torine-
s¢ che altrimenti non avrebbe avuto.
Questi sono i punti pii importanti che
sono stati discussi dalle varie parti
in causa .Successivamente i legali si
sono riuniti per mettere « nero su
bianco » e chiudere gquesta « vertenza »
che stava diventando assurda.

Ora alla Tecno si sta lavorando at-
torno a dei nuovi motori, mentre 1'ot-
to cilindri boxer tremila & in fase di
montaggio e dovrebbe debuttare al
G_P. d’'Italia a Monza (se si correra).
Sabato a Silverstone sari presente la
vettura di Pederzani-McCall, che tanto
bene si & comportata a Montecarlo.
Sul camion wverra portata anche la
nuova macchina di Fowell per fare una
presentazione alla stampa inglese ed
eventualmente provarla per qualche gi-
ro, perché la macchina deve ancora
muoversi dall'officina di Borgo Pa-
nigale.

. Era nelleintenzioni di Pederzani di

provare luned]! mattina a Misano la
nuova macchina. di Fowell, ma né il
progettista né il pilota sono stati re
peribili e quindi la prova salterd. Pe-
derzani in proposito ha fatto presente
alla Martini che il pilota deve rima-
nere sempre a disposizione, o per lo
meno rintracciabile in qualsiasi mo-
mento si decida di scendere in pista.
Un'ultima notizia da registrare f{ra
la ridda dei 'si dice' che si sono rin-
corsi durante la settimana. Nell'incon-
tro di Milano sarebbe stato offerto
dalla Martini il rinnovo del contratto
anticipato con la Tecno per jl 'T4, ma
Pederzani sembra abbia deciso di a-
spettare la fine della stagione per deci-
dere. Vuol vedere innanei tutto se i
termini del contratto verranno rispet-
tati e se la Martini, o chi per essa
si comportera d'ora in poi solo da
« sponsor » senza mettere i, classici
«bastoni fra le ruotes al costruttore.

Giancarlo Cevenini

[.La mutazione
delle B.3

continua...

Il Gran Premio d'Inghilterra nona pro-
va del Mondiale Piloti che si correra a
Silverstone, con prove che inizieranno
gia il giovedi, ha risolto quasi in ex-
tremis i suoi problemi di iscrizioni. E’
deciso che Williamson fark i1 suo de-
butto in F. 1 proprio in questo G, P,,
con una March iscritta’ da Wheatcroft.
Questi ha ottenuto iscrizione prim’an-
cora di disporre della vettura e, anzi, ha
combinato di prendere a nolo la March
ex di Jarier soltanto il giorno 7 luglio.
Fara garcggiare la vettura anche al G.P.
d'Olanda, ma forse a nessun’altra com-
petizione di F. 1 di quest’anno: « Voglio
soltanto dare un poco di esperienza al
ragazzo — ha detto — amche 3¢ questa
nmon ¢ proprio la vetlura che avrei scelta,
per  prima ».

Williams senz’altro riutilizzera Pesca-
rolo sulla seconda }m-Mar]bﬂm assieme
a Ganley, mentre de Adamich disporri
quasi certamente di una nuovissima BT
42,

Quianto alla Ferrari, martedl scorso —
prima di andare a Vallelunga — ¢
arrivato a Maranello Ickx, con l'inten-
zione di parlare con Ferrari. Ma il co-
struttore noh ha voluto riceverlo e il
belga ha dovuto accontentarsi di un col-
loquio con l'avvocato Montezemolo, che
nella sua nuova veste di « assistente spe-
ciale del Presidente» si & preoccupato
di sbloccare almeno la situazione pole-
mica tra pilota e costruttore, per arri-
vare all’epilogo del contratto senza al-
tre scosse. Pare che Ickx abbia confer-
mato in una lettera ad Agnelli la sua
disponibilita a rinnovare l'impegno con
la Ferrari per il '74, ma non sembra
che ormai cid sia possibile,

A Fiorano Ickx ha collaudato la B3
n. 3 con la quale ha corso al Castellet
Merzario e di cui disporrda ora il belga
a Silmerstone. L'italiano, la cuil parte-
cipazione al G.P, d'Inghilterra ¢ an-
che confermata, utilizzerd la B3 che Ickx
aveva usato in gara dopo che nelle pro-
ve del G.P. di Francia aveva urtato su
un guard-rail con la sua vettura n.
Sulla B3 ora scelta per Merzario hanno
realizzato alcune modifiche i tecnicl
Forghieri ¢ Rocchi. A proposito di For-
ghieri, sembra che all'ufficio progetti Sl
sia ripreso lo studio attorno alla B3
prima maniera, la « spazzancve » i Dale
so corto, per la quale si_parla di un
ponte posteriore tipo De Dion.
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# o Gianfranco » era veramente scon.

certato al termine della sua galoppata, -

che lo aveva visto battistrada per pin
dei tre guarti: « E' una vera maledi-
zione, stavo andando in tutla tranguil-
lita gquando la macchina ha cominciato
a rattare, finché si & fermata secca
del tutio », Pare che Osella sia molio
soddisfatto delle prestazioni del mace-
ratese e che voglia « saggiario » al pil
presto su una macchina piu fresca,
magari in vista di una eventuale prova
dell'europeo.

L'autodromo romagnolo

sara 1lluminato ?

MISANO - Novita, novita, sempre novitad da parte dei vulcanici
organizzatori del Santamonica, che nonostante le avversita pa-
re non si arrendano proprio mai. Dopo l'euforica accettazione
della gara di F.2 ancora qualcosa di nuovo bolle in pentola:
st tratia di una serie di migliorie che vorrebbero applicare al
circuito sempre che la CSAI o le varie commissioni di vigi-
lanza non pongano ennesimi limiti. Si sta veramente studiando
un impianto di illuminazione, che potrebbe consentire l'utiliz-
=azione del circuito anche in notturna: per ora é stata presen-
tata alla CSAI una richiesta in proposito, poi se la commis-
sione approvera il tutto bisognera passare attraverso alla so-
lita commissione provinciale. Per ora l'impianto non sarebbe
totale: si vorrebbe illuminare a giorno il tratlo di pista che va
dalla curva della Quarcia alla fine del rettilineo dei box com-
preso, consentendo gare a vetture perd dotate di fanali.

Ma questo sarebbe solo un primo passo: se ci sara qualcu-
no in grado di dare una mano, si provvedera ad illuminare

tutto il tracciato (la spesa si aggirerebbe sui 70 milioni) in mo-
do da poter disputare gare, ad esempio di F.3, in motturna,

alla stregua delle corse che ora si effettuano a Monza per le
F. 875. Sarebbe ovviamente una utilizzazione molto valida, spe-

cie nella stagione estiva quando l'entroterra romagnolo é in
grado di riversare tutto il suo serbatoio turistico, che in que-

sta stagione é veramente consistente. Ancora moiti 1 program-
mi in questo senso: si potrebbero organizzare anche gare tris,

aperte al pubblico, in modo di far saggiare ai villeggianti le
proprie capacita di guida in prove di non eccessivo impegno.
Insomma, si fa di tutto per lanciare definitivamenie l'impianto,
che per le sue caratteristiche .merita soddisfazioni ben piu

Ora fervono i preparativi per la gara di F. 2: tra Ualtro gli
organizzatori delusi dalla scarsa affluenza di vetture sport ri-
chiederanno alla CSAI l'autorizzazione a far disputare, ollre
alle prove di F. Ford e Mexico, anche una gara valevole per il
campionato ilaliano di F.3 al posto della gara sport in pro-

gramma. Speriamo che in quesio caso nmon sorgano inconve-
nienti, nel qual caso i piloti di questa formula potranno recu-
perare una delle due prove in programma che erano saltate per

GRS T
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® Fra i debutti pill positivi quello di
Remo Cattini come direttore di gara,
questa volta veramente solo, non in
appoggio all’amico Mirto Ventura. Se
I'a cavata in maniera brillante, esi.
bendosi in tre partenze una pil preci
sa dell’altra: dalla direzione gara era
validamente appoggiato dalla moglie
Kira, che si sta dimostrando una otti.
ma collaboratrice ed esperta segreta.
rian di manifestazione. Un'accoppiata
veramente completa, non ¢'é che dire,
per la sicura efficenza di qualsiasi ga-
ra automobilistica! :

MEMORIAL LORENZO BANDINI Gara
nazionale di velocita in circuito valevo-
le per il campionato italiano sport e
GTagri 4 - Misano Adriatico. 8 luglio
1973.

LE CLASSIFICHE
GRAN TURISMO GR. 4

Classe 1000: 1. Paolo Brambilla (Abarth
OTS) 52'15""1 [giri 25) media kmh 100 e
123.

Giro pi0 veloce: Brambllla in 2037
media kmh 101.510. .
Classe 1300: 1. Sergio Rombolotti (Al-
pine 1300) 50°42"°, media kmh 123,830
2. 'I'ﬁnti (Alpine) 51'36"; 3. Donzelli
(Lancia Z£) a 1 giro; 4. Ronchi (Lancia
Z) a 1 giro; 5. Artina (Alpine) a 12 giri
Giro pi0 veloce: Artina in 1'377°2, media
kmh 129.185.

Classe 1600: 1. Giorgio Schon (Alpine)

MISANO . Ancora una bella serie
di gare al Santamonica e ancora
una volta « Pooky » davanti a tut-
ti, che questa volta se ne va con
la coppa nel nome di Lorenzo
Bandini, Tre gare nervose, com-
plete e affascinanti fino all’ulti-
mo giro: ben due infatti si sono
risolte verso la fine, con colpi di
scena che s0lo le corse d’auto
possono fornire. Il solo guaio é
stato quello della carenza di vet-
ture sport, che ha convinto gli
organizzatori a raggruppare le
due divisioni: e ne & uscita una
corsa veramente entusiasmante.
Peccato, dicevamo: solo 13 mae-
chine al via, su almeno una tren-
tina di iscritti, che come al soli-

Sopra, la Ehevﬁn-hngallnl 1300 portata al debutto [mtu positivo)

Il memorial BANDIN]

Il malvezzo delle «diserzioni»

elettrizza le prove di MISANO

GIANFRANCO <a secco>

A sinistra, subito dopo il via I'Abarth-Osella di uGrﬁnfrancun 2
gia davanti alla Lola di «Pooky». Terza & la Chevron 1600 di Morelli

to non si sono presentati. Un mal-
vezzo questo del mandare 1'iscri-
zione e poi non presentarsi che
bisognerebbe risolvere.

Anche le GT hanno fatto una

‘bella gara: meno movimentata la

prima corsa con solo 6 macchine
al via e con il previsto duello tra
le due Alpine di Artina (Monze-
glio) e Paolo Monti (Giada). Que-
sto il «leit motiv» della gara,
imperniata sui soliti trenta giri
e con Rombolotti in posizione di
rincalzo: interessante anche la ga-
ra in famiglia tra le due Fulvia
Zagato, mentre Paolo Brambilla,
con I'Abarth 1000 OTS era decisa-
mente impegnato solo con se
stesso.

e

da Francisci, seguita dalla sempre pii sorprendente Daren-Ferraris

di Gagliardi. Sotto, in fila le Alpine di Artina, Monti e Rombolotti

46'51"'1 ([giri 29); 2. Bonfantl (Alfa GTA)
37'°8; 4. Chiapparini (Alfa GTA) 48°37''9:
5. Balocca (Alfa GTA) a 1 giro; 6. Gaba-
47'29°"; 3. Fusar Bassini [Alfa GTA) 4T
ni (Alfa GTA) a 1 giro.

Giro piu veloce: Schon in 1'36''2, media
kmh 130,528.

Classe 2000: 1. Emilio Paleari (Alpine
1800) 46°52''3 (giri 29): 2. « Tambauto =
(Porsche) 47'39''4.

Giro pido veloce: Paleari in 1'34"'2, me-
dia kmh 133,229.

Classe 3000: 1. Giovanni Borri (Porsche
2800) 46'06°'7, media kmh 136,147: 2.
Gottifredi (Porsche) a 1 giro; 3. Zarattin
(Porsche) a 4 giri.

Giro pia veloce: Borri in 1'30''9, media
kmh 138,139.

SPORT

Classe 1000: 1. Giancarlo Gagliardi (Da-
ren Ferraris) 42'50"'8, media kmh 141,643;

= ——

2. Sebastiani (AMS) a 3 giri; 3. Dona
(AMS) a 4 girl.
Giro pio veloce:
media kmh 143,342,

Classe 1300: 1. Stefano Buonapace [Che-
vron] 43'18''6, media kmh 144,905.

Giro pil veloce: Buonapace in 1'25"1,
media kmh 147,553,

Classe 1600: 1. Luciano Roiatti (Lola)
42’519, media kmh 122,053 (25 giri); 2.
Lise (Chevron) a 2 giri.
Giro pid veloce: Lise & Morelli in 1'23"
e 5, media kmh 150,381,

Classe 2000: 1. «Pooky= (Lola) 41°58''1,
media kmh 149,593; 2. « Pal Joe = [Lola)
42'02''8; 3. Zaniratti (Abarth Osella) a
2 girl; 4, « Gianfranco = (Abarth Osella)
a 3 qgirl.

Giro pid wveloce: =« Pooky = in
media kmh 154,450 ~ _ _

F ooy = ™
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Gagliardi in 127",

1'21"°3,

La gara tra le due Alpine é du-
rata per pin di meth gara: a 13
giri dalla fine Monti, che aveva
sempre tallonato Artina in testa
dall'inizio, riesce a spuntarla, for-
se per una defaillance ai freni del-
la macchina di Monzeglio, che tra
l'altro si gira alla fine del rettili-
neo e si ferma ai box., Sembra a
questo punto che Monti non pos-
sa incontrare altri problemi: ma
a 5 giri dalla fine per lui lo
smacco di una gomma che si af-
floscia e porta la vittoria su un
piatto d’argento al prudente Rom-
bolotti,

La seconda gara vedeva in pista
le rimanenti 14 GT: Giovanni Bor-
ri con la Porsche 2.8 Bonomelli
non aveva ovviamente nessuno

che potesse impensierirlo e scat-
tava al comando sicuro sin dal-
la prima curva. Dal lotto emer-
geva molto bene Paleari (Alpine
Giada 1800) che per diversi giri
riusciva a mantenere dietro la
piu potente Porsche di Gottifredi.
Subito fermi Rossi (Alfa GTA)
con noie al motore, Caliceti (Al-
pine Giada 1600) con una altissi-
ma temperatura dell'acqua e
« Cam » (Porsche 914) che rom-
peva il filo dell’acceleratore.

Borri intanto se la filava indi-
sturbato: alle sue spalle Gottifre-
di e Paleari (primo delle 2000)
mentre Schon (Alpine Giada
1600) guidava sul lotto delle an-
ziane Alfa GTA, La corsa si é
dipanata per tutti i giri senza
molti colpi di scena: solo qualche
brivido da parte di Paleari (deci-
samente primo delle 2000, ma in
lotta con un asse sovrasterzante
al massimo) che verso la fine si
faceva avvicinare dalla 1600 del-
l'amico Schon, fino a lasciarlo
passare a pochi giri dalla fine
Fra le GTA Bonfanti nettamente
davanti a Fusar, Bassini e Chiap.
parini, che continueranno la loro
battaglia anche a gara finita a
suon di pugni

Alle sette di sera di scena le
sport, glustamente raggruppate
in un'unica gara, In prima fila
« Gianfranco » (Abarth Osella) au-
tore del miglior tempo in prova
e « Pooky» con la Lora con la
quale aveva gia vinto qui al San-
tamonica: dei due & il marchi-
giano il pih lesto, mentre « Pal
Joe » scombina un po’ la parten-
za rimanendo al palo con la fri-
zione che non stacca.

Bellissimo, entusiasmante il so-
lito « millino» di Romeo Ferra-
ris, gagliardamente pilotato (e
veramente il caso di dirlo!) da
un decisissimo Gagliardi, preciso
e sicuro al volante della Daren
go-kart completamente trasforma.
ta dal costruttore milanese. In
soli 7 giri Gagliardi doppia tutti i
1000 e sono guai per i pili potenti
motori 1300 di Buonapace e Fran-
cisci a stargli davanti. Nella 1600
Morelli é davanti a Lise, mentre
nella 1300 la debutfante Che-
vron con motore Alfa Angelin. 4
valvole prende subito la prima
posizione. Sembra che niente pos.
sa impensierire « Gianfranco»
forse per la prima volta impe-
gnato in circuito sulla lunga di-
stanza dei trenta giri: « Pooky»
insegue, ma sembra non guada-
gnare molto terreno.

Nella 1600 la lotta Morelli-Lice
si risolve a favore del secondo,
fino a quando, giusto a meta ga-
ra, Lise sl gira alla curva della
Quercia coinvolgendo nel testa
coda anche Morelli e rovinando
la corsa per entrambi: Francisci
era gia fermo al 89 giro per il
distacco del cavo della batteria e
lasciava il comando nella 1300 al
sopravveniente Buonapace. A po-
chi giri dalla fine perd il secondo
colpo di scena: « Gianfranco»
ratta e comincia a guardare im-
pressionato gli strumenti della
sua Abarth. Purtroppo € la ben-
zina che manca: niente da fare. E’
ancora la volta di « Pooky» a
salire sul podio, al quale sembra
gia abbastanza affezionato.

Leopoldo Canetoli
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SPECIALE PER AUTOSPRINT

CESANA - Due i dubbi della vigilia:
in occasione della 13. edizione della
Cesana-Sestriere sarebbe caduto il re-
cord di Schetty e l'onore di abbatter-
lo sarebbe toccato al super scalatore
pistoiese (ormai campione italiano
della montagna) Mauro Nesti su March
BMW, oppure al francese Jimmy Mie-
usset su March 722 di F. 2 pratica-
mente gia campione europeo? Nelle
prove Mieusset alla prima delle due
uniche salite fermava i cronometri su
un favoloso 4'56’"T a 34 dal « mi-
tico » 4'53"'3 di Schetty su Ferrari 212
e (a 97 dall'incredibile record di
Perrot ufficioso dell’altranno) chiaren-
do le intenzioni aggressive che lo ave-
vano spinto & calare in Italia non
certo per diporto, sulla sua scattan-
te March 722 carenata e propulsa da
un notevole Brian Hart,

Per contro Mauro Nesti il « jolly »
di mister Cebora, dopo sei vittorie
consecutive, non era certo venuto al
Nord per sfuggire alla calura delle
planure e infatti alla quarta salita in
prova otteneva il miglior tempo as-
soluto con 4'56", sette decimi sotto
il tempo del francese. Da notare che
Mieusset disponeva di gomme Fire-
stone slick YB36 morbide e Nesti di
normali B33 e in pia alla terza sa-
lita in prova, per una foratura, era
stato costretto a ricorrere a delle
« volgari » intermedie che a suo dire
gli costavano tre secondi a salita,

In difficolth nelle prove Venturi su
Brabham BT40 Armaroli per i suppor-
ti del motore al telaio fuori uso,
in gara poi sark costretto al ritiro per
questa stessa ragione, e « Shangry-La »
su Surtees TS10s per rottura del te-
lajo saldato con mezzi di fortuna.
Unica incognita Martin su McLaren
M21 F. 2 e soprattutto Franco Pilone
che con la sua nuova Abarth Osella
Si presentava con intenzioni piuttosto
serie.

Miglior tempo in prova di Pilone
9'3"8 buono ma lontano dai suoi li-
miti possibili per una serie di noie
fastidiose che si ripeteranno puntual.
mente -in gara facendogl addirittura
regglorare i1 tempo delle prove.

I1 primo dei bigs a salire &2 Ne-
sti, la sua partenza & stata ritardata
di un quarto d'ora circa per asciugare
piu di ottocento metri di olio nella
parte alta dai tornanti in su verso
Sestriere, l'operazione impegna al mas-
simo i commissari in una attivith fre-
netica ma la quantith di lubrificante
sulla strada & tanta che ci vorrebbe
Jmolto pii tempo.

In conclusione Nesti parte, tira co-
me un dannato nella parte bassa e
in alto deve mollare un pelo per cui
ottlene 34 piu del suo tempo in
prova e all’arrivo, assolutamente con-
trariato non riesce a contenere la sua
Piu che comprensibile rabbia tosca-
na. Anche Pilone peggiora per le stes-
Se ragioni ed & fuori gioco; migliora
un po’ invece Monticone sesto asso-
luto qui per la prima volta alle pre-
§€ con un prototipo, una fiammante
Chevron B23 della Commit Team. In-
tanto sono ormai saliti tutti i pro-
totipi e si aspetta Mieusset primo dei
Formula: l'altoparlante di al fran-
cese a meth salita, tre secondi di
vantaggio su Nesti, passa il tempo e
il rombo della March non si sénte:
infatti Mieusset & fermo a poco pil1
di un chilometro dall’arrivo, bloe-
cato da un raccordo dell’impianto d'
iniezione sfilatosi quando ormai era

NESTI,
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Tony Fischaber con la Porsche Carrera ha fatto reclamo a Greger, ar-
rivato prima di lui, per il peso. Non si conosce I'esito della verifica

Sotto, Romeo Galmozzi ancora una volta fortissimo al Sestriere

-

in wvista del traguardo.

Il gioco & fatto per Nesti che vince
la sua seconda Cesana non cerfo solo
per fortuna ma a coronamento di una
preparazione veramente scientifica;
secondo si piazza Martin discreto sulla
sua favolosa McLaren M21 di Jody
Scheckter. Da segnalare l'exploit di
Cerulli che su March 733 di F. 3
ottiene il fantastico tempo di 5'21''2
e conquista il quinto posto assoluto.

Nei Gr. 3 e 4, qui insieme, lotta
nella cilindrata massima sotto il re-
cord di Haldi tra i teutonici Fischa-
ber e Greger entrambi su Porsche RSR:
vince di due decimi Greger e Fischa-
ber (con mossa nostrana) lo protesta
per il peso. Nella 2000 Rovida su
Bonomelli Special brucia lo svizzero
Pegger su 914/6 autopreparata e 1’
ing. Fiegl, dell’Automobile Club Mi-
lano, su Alfa Monzeglio regola nella
1600 la Lotus Europa di Bubeck. Nel-
la 1300 Gran Turismo Bersano vince
ma non gli riesce a migliorare il re-
cord per una candela imbrattata che
lo rallenta un poco, mentre Erasmo
Bologna rinuncia addirittura a par-
tire per il motore che non vuol pren-
dere i giri.

Nella 1000 Spica non ha problemi
mentre nel Gr. 1-2 ' (qui insieme) fino
a 2000 il solito formidabile Mander
vince migliorando di tre decimi il suo
record davanti a Luigi Pozzo demo-
ralizzato perché non assecondato dalla
macchina, e a Capietti alle prime gare
post-matrimoniali. Nella 16800 monolo-
go di Parlamento che rinforza il ter-
zo posto di classe nell'’Euro Montagna.

Nella 1150 Galmozzi fa il vuoto e
migliora il s record pur senza
forzare in vista' di impegni pistaioli.
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Nella 1000 e nell’850 Piacentini e Ra-
vinale regolano Boggiato e Romeo.
Partono ora i 700 Gr. 2 il favorito
Pietrino Tali su Lavazza Special che
in prova ha oftenuto un ottimo 7'2''6
attacca il record di Santucci del "2
€ sembra riuscirei quando una ma-
lefica rottura al cavo dell’acceleratore
lo blocea infuriato e furibondo qua-
si in vista del traguardo.

Vince il sorpreso Scarano su 700
preparata da Cerati davanti all’arrab-
biatissimo Segalini reduce .da un te-
sta-coda memorabile a Calza. « Tibeli »
su Garavello lustrata come una vet-
tura di Roger Penske non ha proble-
mi a vincere nella 600 davanti a Bo-
lognesi su Lavazza in crescendo.

Nella 500 in Piemonte chi pud in-
timidire il Piero Lavazza nazionale
che vince qui con una vettura 500 su-
per lucida e favolosamente a punto
di motore anche se una prima trop-
po lunga gli impedisce di miglio-
rare il suo record. « Emme » secondo
tempo in prova & bloccato dal di-
stacco di un filo della candela, &
cosl secondo De Giorgi (Garavello)

Ottimo i1 Boeris nel 1600 Prototipo
che migliora il record di Buonapace
precedendo il tedesco Auspan.

Nella 1300 Gianni Varese su Abarth
disturbato da piecole noie multiple

non ottiene il tempo che merita &

comungue primo davanti a Anastasio.

Ottimo nei 1000 prototipo il « dra-
go » Achille Soria che mettendocela
tutta con la sua Abarth Osella riesce
a superare il combattivo Dalla Chie-
sa su Dallara 1000 rallentato da rap-
porti shagliati.

Giorgio Rossotto

13.a CESANA SESTRIERE, gara interna-
zionale di velocita in salita valida per

il campionato europeo deiia Montagna -
Cesana, 8 luglio 1973.

LE CLASSIFICHE

GRUPPI 1 e 2

Classe oltre 2000: 1. Heinz Martin (O-
pel) 5'48"'5, media 107,432 kmh,
Classe 2000: 1. Helmut Mander {Opel
Kadett) 5'42"'5, media 109.314 kmh, {(nuo-
vo record); 2. Capietti (Ford Escort) 5'
46"'8; 3. Pozzo (A.R. GTAm) 5486 4.
Farris (A.R. GTAm) 6'03"'1.

Classe 1600: 1. Adriano Parlamento (A,
R. GTV) 6'33''5, media 95,146 kmh: 2.
£inl [A.R. GTV) 6'38'"; 3. Carignano (A.
R.) 6'40"2; 4. Papinutto (A.R.) 6'41': 5.
Bolis {A.R.) 6'58"'8; 6. Pozzi (Opel 1600)
7'25''3,

Classe 1300: +. Gianni Mercandino (A.R.
GTA) 8'37"'2, media 94.260 kmh: Z Ni-
clot (A.R. GTA) 6'43"'9: 3. Verdola (A.R.
GTA) 6'48''6; &4 Paris {Fiat) 7'35'": &£
Liprand] (Fiat 128) 7'37"'3:-6. Lo Cicero
(Fiat 128) 7'43''T; 7. Motta (Renault)
T'46""; 8. Toia (A.R. GTJ) 7'46''8.
Classe 1150: 1. Romeo Galmozzi {Fiat
128) 6'11°2, media 100,862 kmh, {nuovo
record); 2. «Gilena» (Fiat 128) 6'27''4:
3. Canavoso (Fiat 128) 6'31''4: 4. Zatta
(Fiat 128) 6'42''4; 5. De Martino (Fiat
128) 6°56''9.

Classe 1000 1. Luigi Placentini (Fiat A-
barth) 6'38''S, media 93,952 kmh: 2.
Boggiatto (Fiat Abarth) 6'57"': 3. Bertolo
(Fiat 1Abarth] 7'04°'6; 4. Barbero {A.112)
1’22y,

Classe B50: # Gino Ravinale [Fiat A.
barth) 6'45", media 92,444 kmh: 2. Ro-
meo (Mini Minor) 7'41"6.

Classe 700: 1. Claudio Scarano (Fiat
Giann.) 7'22''2, media 84.668 kmh: 2.
Segalini (Giannini) 7'25"'9: 3. Calra
(Giannini) 7'31''4; 4. Antonini (Fiat A-
barth) B'01"'8; 5. Gario [Fiat Abarth) 8’
05''1; 6. Giannini 8'16''2.

Classe 600: 1. « Tibell = (Fiat Abarth)
71375, media 86,357 kmh; 2. Bolognesi
(Fiat Abarth) 7'31'°2; 3. Calligaro (Fiat
Abarth) 8°02''1; 4. Santarsieri [Giannini)
8'03''4; 5. Vapito (Fiat Abarth) 8'05'°6:
6. Cerati (Giannini) 8'24'6.

Classe 500: 1. Piero Lavazza {Giannini)
7'42"'7, media 80,916 kmh: 2. De Gior-
gi (Giannini) 7'48''5; 3. Lombardi (Glan-
nini) 7°59''8; 4. «Palvox» (Giannini) 8'
01'"; 5. Pinardi (Giannini) 8'04''4: 6. De
Filippl (Flat 500) 8'16''4; 7. Caveglia
Fiat 500) B8'38''6; 8. Salino (Giannini)
3’565 '1.

GRUPPI 3 e 4 -

Classe oltre 2000: 1. Sepp Greger (Pors-
che RSR) 5'26"'7, media 114,601, (nuovo
record), 2. Fischaber (Porsche RS) 5'
26°'9; 3 Fossatl (Porsche) 5'37''2:
Schmid {Porsche) 5'38"'5; 5. Coggiola
Lﬁgsrﬁr;he] 5'45""2; 6. Nardini (Porsche)

® Mander da agosto disporrd di un
motore a iniezione preparato dalla
Irmscher con 215 CV contro 1 195
attuali che lo renderanno ancora pin
difficile da battere. Data la sua abi.
lith e i soli 810 kg di peso della sua
Opel Kadett psichedelica,

® A Tibeli (600 Garavello) rubano al-
la mattina, prima della gara, la cin-
ghia dentata che aziona la ventola.
Per un pelo se ne accorge prima di
cuaocere il motore.

® Il telaio March invece pur faveloso
come meccanica non @ ancora a punto
perfettamente né c'é il tempo di fare
le prove necessarie,

/
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@  Ancora una volta Nesti hg colto I'assoluto con la sua March-BMW, E' ormai sicuro del titolo nazionale

Classe 2000: 1. Ettore Rovida [Porsche)
6'11"", media 110,916 kmh: 2. Pegger
(Porsche §id-6] 6'i7'8; 3. Mussato (O
pel) 6'53"'2.

Classe 1600: . Luigi Fiegl {AR. GTA)
6017, media 103,511 kmh; 2. Bubeck
(Lotus) 6°03''4; 3. Tarasconi (A.R. GTA)
619°'5; 4. Regis (Alpine R.) 6'30"'3: 5.
Cattane (A.R. GTA) 6'43"'1; 6. Carrabba
(A.R.) 6'52"2; 7. Rua (L. Fulvia HF)
6'57''2; B. Perotto (Alpine R.) 7'05''s.
Classe 1300: 1. Aldo Bersano (Alpine
R.) 6'04°'6, media 102,688 kmh: 2. D'A.
quila (Lancia Zagato) 6'18''5: 3. Puca
(Lancia HF) 6'29"'3; 4. Merlin (Fiat X-1/9)
6°53""; 5. Stroppolo (F. Zagato) 7'02''g
Classe 1000: 3. Camillo Spica [Abarth
OTS) 6'45''2, media 92,399 kmh: 2. Mer-
cadante (Abarth OTS) 6'59''5 & Pisched-
da (Racer Bertone) 7'17''3; 4. Baldl (Ra-
cer Bertone) 8'06''9.

GRUPPO 5 e 7

Classe 2000: 1. Mauro Nesti (BMW 2000)
4'59''4, media 125,050 kmh., (nuovo re-
cord); 2. Pilone {Abarth QOsella) 5'08''2:
3. Monticone (Chevron) 5'25''7: 4. Ton-
delli (Chevron) 5'29"'6; 5. «Mici» (Lola
T. 290) 5'44°''8; 6. Ottero [Abarth Osel-
la) 5°51'"; 7. Berruto (Abarth 2000) 5'55"
Classe 1600: 1. Gianni Boeris [Chevron)
9334, media 112,298 kmh:. [(nuovo re
cord); 2. Anspann {P.B.D.) 5'58''2.
Classe 1300: /T, Gianni Varese (Lola A-
barth) 5'38''7, media 110,540 kmh: 2
Anastasio [A.M.S. 1300) 5'42": 3. Bo-
nacina (Abarth Osella) 5'59"'7: 4. Berna-
sconi [A.M.S. 1300) 6°01'9: 5. Baria
[Proto) 6'15''8.

Classe 1000: 4. Achille Soria [Abarth
1000) 5'54''8, medla 105,524 kmh: & Hu-
ber (Mungo) 6'00'2: 3 Dalla Chiesa
(Dallara 1000) 5'05'': 4. Conrad ([Lotus
997) 6°10°'7, & Pellegrino (A.M.S. 1000)
626''6; 6.-Peano (A.M.S, 1000) 7°07'‘1
GRUPPI B e 9

Classe 2000: 1. Yves Martin (McLaren)
5'06"'7, media 122,074 kmh: 2. « Shangri-
la » {Surtees TS5-10) 5'15''4: 3. Wittwear
(Brabham BT30) 5'44'".

Classe 1600: 1. Francesco Cerulll lrells
[March) 5'21''2, media 116,563 kmh, (nuo
vo record); 2. Ruegg {Brabham BT18) 5
49'2; 3. Mussa (Brabham 1600) 6'17''8,
4. Cosentino (B.W.A. Ford) 6'27"'2: 5
Roggero (Fiat Abarth) 6'29''; 6. Mussato
(Lotus) 6'34''1,

Classe B50: 1. Guido Serra (Mord Ovest
Formula 850) 7°01°°'7, media 88,783 kmh
2. Mondino (Veltro Fide 850) 7°15''9.
CLASSIFICA ASSOLUTA: 1. Mario MNest
(March-B.M.W. 2000} 4'59''4, media kmh
125,0580; 2. Martin {MclLaren) 5'06"'7: 3
Pilone (Abarth Osella) 508''2: 4. «Shan
grilas {Surtees TS10) 5°15"°4; 5. Cerull
(March) 5'21"'2;- 6. Monticone [Chevron)
525 '7: 7. Greger [Porsche RSR) 5'26''7
B. Fischaber (Porsche RS) 526''9: 9§
Tondelli (Chevron B23) 5'29''6: 10 Fos-
sati [(Porsche) 5°37''2.

® bSempre nella prospettiva dell'ap-
poggio alle gare I'Anas ha asfaltato
perfeitamente la parte opposta che
da Pragelato va al Sestriere rattop-
pando solo alla meglio il percorso di
Eara.

@ Nesti conferma le doti di utilizzazio-
ni del motore BMW che dispone di
s0li 266 cavalli a BEDO giri (216 a
6000 giri) con possibilita di variazione
da un motore all’altro di soli 8 CV

® Nesii ha acquistaio un secondo mo-
tore BMW e con Morelli una Lola 292
e non & deito guindi che in futuro
non sia presente in qualche gara del-
I’Euro 20007
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Regolatatradue pa-
lermitanila S. STE-
FANO-GAMBARIE

Un decimo

di Mc BODEN
al <primo»
assoluto

REGGIO CALABRIA - Vincere per un
decimo di secondo una gara in salita
potrebbe anche configurare uno sba-
glio, una svista, una disattenzione del
cronometrista che scatta proprio con
un decimo di ritardo il dito dal pul-
sante, ed in questo senso pochi po-
trebbero essere i dubbi, anche se poi
all'arrivo funziona la d{otocellula, Ma
a volte anche un decimo di secondo
pud dire tanto & pud fugare dubbi e
perplessith, pii che naturali, quando
i due contendenti sono due piloti del
calibro di Angelo Giliberti e di «Frank
McBodens,

Entrambi palermitani { due, i1 pri-
mo della Pegaso e il secondd dell’
Ateneo, le macchine 2 veicoli diversi
nella struttura e negli organi propul-
sori, la Lola 290 del primo e la Che-
vron B 21 del secondo, con un piccolo
pacchetto di cavalli a favore del pri-
mo propulsore, per la differenza anche
dl un pilt favorevole rapporto peso-
potenza, I tempi fatti registrare dai
due palermitani sono stati rispettiva-
mente: 4°18"5 e 4’18’4 a cul ha corri-
Sposto una media oraria di km 109,080,
che, assieme al tempo, costituisce il
nuovo record della corsa appartenuto
in precedenza a Mimmo Scola.

Questo decimo perd, su cui forse si
potrhd chiacchierare parecchio, per «Mc
Boden» ha un valore tutto particolare:
costituisce la prima coccarda dell’as-
50luto in una gara e nella sua carrie-
ra, e va ad aggiungersi alla serle sem-
pre piti positiva di risultati che que-
sto industriale in maglieria, pilota la
domenica, sta collezionande da wun
po’' di tempo.

w# Ci tenevo a questo primo posto,
anzi quasi lo sentivo, anche se sa-
pevo di dovermela vedere con Gili-
berti », cosl si & espresso subito dopo
I'arrivo il portacolori della scuderia
palermitana, senza eccitazione o glola
particolare, quasi campione atipico,
forse piu di modestia che di funam.
bolismi, come si pud anche capire dal-
la risposta data ad una nostra do-
manda: « Perché mi porto dietro lo
pseudonimo di ''Frank McBoden'?
perché ormai ¢l sono atlaccalo. Se
'ho portato nei momenti brutti tanto
vale ormai portarlo anche nei mo-
menii buoni. Non sarebbe giusto altri-
menti,. »

Ha alle spalle una annata fortunata,
@ in testa al Campionato Italiano della
velocita con notevole distacco dal suo
immediato inseguitore, Gagliardi, gli
basterh probabilmente un solo risulta-
to utile (come [Imola, per esempio)
per assicurarsi definitivamente il cam-
pionato ma forse per motivi di lavoro
dovrh farne & meno.

Un altro giovane che sta venendo
fuori bene & Pasquale Barberio che
anche oggl ha voluto essere tra { pri-
mi e sl & aggludicata la terza plazza
in assoluto con la sua (lola Abarth-
Osella 1300. In questa stagione finora
ha reallzzato mella sua classe 5 primi
e 2 secondi posti che lasciano ben
Sperare per il futuro. Il forte pilota
calabrese fra 1'altro ha regolato anche
il vincitore della passata edizione
della corsa, il messinese Arcovito, che
Invece dell’Alpine 1600 dello scorso
anno ora utilizzava un'Abarth 1600.

Inaspettato e sorprendente il tempo
spiccato nella 1000 sport dal palermi-
tano « Popsy Pop » su una AMS 1000;
ha dato al secondo di classe, Giar-
russo su 1000 Abarth, 8’5 di distacco,
e dire che si tratta di un elemento
che proviene direttamente dal Gruppo
1, per {l quale correva con una 128,

pure sorprendente il tempo spic-
cato da Angelo Bonaccorsi, della Scu-
deria Etna, che con una Opel Commo-
dore & riuscito a plazzarsi al 7. posto
assoluto e vincere il Gruppo 2.

In questo stesso gruppo c'¢ stata
della bagarre nella classe 1000 attorno

XV S. STEFANO-GAMBARIE - Gara na-
zionale di wvelocita in salita - Reggio
Calabria, 8 luglio 1973.

LE CLASSIFICHE

TURISMO DI SERIE

Classe 850: 1. Francesco Gatto (Fiat
850) 6'34"'7, media kmh 70.669; 2. Serra
(Mini Minor) 6'35'"1; 3. Lombardo (Mini
Minor) 6'46''2: 4, Deodat (Mini) 6'54"'3:
5. Guarnera (Fiat 850) 7'25''5; 6. De Do-
minicis (Fiat 850) 7°'53's.

Classe 1000: 1. Giovanni Pizzari (Coo-
per) 5'59"'4, media kmh 78,430: 2. Tarzia
[A 112) 6'05''8; 3. Agosti (Fiat 127) &'
12°4; 4. Marino (A 112) 6'13"'6: 5. Muia
(Fiat 850) 6'17''9; 6. Zuccarello (A 112)
6'197°3; 7. Lombardo (A 112) 6'19''T: 8.
Fava (A 112) 6'21"'5; 9. Perrana (Fiat
850) 6°22°°7, 10. Aiello [A 112) 6'22"'8:
11. Papale (Cooper) 6'25''2" 12. Vaccaro
(A 112) 6°32''2: 13. = Anthony » (Fiat 127)
6327, 14. Amorello (A 112) 6°40'"2: 15,
Caruso (Cooper) 6'42"'2: 16. Sansone
(A 112) 7'04''5.

Classe 1150: 1. Matteo Vasta (Flat 128)
5'52"'4, media kmh 79,988: 2. Trigiani
(Fiat 128) 5'58''5; 3. Mertoli (Fiat 128)

6°: 4. Mellino (Renault) 6'42'3: 5. Gras-

so (Fiat 128) 6'59"'3.

Classe 1300: 1. Corrado André (Fiat 128)
5525, media kmh 79,965: 2. Venturini
(Simca) 6'00"'5: 3. Calamaneri (A.R. GT
J) 6°00'"%; 4, Vintarolo (Fiat 128) 6°'01''1:
S. Glorlando (Fiat 128 C) 6'10''6; 6. Ad-
damo (A.R. GT) 6'14''8; 7. Fontana (Mi-
ni Cooper) 6'27"'6.

Classe 1600: 1. Stinchi [A.R. GTV) &
57''8, media kmh 78,781.

Classe 2000: 1. Paoclo Surace (A.R. GTV)
5'46''8, media kmh 81,280: 2. Garaffa
(Alfa) 5'58"'5; 3. Lico (Alfa) 6'01''1.

TURISMO SPECIALE GR. 2

Classe 500: 1. Vincenzo Lagana 5'58"',
media kmh 78.737: 2. Morabito 6'05"
3. Cagliostro 6°07'"; 4. Fanello 6'18""
5. Helios 6'24''8; 6. Malaspina 6'39"":
Schembri 6°41''8; 8. Signorino 6'47'":
Giordano 6°49''9; 10. Crispi 7'21"'9 (tutti
su Fiat 500).

Classe 600: 1. Francesto Misasi 5'54''s,
media kmh 81,822; 2, D'Amico 5'57'": 3.
Casciaro 6'; 4. Sturniolo 6'06"'3: 5. Su-

"

8
7
1.
9

v race 6092, 6. D'lppolito 6°'12"1; 7. Mo-

rale 6°26''6; B. Castroflorio 6'31"'7: 9.
Puglisi 7'15''3; 10. Pontecello 7'17"'6; 11.
Franchina 7'18'9 (tutti su Abarth 595).
Classe 700: 1. Rocco Caratozzolo in 5
55''5, media kmh 79.291: 2. De Deo 5’
$9"°3; 3. D'Urso 6'02"'5; 4. Papalia 606"
e 5 5 Di Salvo 6'11"": 6. Pistorio B'
27"'2: 7. La Face 6'43''6: 8. Guarnaccia
9°'21"'6 (tutti su Abarth 695).

Classe 850: 1. Michele De Furia in 5
38°'7T, media kmh 83,224; 2. Condina 5'
44''3; 3. Grandinetti 5'50''3: 4. Bozzanca
5°59"'7; 5. Amore 6'11"" [tutti su Abarth
850).

Classe 1000: 1. Sebastiano Cangemil (A-
barth 1000) 5'13''5, media kmh 89,294: 2.
« Pad » (Abarth 1000) 5'16''2; 3. Famoso
(Abarth 1000) 5'29'7: 4. El Zad (Abarth
1000) §'59''2; 5. Jemmolo (Cooper) 602"
@ 6; 6. Jimmy (Abarth 1000) 6°04''7; 7.
Aricd (Abarth 1000) 6°26''6; B. Lombardo
(A 112) 6'31"'4; 9. Buscemi (Cooper) 6
10"'6.

Classe 1150: 1. Antonio Taranto (Fiat
128) In 5'24"°3, media kmh 86,919; 2.
Campolo (Fiat 128) 5'27''6; 3. Russo
(Fiat 128) 5'33''5; 4, Zagarl (Fiat 128) §'
30"'7; 5. Giuffrida (Simca) 5'52''3.
Classe 1300: 1. Aldo Grilli (Fiat 128) In
5124, media kmh 90,230: 2. Malara
(A.R. GTA) 5'35''1: 3. La Licata (A.R.
GTA) 5'41''1; 4. Papa (A.R. GTA) 5'48"'6;
5. Piccolo [A.R. GTA) 6'01''1; 6. Labate
(Simca) 6'40°'6.

Classe 1600: 1. Antonino Lagana (BMW
1600) in 517’5, media kmh 88.781: 2.
« Joseph » (BMW 1600) 5'28''5; 3. Trapa-
ni (A.R. GTV) 5'34"'8; 4. Caruso (A.R.
GTV) 5'50'"2.

al templ di Gangemi ed «El Zad»
con una altalena sconvolgente che at-
tribuiva il primo ora all'uno ora all'al-
tro per essere poi definitivamente as-
segnato a Gangemi che con la pre-
stazione odierna ha portato questo ra-
gazzo messinese di 22 annli (ma con
un figlio di 7 mesi) a collezionare 3
primi posti (Erice e Sciacca oltre
Gambarie) In soli 15 giorni.

Non saremmo buoni osservatorl se
infine non parlassimo della gara in se
stessa, clogé dell’organizzazione e del
cronometraggio: il secondo ® stato im-
postato su un piano tutto particolare
che non ha permesso aglli sportivi
dl ‘seguire la corsa., Sarebbe suffi-
clente solo fare notare come erano
passati oltre 18 minuti dalla fine della
corsa ed ancora non sl conoscevano
ufficialmente 1 vincitori, mentre per
stabilire i1 terzo ne & passato tre vol-
te tanto. Ma queste vistose slasature
forse hanno delle attenuanti in una
pacchiana e lacunosa organizzazione
dell’ACI; sembrava di essere nel Circo
Barnum o al Giro d'Italial

Nuccio Marino

Classe 2000: 1. Giovanni Platania (BMW
2000) in 5'14''6, media kmh B89,990: 2,
Asco (BMW 2000) 5°38"'s.

Classe 3000: 1. Angelo Bonaccorsi (Opel)
in 506"'3, media kmh 92,027: 2. Condi-
na (Fiat 2300) 5'45''5; 3. Sidotli (Ford
Cortina) 6'48''2.

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Giuseppe Saporito (Ful-
via HFk in 5'40°'6, medla kmh B82,759; 2.
Bilardi (Lancia) 5'56"'1: 3. Cannanela
(Fiat) 6'04"'3; 4. Caccamo (Lancia) 6'10"
e B; 5. Diano (Lancia) 6'16''2: 6. Gulisa-
no (Lancia) 6'29"'4.

Classe 1600: 1. Ruggerio Ferrari (Alpl-
ne 1600) media kmh 85,083; 2. Barraja
(Alpine 1600) 5'38''8; 3. Zuaccali (Alpine
1600) 5'40°''7; 4. Franco (Lancia) 5'43"'2;
5. Casella_(Lancia) 6'03",

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Luigl Aloe (Abarth OTS)
541", dia kmh 81,894; 2. Manna (A-
barth OTS) 5'44'2; 3. Errico (Abarth
OTS) 5'02''8; 4. Virzi (Honda 1000) 6'
08''1; 5. Fecarotta (Flat B50 S) 6'38''3:
5. Santonocito (Fiat Abarth OTS) 6'38''7.
Classe 1300: 1. Gaetano Lojacono (Lan-
cia Fulvia) in 5'08''9, media kmh 91,252:
2. Acconti (Fulvia) 5'10''8: 3. Cunsolo
(Alpine 1300) 5'17""; 4. Paladino (Fulvia
HF) 5'39''8; 5. Asaro (Fulvia HF) 5'40'':
6. Macrd (Fulvia HF) 5'42''3: 7. Tranon-
tana (Fulvia HF) 6'06''7: 8. Fiorentino
(Matra Simca) 6'07"'3; 9. Cundari (Fulvia
HF) 6'17".

Classe 1600: 1. Carab (Alpine 1600) in
5'10"'2, media kmh 90,870: 2. Ferragina
[(A.R. GTA) 5'10"4; 3. Morabito (A.R.
GTA) 5'18''6; 4. Strano (Lancia HF) 5’
21"'5; 5. D'Amico (A.R. GTA) 527°'T.
Classe 2000: 1. Kink (Alpine 1800) In
5114, media kmh 90,520; 2. Rubino
(Porsche 2000) 5'26''3; 3. lanno (Fiat) 5'
30''6; 4. Betto (Fiat Abarth 124) 5'31''s:
5. Passalacqua (Fiat Abarth 124) 5'33''3;
6. Barbanti (A.R. Duetto) 5'43''1.

SPORT

Classe 1000: 1. « Popsy Pop » [AMS 1000)
in 4'59''2, media kmh 94,211; 2. Giarusso
(Abarth 1000) 5'07°'7: 3. Lauro (Abarth
1000) 5°'08''7; 4. Magdaloni (Abarth 1000)
5'14'8; 5. Fran [(Abarth 1000) 5'20''8: 6.
Leta (Abarth 1000) 5'22'": 7. Giustra [A-
barth 1000) 5'29''4; 8. Versace (Abarth
1000) 5'35""1.

Classe 1300: 1, Pasquale Barberio (Lola
1300) in 4'44", media kmh 99,253; 2.
Franco (Lotus Lancia) 5'23"'5.

Ciasse 1600: 1. Giovanni Arcovito (A-
Barth 1600) 4'53"'4, media kmh 96,073: 2.
Oieni (Abarth 1600) 5'01''; 3. Pizzo (A-
barth 1600) 5'39''3; 4. Nucera (Abarth
1600) 5'55''2; 5. « Diablos (A.R. S2Z)
6'17"'6.

Classe 2000: 1. « Frank Mc Boden » (Che-
vron 2000) in 4'18''4, media kmh 109,080;
2. Giliberti (Lola 290) 4'18''s.

Classe 3000: 1. Franco Lisitano (Abarth
3000) in 5'11''1, media kmh 80,607.

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. =«Frank Mc Boden s ([Chevron B21
2000) in 4184, media kmh 109.,080;: 2.
Giliberti (Lola T290) 4'18''5: 3. Barberio
(Lola Abarth 1300) 4'44'': 4. Arcovito
(Abarth 1600) 4'53''4; 5. = Popsy Pop »
(AMS 1090) 4°'55''2; 6. Oienl [Abarth 1600)
5°01"; 7. Bonaccorsi (Opel Commodore
3000) 5'06''3; 8, Giarrusso (Pegar 1000)
5'07"'T; 9. Lauro (Abarth 1000) 5'08'':
10. Lo Jacono (Fulvia HF) 5'08"9: 11.
« Carab = (Alpine 1600) 5'10"'4; 12. Fer-
ragina (A.R. GTA) 5'10"'4; 13. Arconti
(Fulvia HF) 5'10''8; 14. Lisitano (Abarth
3000) 5°11°"1; 15, « Kink = (Alpine 1600)
5'11"'4,

N.B. - A seguito di squalifica nel Grup-
po 1 classe 1000, saltanto il 1. & 1l 2.,
ciod Pizzarl e Tarzia, pertanto |l 1. di
classe & Angelo Marino e di seguito
gli altri,

1.’addio

PARIGI - Nella corsa in salita del
Mont Dore, domenica scorsa, ha
trovato la morte il trentatreenne
Daniel Rouveyran, uno dei miglio-
ri piloti francesi della specialita.
La disgrazia & accaduta alle prime
velocissime curve, quando la vettu-
ra di Rouveyran ¢ uscita di strada,
andando a schiantarsi contro una
roccia sulla sinistra,

Rouveyran debutto nel 1964, ma
soltanto verso il 1967 comincio a
mettersi in luce pilotando una Lo-
tus 23 con motore Abarth, quindi
la wecchia €aoper, 1500 di Maurice
Trintignant, sulla-guale aveva mon-

le altre corse

L’afa di MILANO giova all

«notturne» CADETTI a Monza

Follarecord
e cheVARGIU!

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MONZA - Sard stato il caldo oppri-
mente che da un po’ di giorni fa su-
dare le proverbiali sette camicie ai mi-
lanesi, col bisogno di evadere per cer-
care altrove un po’ di refrigerio, certo
¢ che giovedl sera una gran folla di
spettatori si & riversata all’autodromo
di Monza per fare da appassionata cor-
nice alla settima prova del « Trofeo
cadetti AGIP ».

Le tribune erano gremitissime quan-
do i 71 piloti sono stati distribuiti
nelle tre batterie di gqualificazione per
la finale, Un tifo scatenato accompa-
gnava la prima batteria per la quale
schieravano in pista 21 wvetture. Pren-
deva subito la testa del gruppo la
Daco di Marcello Rosei alla quale

vanamente tentavano di -opporsi la
Calefi di Ghinzani e la Santandrea
di Lorenzo Santandrea.

Il primo conduceva indisturbato
fino alla conclusione dei 12 giri di
corsa mentre per la seconda posizio-
ne la lotta tra Ghinzani e Santan-
drea si risolveva a favore del primo.
Sfortunata, in questa batteria, la pro-
va di Bruno Ottini, uno dei preten.
denti al successo assoluto, che non
riusciva nemmeno a qualificarsi in se.
guito a due uscite di pista,

Ventuno partenti anche per la se-
conda batteria. In prima fila Giulio
Mercatelli ¢ Franco Bionda, i due pi-
loti ciod che avrebbero animato la
corsa. E' Mercatelli a fare ’andatura
per ben nove giri con Bionda e il

leader della classifica del trofeo, Aldo
Cavallini, a premere minacciosamens-

te alle sue spalle, Al decimo gito

passa in testa Cavallini che perd deve
subito cedere la posizione al bril-

lante Bionda che sul traguardo pre-
cede di tre secondi I'avversario. Ter-

zo si classifica il regolare Miolli,
quarto Mercatelli.

La terza batteria, con 21 partenti,
risulta la pit combattuta e la pib
seguita dal numerosissimo pubblico,

avendo nello schieramento Andrea
Vargiu e Adolfo Frigerio, due piloti
sostenuti da una incredibile schiera
di fedelissimi. Per due giri ¢ in te-

sta alla corsa Angelo Pessina, quindi
ecco concretizzarsi 1'attacco di An-

drea Vargiu che passa al comando no-
nostante sia partito in nona fila. An-

che Frigerio (partito in ottava fila)
si insedia nelle prime posizioni senza

tato un motore V8 Pontiac GTO.
Nel 1967 ottenne ben quindici vit-
toric e fu allora che decise di
tentare il campionato di Francia,
con un’Abarth 2000, ma non riu-
sci ad avere la meglio su Mau.
blanc, piazzandosi secondo.

Nel 1969 le sue ambizioni dove-
vano essere soddisfatte con wuna
Tecno F. 2, con la quale ottenne
diciotto vittorie, battuto soltanto da
Beltoise al Mont Dore ¢ a Cham-
rousse. Dopo le « salite » passd ai
circuiti, soprattutto con una Por-
sche 907, poi con una Lola T210.
Non abbandoné le gare in salita,

perd riuscire a scavalcare il brillante
e sicuro pilota della scuderia Spor-,
turismo. La lotta si protrae fino alla
conclusione dei 12 giri di gara, Var-
giu resiste brillantemente in testa e
Frigerio non pud far altro che accon-
tentarsi della piazza d’onore.

Ed eccoci alla finale che risulterd
uno splendido monologo del bravo
Andrea Vargiu. Il pilota sardo ina-
nella infatti una splendida serie di
giri condotti con Jla maestria dei
campioni., Per gli avversari non c'&
proprioc niente da fare. Nessuno in-
fatti riesce a resistere alle stoccate
vincenti di Andrea Vargiu per cui
sopratttuto Rosei e Frigerio non pos-
sono far altro che limitarsi a duel-
lare per la piazza d'onore. La con-
clusione dei 20 giri di gara ¢ dun.
que scontata., Primo Andrea Vargiu,
secondo Rosei, terzo Frigerio.

Da quanto detto finora appare dun-
que evidente che ancora una wvolta
Andrea Varghs: ha saputo far rispet-
tare i diritd delle sve confermate
ambizioni, Allo stato attuale Var.

giu gode necessariamente del favoce
del pronostico per il successo asso-

luto in questa nona edizione del tro-
feo cadetti AGIP. Vedremo come

andrd a finire. Intanto alla conclu-
sione della corsa veniva deciso di

verificare d'ufficio 1 primi tre clas-
sificati, le vetture cio# di Vargiu, Ro-
sei e Frigerio. Non crediamo che
verranno riscontrate irregolarita,

Roberto Andreis

TROFEQ CADETTI AGIP, gara di welo-
cita In circuito » Monza, giovedi 5 lu-
glio 1973,

CLASSIFICA FINALE

1. Andrea Vargiu (Vargiu) 20 girl in 25
42''6, media 112,34 kmh; 2. Rosel (Da-
co) 25'57''7; 3. Frigerio (Frimar) 25'59''8:
4. Macchi (Repetto) 26°'08''2ffi 5. Merca-
telli (Mig-Mercatelll) 26'11''1: 6. Caval-
lini {Lab) 26'14''7; 7. Bartoll {Melesi)
26°28''5; B, Capra {Repetto) 26'38''7; 9.
Cappellotto {Repetto) 26'40''1; 10. Ca-
rini (Baniandrea) 26'42''3; 11. Ghinzani
(Caleffi) 26'47''6; 12. Pessina {Grasselll)
a 1 giro; 13. Missaglia (Thiele) a 2 giri;
14. Miolll {CRM) a 3 giri; 15. Cavallinl
(Repetto) a 4 girl; 16. Ceria (Repetto)
a 8 girl; 17. Ravaglia (LAB) a 11 girl;
18. Santandrea {Santandrea) a 13 girl;
18. Rosso (Repetto) a 14 girl; 20. Garl-
hnh:lljl 1‘,!'.-..1.‘3] a 15 girl: 21, Bionda (LAB)
a 15 girl.

ma vi fu meno attivo in questo
periodo. L’anno scorso si piazzd
secohdo al Tour Auto, con Migault,
su Ferrari Daytona, e aveva par-
tecipato in gquesti ultimi anni an-
che alla 24 Ore di Le Mans., In
questa stagione si era dedicato di
nuovo alle gare in salita, com-
Emi’du a questo scopo una March
e A

Rouveyran aveva un garage ad
Allés, e lo si poteva considerare un
pilota semi-professionista, che non
d’animo era un dilettante, che non
si lasciava influenzare da trionfi
o da delusioni,
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Le PORSCHE di KREMER dominano (I° KELLER)

ma BALLOT LENA consolida il proprio primato

Festival Carrera all'Estoril

ESTORIL - 11 ritorno delle Gran Turismo sul nuovissimo
circuito portoghese dell’Estoril, per la prova valida per
il Campionato europeo Turismo, & stata come ilogico at-
tendersi un festival delle Porsche Carrera. Dieci erano le
nuovissime RSR, contro due 911 § ed una Nissan 240 Z.
Delle due Pantera De Tomaso iscritte per gli italiani
Manfredini e Méretti, neppure una si & vista alle prove,
e dire che lo scorso anno Manfred Schurti su questa pista

con una Pantera aveva fatto vedere che la potenza del

5 700 era adatta al tracciato,

Cosi tutto si & ridotto ad un monologo delle Carrera,
le migliori delle quali sono apparse le due preparate da
Kremer per Paul Keller e Schickentanz, che sono giunti
nell'ordine nella classifica finale per somma di tempi dopo

Prima manche

Uno spunto
di HALDI

In prima fila sono Keller e Schi-
ckentanz, che prendono un’ottima
partenza mentre Haldi resta quasi
fermo e Ballot-Lena prende subito
i1 terzo posto. La manche vive sul-
la bellissima rimonta di Haldi, che
gia dopo due giri passa Ballot-Lena,
e dopo cingue giri era accodato al
duo di testa. Nella seconda parte
della gara, Haldi perd dopo aver
lottato per sette- giri con Schicken-
tanz calava il suo ritmo e si faceva
leggermente distanziare, pur sensa
essere impensierito da Ballot-Lena che
accusava noie al cambio (era rima-
sto senza la 4. marcia) e veniva su-
perato anche da Henzler e Simonssen.

Seconda manche

« Schick »
di forza

Partenza razzo di Clemens Schicken-
tanz, che era seguito da Haldi e Kel-
ler che per oltre 25 giri sono rimasti
a battagliare fra loro. Keller' era
molto preoccupato per la vittoria fina-
le, poiché la lotta con Haldi non gii
permetteva di mantenere il contatto
con il rivale, che aveva circa 200
metr* di vantaggio. Poi, sul finire,
Keller & riuscito a liberarsi di Haldi
ed ha ridotto il suo svantaggio da
Schickentanz quanto bastava per vin-
cere per somma di tempi, sia pure
per soli due secondi scarsi. Molto
bella anche la gara di Ballot-Lena,
che con un nuovo cambio non ave-
i.ra difficoltd ' a giungere quarto asso-
uto.

L. G. Canomanuel

® La LANCIA BETA 1800 e 1I'AUTO-
BIANCHI A 112 Abarth finalmente han-
no ottenuto 1’omologazione in G. 1
e gih dalla prossima domenica potran-
no battersi nelle varie gare per Ila
supremazia nel turismo di serie, L'
omologazione & stata approvata dalla
CSI ed ha valore dal 1. luglio; han-
no ottenuto inoltre l'omologazione la
Renault 5TL nel G. 1 e la Porsche
Carrera RS nel G. 3.

@ Incontro a Modena con Luigi Chi-
netti. « Ho progetti molto interessan-

ti per il prossimo anno... Sto pensan-

do (ma sul serio!!) alla F. 1. I piloti
saranno naturalmente, americani e le
macchine... non so. Se Ferrari ven-
desse le B. 3 per costruire le B. 4
sarei il primo acquirente di tutto il
materiale..,, ma Ferrari non vende e
allora sto progettando qualche altra
soluzione, Per i prototipi ho avuto
offerte, ma mi wvanno bene le Day-
tona »,

sessione,

nuovamenite

essersi aggiudicati una manche per ciascuno. Grande im-
pressione ha comungue destato il sempre fortissimo sviz-
zero Claude Haldi, che in possesso di una Porsche piu
lenta ha impressionato per la sua wvelocita nelle curve.
Nel corso delle due sessioni di prove, il piu veloce nella
prima “era stato Kelker, con 1'05"93, seguito da Schicken.
ranz (1'06""23) e da Ballot-Lena (1'06"760): nella seconda

pii  veloce Keller se-

(1'05"8),

guito da Schickentanz (1'06’'30) e da Ballot-Lena (1'06794)

sifica

per

il campionato d'Europa,
resta al secondo posto seguito da Haldi,

Con il guarto posto all’Estoril, il francese Claude Bal-
lot-Lena consolida la sua posizione al vertice della clas-

mentre Schickentanz

ESTORIL - La giornata di gare all’Estoril, imperniata sulle corse di
Campionato europeo GT, & stata ravvivata come interesse da una
gara per vetture Sport fino a 2000 che ha raccolto un buon numero
dei protagonisti di questa cilindrata, anche senza incentivi di cam-

pionati.

I.a corsa & risultata bella e combattuta, con molti colpi di scena,
dopo che nelle prove la GRD ufficiale di David Walker aveva fatto
segnare un magnifico miglior tempo, con 58”6 alla media di 179,133
kmh, seguito da Raymond (59761), dal portoghese Gaspar (59'"77)
‘da Xavier Juncadella (59"82) e da Lepp, che poi sara il vincitore

della gara; con 59"'91.

Al via per i 30 nervosi giri di gara, bello scatto di Walker che
prende la testa inseguito da Gaspar e Xavier Juncadella, al volante
di una Chevron B2l aggiornata a B23. Il giovanissimo fratello del
piii noto José Maria, a soli 23 anni ed alla sua seconda esperienza
con vetture di questo impegno, si & dimostrato subito molto veloce,
e passava Gaspar gia al secondo giro, Il portoghese veniva poi anche
superato da un Lepp in piena rimonta, anche se vendeva cara la pelle.

[ semiassi di GHINZANI e MARTINI impediscono «rivincite» a MAGIONE

CORSA ALL'ESTORIL, gara internaziona-
la di veloci¥d in circuito valida per il
campionato europeo conduttori Gran Tu-
rismo - Lisbona, 8 luglio 1973,

LE CLASSIFICHE

1 manche: 1. Paul Keller (Porsche Car-
rera RSR) 40 giri in 44'25"'8; 2. Schi-
ckentanz (Porsche Carrera RSR) 44°
29''43: 3. Haldi [Porsche Carrera RS5R)
44'37''31: 4. Henzler {Porsche Carrera
RSR) a 1 giro; 5. Simonssen pPorsche
Carrera) a 1 giro; 6. Ballot-Lena (Pors-
che Carrera) a 1 giro; 7. Birrane (Pors-
che Carrera) a 1 giro; 8. Geeraerts
(Porsche Carrera) a 1 giro; 9. Larsson
(Porsche 911S) a 3 giri; 10. Rulon-Mil-
ler (Porsche Carrera) a 3 giri.

1'05°'64,

Giro piu veloce: Keller, in

media 159,926 kmh.

2. manche: 1. Clemens Schickentanz, 40
giri in 44'13"61; 2. Keller 44'15°'98; 3.
Haldi 44'23°'56; 4. Ballot-Lena 45'12''93:
5. Simonssen a 1 giro; 6. Hanzler a 1
giro; 7. Birrane a 1 giro: B. Larsson a
3 giri; 9. Rulon-Milier a 3 giri: 10. Klau-
ke (Porsche 911S) a 3 girl.

Giro pid veloce: Schickentanz in 1
05°'20, media 161,006 kmh.

Finale (per somma di tempi): 1
Keller, 80 giri in 1.28'41° 06,
157.827 kmh: 2. Schickentanz in 1.28°
43''04: 3. Haldi 1.29°00"'87; 4. Ballot-
Lena a 1 giro; 5. Simonssen a 2 giri:
6. Henzler a 2 giri; 7. Birrane a 2 giri;
8. Larsson a 6 giri; 9. Rulon-Miller a
6 giri; 10. Klauke.
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CORSA ALL'ESTORIL, gara internaziona-
le per vetture fino a 2 litri gruppo 5 e
7 - 8 luglio 1973.

LA CLASSIFICA

1. John Lepp [Chevron B23), 30 giri in
30'12''65, media 173,739 kmh; 2. Xavier
Juncadella [Chewvron B21) 30'28''57: 3
Raymond {Chevron B23) 30°31''68; 4. Ne-
ves [GRD T73S) 30'50''68; 5. Gaspar (Lo-
la T292) 30'52"'30; 6. Cabral (March-
BMW) 30'58°°03; 7. Bridges (Chevron
B23) 31'11'": 8. José Juncadella (Che-
vron B23) 3114°07; 9. Lumaro (GRD
73S) a 1 giro: 10. Fletcher (Chevron
B21) a 2 giri; 11. Heavens (Chevron B23)
Giro piu veloce: Walker, 58°'45, media
kmh 179.599 (nuovo record).
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Liberatosi di Gaspar, Lepp andava a prendere anche Xavier Junp.
cadella che non gli opponeva troppa resistenza, e si lanciava :
caccia di Walker, che conscio del pericolo si metteva a tirare ma 1
era disturbato da noie ai freni, che tendevano a bloccare. Infatti, g]
23. giro, mentre Lepp gli era ormai alle costole, Walker andava di.

ritto in una staccata a freni fumanti e urtava il guard-rail in maniera

sufficiente a fermargli la corsa.

Lepp andava cosi a conquistare una bellissima vittoria, il giovane
Juncadella era tranquillo secondo, altrettanto tranquillamente era
terzo Raymond mentre una bellissima lotta hanno combattuto i =
portoghesi Neves, Gaspar e Cabral, che sono giunti nell’ordine dopo
una bella serie di sorpassi reciproci fra Neves e Gaspar.

Alla gara era presente anche il rallyman Bernard Darniche, che

disponeva di una March-BWM (del feam Elford) ottima di motore,
ma non molto a punto come telaio. Darniche era alla sua sua prima
esperienza in velocita con vetture cosi potenti, e non ha fatto molto
anche perché disturbato alla fine da un calo di potenza del motore

che fumava vistosamente,

E’ il momento di TRUFFO in F. ITALIA

MAGIONE - E' stata quasi una rivin-
cita fra i piloti della Formula Italia,
emigrati la settimana scorsa al Ca-
stellet, 1'undicesima prova del Trofeo
svoltasi a Magione: gli stessi piloti in-
fatti che si erano distinti nella
gara francese si sono dati battaglia
specie nelle due batterie, dimostrando
ancora una volta la validith agonistica
e spettacolare di queste monoposto.

Fra tutti ha prevalso Duilio Truffo,
ancora lanciato dal successo d'oltral-

, ma va detto che nella finale non
vi & stata la lotta prevista in seguito
ai ritiri di Martini e di Ghinzani; il
primo non ha fatto in tempo a met-
tere nemmeno la seconda poiché gli
si & rotto un semiasse e lo stesso
guasto ha fermato il secondo dopo
dieci giri; liberato dai due diretti
rivalli, Truffo ha controllato la gara
e per gli altri non c'd stato niente
da fare.

Fra i piu sfortunati, Fossi, uscito
al primo giro dopo una collisione con
Buttani, Di Leoni, Riccitelll, Morvil-
lo. Nelle retrovie la finale era stata
movimentata dai « numeri» di Mor-
villo in testa-coda e dalle sue scorcia-
toie attraverso I prati al bordl della
pista. Alle palle di Truffo, che ha
tenuto sempre la testa per tutti e
trenta i giri, buona la prova di Bran-
catelli e Regosa.

Alla finale si & arrivati dopo due
batterie al via delle guali si sono
presentati solo 22 concorrentl in tut-
to, (un po’ pochi per la verita). Nel
la prima, la pii combattuta & risul-
tata poi pit veloce, si & assistito an-
cora una volta alla lotta tra Martini
e Truffo, mentre Cavina e FPonzone
sono entrati in collisione ed hanno fi-
nito la gara al secondo giro. Negli

ultimi giri Truffo tentava di superare
Martini ma il capofila della Formula
Italia rendeva vano il tentativo, vin-
cendo la manche con soli due decimi
di wvantaggio.

Nella seconda batteria Ghinzani riu-
sciva a prendere il via dopo aver So-
stituito un semiasse ed un particolare
del cambio (prestatogli da Sala che
ha poi corso con il pezznisaldatn}.
ma il pit veloce allo scatto e stato
proprio il magionese Cesarini. Poco
dopo perd Ghinzani cominciava a ri-
montare posizioni, mentre una toccata
fra Cesarini e Facimbeni al 5 giro
eliminava i due dalla Gara permet.
tendo a Ghinzani di vincere senza
pensieri, mentre Ongari tutto solo in
ultima posizione si & divertito a fare
alcuni testa-coda fino a quando non
ha centrato in pieno un guard-rail al
decimo giro ed @& rientrato ai box.
Poi la finale con sedicl partenti e la
affermazione di Truffo a 103,598 di
media e il giro pill veloce a 105,319.

Le altre gare della giornata erano
dedicate al gruppi uno e tre. Nel pri-
mo, nella classe 1000, la gara & vis-
suta sul vivace duello fra la A 112 di
« D'Artagnan » e quella di Broccolini;
i due si sono superati a vicenda nelle
strette curve del percorso alternan-
dosi al comando della gara, fino a
che il primo ha avuto la meglio, fatto
che ha provocato alcune reazioni vers
bali di Broccolini.

Pochissimi gli iscritti nelle altre
classi e gare senza particolari spunti:
« Leo » ha vinto nella 1150, Riccitelli
nella 1300. Nel gruppo 3 affermazione
di Ripani nella 1300 su Fulvia, di Vi
cari su Alpine nella 1600, di Laschi
nella 2000 su Opel; in gara anche una
grossa Pantera De Tomaso guidata da

Edoardo Govoni che ha vinto la clas-
se oltre duemila essendo... sola. Con
questa gara & finito il primo ciclo di
corse della pista di Magione; la pros-
sima manifestazione & prevista per il
dodici agosto, e pol dopo le due gare
in salita umbre, (S. Giustino-Bocca
Trabaria il 19 e Gubbio-Madonna del-
la Cima il 26), altra prova il nove
settembre.

I1 bilancio di queste gare & senz’
altro positivo per 1 promotori della
Scuderia Carpine e I'autodromo &
ormai ben avviato grazie anche alla
buona organizzazione obiettivamente
riscontrabile nelle corse magionesi: in
particolare va segnalato i1 veloce fun-
zionamento del servizi e del crono-
metristi e la gquasi immediata dispo-
nibilita delle classifiche, fatto questo
abbastanza raro.

Marco Grandini

SCUDERIA CARPINE RUFFO, MAGIONE
- COPPA AUTOMOBILE CLUB PERUGIA -
8 luglio 1973.

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850: 1. P. Giorgio Tortoioli (Fiat
850) 20°'36''6, media kmh 72,052.

Classe 1000: 1. = D'Artagnan » (A 112)
19'18''3, media kmh 76,923; 2. Lausdei
(A 112) 19'19'": 3. Ascoli (Fiat 127) 19
26'"7: 4. Broccolini (A 112) 19'28''6; 5.
Fani (Mini Cooper) 19°46''1, a 1 giro; 6.
Bagiardi (Mini Cooper) 17'16''8, a 2 giri.
Classe 1150: 1. = Leo = (Fiat 128) 18'40"
e 3, media kmh 79.556;: 2. Giorgi Alber-
ti (Fiat 128) 18'43"'3; 3. Serlupi (Fiat
128) 18'59°'9.

Classe 1300: 1. G. Franco Riccitelli (Sim-

#

ca R2) 17537, media kmh 82.981. 2
Ricci (Gordini) 18°3471; 3. Menichetti
(Simca R2) 18°'53"'4.

Classe 1600: 1. A. Brucolini (Alfa
meo) 18°40''8, media kmh 79,472,

Classe 2000: 1. F. Selvatici (Alfa Romeo)
18'05"", media kmh 82,005

GRUPPO 3
Classe 1300: 1. Bruno Ripani (Lancia)
18'13"'2, media kmh 81,501; 2. Chiarucci
(Lancia) 18°22"'7: 3. Salamina (Lancia)
i8'23''1: 4. Coscioni (Lancia) 17408
a 1 giro.

Classe 1600: 1. G. Battista Vicari (Alpi-
ne) 17°48°°3, media kmh 83,483; 2. Mori-
co (Alpine) 1B'16''1.

Classe 2000: 1. Guido Laschi (Opel 1900}
(8'45"''6, media kmh 79,155; 2. Guarducci
(Opel 1900) 17°39''7, a 2 giri.

Classe oltre 2000: 1. Edoardo Govoni
(Pantera De Tomaso) 173179, media
kmh 84,701.

FORMULA ITALIA

1. batteria: 1. G. Carlo Martini 14 36
media kmh 101,598; 2. Truffo 14’37,
Regosa 14'53'2; 4. Leoni 14'55"'4;
Buttani 15'08''6: 6. Riccitelli 15'15"°8;
Morvillo 15'20''9: 8. Peruzzi 14'43"'5, a
i giro; 9. Sala 14'57"'7, a 2 giri.

2. batteria: 1. P. Carlo Ghinzani 14'43''4,
media kmh 100,856: 2. Tagliaferri 14'43"
e 3: 3. Brancatelli 14'47''7: 4. Bossonl
14'58''3: 5. Fabiani 15'03"':; 6. Ruggerl
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15'10"'6: 7. Riva 15'15''8: 8. Fossi 15
31"'7, |
Finale: 1. Duilio Truffo 28'40''1, media 8

kmh 103.598: 2. Brancatelll 28'51"'7; 2o
Regosa 20'04''3; 4. Bossoni 29'21''5; 3.
Fabiani 29'31''9: 6. Buttanl 29°'32'2; ¥

Riva 28'56''3, a 1 giro; 8. Tagliaferri M'

36''4, a 1 giro; 9. Sala 29'15''9, a 3 girfis
10. Peruzzi 21'09'°, a 5 giri.
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domenicaSPRINT I | rallies internazionali

Al suo rientro, ancora convalescente, MUNARI protagonista di una notevole
rimonta (dopo una capriola) nel sofferto RALLY VLTAVA aggiudicato
alla coppia ROHRL - BERGER con la straordinaria ASCONA da 200 CV

Il <Drago» dal 46° al secondo posto!

SPECIALE PER AUTOSPRINT

KLATOVJ - Si pud ben dire che
il Rally Vitava ha avuto due vin-
citori: Rohrl-Berger, primi classi-
ficati in questa durissima prova,
e Munari-Mannucci ritornati al
vertice dell’Europeo Piloti, in an-
ticipo sul previsto recupero del
« Drago » alle corse, anche se in
testa dovrebbero essere Barbasio-
Macaluso, per un solo punto, se
Russling sara squalificato dal
Semperit.

Nonostante grossi inconvenien-
ti, come una uscita di strada nel-
la prima prova speciale svoltas:
sul circuito cittadino di Klatovj
causata dall'errata manovra di
un concorrente doppiato, che ha
danneggiato i1 carburatori dimi-
nuendo notevolmente la potenza
dell’'HF Marlboro, e problemi di
frizione per quasi tutta la gara,
Munari-Mannucei hanno saputo
centrate 1'obiettivo di raggranella-
re punti preziosi per questo im-
pegnativo Campionato,

Sebbene sia stato consigliato a
Munari di rinviare ulteriormente
il ritorno alle gare per motivi
prudenziali perché ancora conva-
lescente, Sandro ha wvoluto par-
tecipare a questo Rally con tre
soli giorni di prove per non per-
dere ulteriori occasioni in questo
Campionato che sta diventando
di volta in volta piu combattuto
con maggiori pretendenti alla vit-
toria finale. Rohrl, infatti, dopo
il secondo posto del Semperit
(che pud diventare vittoria per
la faccenda di Russling) e que-
sto successo partecipera a tutte
le prossime gare valevoli per 1’
Europeo.

11 questo lungo tedesco vi ave-
vamo accennato come una delle
migliori rivelazioni del 1973 e
puntualmente ha confermato la
sua abilita. Sorretto da un mez-
z0 molto efficiente come la Opel
Ascona ufficiale preparata molto
bene da Irmscher (200 cavalli)
e da una équipe di assistenza no-
tevole (dieci meccanici, capeggia-
ti da Dino Carrenini, italiano di
Bergamo trapiantato da anni a
Francoforte) ha attaccato fin dal-
I'inizio segnando tempi di tutto
rispetto nelle 46 prove speciali
del Rally lungo 2000 chilometri.

Dopo l'uscita di strada iniziale
nella quale hanno perso il para-
brezza e danneggiato il radiato-
re Munari-Mannucci si trovavano
al 46. posto. La rimonta & stata
lunga e sofferta, propiziata dai
valenti meccanici della HF' Squa-
dra Corse che hanno sostituito
il parabrezza e radiatore acqua
in dodici minuti. I piti duri a ce-
dere sono risultati il tedesco
Knorr con la Porsche Carrera e
il ceco Hubacek con un’Alpine
Sémi-casa superati prima della fi.
ne della prima tappa di 1200 km.

Poca fortuna per questi due
concorrenti che hanno abbando-
nato nel corso della seconda tap-
pa: Knorr alla 36, prova speciale
con la frizione, e Hubacek nell’
ultima prova speciale, per un se-
miasse, mentre si trovava in ter-
Z4 Pposizione.

Altro pilota che poteva essere
protagonista era Carlsson con u-
na seconda Opel preparata da
Irmscher, che & uscito di scena
fino dalla prima prova speciale
sul circuito per la sua poca di-

ni‘:lestichezza, con le gomme da pi-
sta.

Per la classifica delle prove
speciali solito caos, si avranno
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A Barbasio sono stati attribuiti i punti
gia ufficializzata la squalifica di

fra una settimana. La classifica
ci € stata consegnata alle venti-
tré, mentre il Rally & terminato
alle undici

Il prossimo Rally in Romania il
27 luglio wvedra di scena tutti
i big dell’Europeo con Munari,

Pinto, Barbasio e forse Clark che
conta su due vittorie.

Daniele Audetto

semperit [come a Rohrl) considerando

Russling.

RALLY VLTAVA, valido per il campio-
nato europeo conduttori - Klatovj (Ceco-
slovacchia), 6-8 luglio 1973.

LA CLASSIFICA

i. Rohri-Berger (Opel Ascona); 2. Mu-
nari-Mannucci {Lancia Fulvia HF Marl-
boro); 3. Carneborn-Silvan (Opel); 4.
Jelinek-Kvaizar (Codac): 5. Hellberg-
Sjoberg (BMW]); 6. Zid-Vjlit [Skoda); 7.
Larsson-Johansson [(Opel); 8. Borjesson-
Sterner {(Opel); 9. Casselsjo-Berlin
(BMW); 10. Srnskj-Sjrovatko (Skoda).

Una corsa di velocita a conti fatti il <TOUR of BRITAIN»

HUNT «rallysta» vincente col CAMARO

SPECIALE PER AUTOSPRINT

BATH - Quando & stato annunciato
il Tour of Britain, poche

. hanno saputo decidere se si sarebbe

trattato soprattutto di una corsa o
soprattutto di un rally. Piano piano
& diventato chiaro che probabilmente
sarebbero state piu utili le doti wcor-
saiolen delle altre, impressioni raf-
forzata quando, pochi giorni prima
delle verifiche, & stato reso noto il
totale percorso. Infatti il punto prin-
cipale del Tour & rappresentato da
cinque gare in circuito, da cinque trat-
ti specialli su strada asfaltata e da
gprints sull'unica striscia permanente
per dragster ancora esistente in In-
ghilterra, quella di Santa Pod.

La vettura pilh wveloce era ritenuta
la Chevrolet Camaro Z28 di Hunt-
Fearnell anche se nelle gare del grup-
po 1 la sua resistenza & stata messa
in dubbio. E invece ha tenuto e ha
vinto bene. Al via mancavano quat-
tro equipaggi, uno formato da piloti
molto conosciuti, cioé Sclater-Liddon
su BMW, i quali hanno offerto, in
cambio, di occuparsi del lato orga-
nizzativo della competizione.

La partenza & avvenuta un poco in
sordina, tutto il contrario le prime
gare a Llandow. Si tratta di un cir-
cuito primitivo, che ha strappato a
Ganley la lamentosa domanda: « Quel-
li del RAC l'hanno mai visto? » La
prima corsa comprendeva i piu im-
portanti concorrenti della classe A
e agli inizi hanno condotto Lanfran-
chi e Bell su BMW, davanti a Spice
su Capri. Hunt ha fatto un testa-
coda con la Camaro, restando molto
arretrato, ma ha cominciatp a risa-
lire e piano piano, all'ultimo giro, &
andato al comando, Ganley e Chitt-
nenden (BMW) sono entrati in col-
lisione in una curva difficile, al ter-
mine del lungo, wveloce rettifilo, poi
Ganley ha proseguito, anche se con
cautela « per via di buffi rumori»,
doppiato prima della fine. Le spe-
ranze della BMW sono svanite quan-
do a due CSL si sono staccati i tubi
di scarico e sono state sventolate le
bandiere nere (in questa gara i rego-
lamenti imponevano tubi di secarico
in ordine perfetto). Il risultato di
guesta prova, durata un quarto d’ora,
ha dato a Hunt 1" di vantaggio su
Lanfranchi. Terza la Capri di Spice,
quarta 1'Alfa 2000 GTV di Handley,

che fino all'ultimo giro era stata ter-
za. Quinto Roger Clark con la Capri
ufficiale, davanti all’Alfa di Stan
Clark, lscritta da Roger Clark.

La seconda corsa ha visto tre Ca-
pri — Oliver-Bellasis, Blackburn e
Rosemary Smith (che ha condotto fin-
ché ¢ incappata in un testa-coda) —
precedere 1'Alfa 2000 di Hilliard. La
terza si & ‘svolta sotto la pioggia, ca-
duta dopo un lungo periodo di sic-
cith, Ha sempre condotto Barrie Wil-
liams su Firenza, con alle spalle, alla
fine, M}k'm su un'Avenger ufficiale;
poi Hill con la Datsun, che ce 1'ha
fatta per un pelo, nel confronti di
Dron su Mexico, dopo una furiosa
battaglia. Seguiva Fall con un'altra
Datsun, mentre il compagno Gardner
occupava un modesto ottavo posto.

In netto contrasto il tratfo seguen-
te, quello sinuoso, collinoso e stret.
to di Dodington, cioé una strada tipo
rally, con 250 metri di tratto erboso
che ha causato molti testa-coda, con
giubilo degli spettatori. Soprattutto le
Moskvitch 412 hanno grande facilita
al testa-coda! Ciononostante vi sono
incappati anche Handley, che ha cosi
perso molti preziosi secondi, Stan
Clark, Ganley, Schuppan, Lanfranchi,
Bell, il veterano Harper e tanti altri.
Com’era prevedibile, Roger Clark ha
segnato il miglior tempo in 2'04".

Quello di Wroughton si & dimostra-
to un tracciato d'zeroporto molto ve-
loce, ove le vetture giravano in sen-
so contrario alle lancette dell'orolo-
gio, lasciandosi dietro olio, gomma
¢ fumo: Hunt senz'altro il piu wveloce
(5'17""). Dopo un'altra prova analoga,
che ha aiutato Hunt a rimediare al
tempo perso nel condurre la sua gros-
sa vettura attorno al tratto di Dodin-

gton, i concorrenti sono arrivati a
Birmingham, per l'unica Sosta not-
turna.

A questo punto conduceva Clark,
secondo Lanfranchi, ma al mattino
Tony & andato al parco macchine e
ha trovato una grande chiazza d'olio
sotto la sua BMW, sicché in effetti
il secondd e risultato Spice; terzo
Hunt e via via gli altri.

Lanfrarnchi & arrivato a Oulton Park
con sette minuti di ritardo sul tempo
consentito: squalificato ha ricorso e
ottenuto di continuare a correre (ha
poi vinto), quindi & stato squalificato
senza possibilith di appello. Fine di
tuite le speranze della BMW. La stes-
s gara_ha-visto Clark in cattive con:
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dizioni, quando & stato fermato da
un guasto all'impianto di accensione,
Bell ha avuto noie al circuito di lu-
brificazione, Ganley ha urtato. contro
la barriera Armco che ha reso assai
poco maneggevole la Citroen (in se-
guito ha fatto montare nuovi alberl
di trasmissione). Hunt ha fatto un
testa-coda mentre conduceva e il mo-
tivo & diventato chiaro, per 1 suoi
meccanici, quando passando davanti
al boxes ha lanciato loro il pedale
della frizione.

Nella classe B Hill ha pure fatto
un testa-coda, mentre inseguiva fu-
riosamente Malkin, e si & piazzato
quarto. I mececanici della Datsun so-
no finalmente riusciti a mettere a
posto il motore della vettura di Gar-
dner, che andava malissimo, cambian-

TOUR OF BRITAIN - Rally internaziona-
le - 6-8 luglio 1973.

LA CLASSIFICA

1. HuntFearnoll (Chevrolet Camaro)
1,54'46''2; 2. Spice-Robinson (Ford Ca-
pri} 1.55'12""; 3. Handley-clegg (Alfa)
1.56'16''6; 4. Boyd-Crawford (Ford Ca-

pril__1.55:42""; 3. Handtey-Clegg{Alfa)-

(Ford Capri) 1.56'31''9; 6. 5, Clark-Witty
(Alfa) 1.56"36"'5; 7. Blackburn-Hollin-
gham (Ford Capri) 1.59°38"'9; 8. Crabt-
ree-Henry (Ford Capri) 2.00'48''7.

do tutto cid che era possibile cam-
biare. La conduttrice Alison Davis,
con la Fiat 124 ST si comportava be-
ne ed & arrivata settima.

I risultati delle gare di -Oulton han-
no significito che # andato in testa
Spice (42''35) mentre Handley por-
tava 1'Alfa al secondo posto, davanti
a Hunt. Pol ci sono state prove sen-
za interesse, a Santa Pod per esem-
pio, ove le vetture del gruppo 1 s
sono ridicolmente mescolate a una ga-
ra di due giorni per dragsters, Ira
Inghilterra, USA e Svezia. Pol via, per
la serie di combattute gare a Silver-
stone. .

Il preoccupato Hunt (per noie al
carter) ha subito preso la testa nella
prima, poi vi & rimasto attaccato sen-
za forzare. Ha preso 40" di wvantag-
gio rispetto a Handley, che & arrivato
settimo, e dopo ha portato la Camaro
al secondo posto assoluto (a soli 9"
dal leader Spice). Clark ha occupato
l'ottavo posto, in questa gara, a 4" dal

suo omonimo. Il povero Schuppan &
stato doppiato due wvolte, mentre lot-
tava con l'ingombrante Consul. La
prima gara della classe B ha visto
la netta vittoria di Unett, davanti a
Mass, mentre Hill lottava eroicamen-
te con la Datsun che sottosterzava,
finendo & parita con il suo « tormen-
tatore » Dron, cioé entrambi ottavi.
Alison Davis ha ottenuto i pili forti
applausi della giornata: mentre gira-
va attorno alla curva di Woodcote,
pii o meno per traverso, in seconda
posizione al secondo giro, un altro
pilota ha sfiorato la parte posteriore
della sua vettura, facendola fermare
in testa-coda. E' cosl arretrata al do-
dicesimo poste, ma & risalita lottando
con coraggio, per terminare terza.
Mentre i concorrenti partivano nella
notte e i riflettori illuminavano i bo-
xes di Snetterton, i leaders erano Spi-
ce, Hunt, Handley

Le gare notturne di Snetterton so-
no state poco interessanti ,nessun .in-
cidente (record per questo circuito)
e Hunt ha portato con arte la Ca-
maro @a un’altra vittoria, avvicinan-
dosi molto a Spice che era primo
assoluto. L'indomani il tratto di EKnel-
worth sulla carta era tipo-rally, es-
sendo stato utilizzato per i rallies del
RAC, ma i1 piih wveloce & stato il
« corsaiolo » Bell in 1'42", mentre 1
rallysti Clark e Boyd segnavano 1'43".
Hunt ha preso il comando gquando,
contrariamente alle sue abitudini, Spi-
ce ha fatto un testa-coda, poli & un
certo momento la corsa si & fermata
mentre Liddon tentava di scacciare un
branco di cervi dal percorso: erano
presumibilmente stati spaventati da-
gli elicotteri, pili che dalle « silenzio-
se » vetture del gruppo 1. '

Sono state le gare a Brands Hatch
a decidere praticamente l'esito, per-
ché Hunt ha vinto con 23" di wvan-
taggio su Spice. Handley era quinto,
dopo una prestazione magnifica per
garantirsi il terzo posto assoluto. Pro-
va finale quella di Dodington, ove
Spice & riuscito a riguadagnare sol-
tanto 6’ su Hunt. Il pili veloce @
stato Boyd, seguito da Roger Clark
che compiva un ultimo sforzo, che
lo ha poi portato al ventesimo po-
sto alla conclusione, Partecipava alla
gara anche il principe Michele di Kent,
che si & piazzato sedicesimo, davanti
a Graham Hill, d h

a [ ]



Lle gare minori

Le tiratissime prove speciali a CUNEO fanno saltar

fuori due outsiders: 1) BORETTO 2) DE STEFANO

Ruota d’Oro trappola

CUNEQ - «Una corsa interessante, un
percorso impegnalivo reso ancor pik duro
dalla pioggia battente che ba imper
versato per guasi tutta la pgra. I tral-
ti riservati alle prove speciali erano un
pa’ cattivelli per la veritd, ma nel con-
tempo obbligavano ad una guide lirala
ed attenta senza pause distensive. Dob-
biamo ricomoscere che la « Ruota d'Oro »
& passata @ testa alta all’esame di que-
sta durissima undicesima ediziome, con-
fermando che la sua validitéa é ormai
solida., A mostro modesto avviso I'A.C,

Cuneo ha raggiunlo una maturitd orga-
nizzativa da poter considerare che
loro creatura € destinata ad avere sem-
pre nuovi e crescenti successi, La Ruo-

ta d'Ora ¢ un relly che mette in risalto
uno stile organizzativo ben definifo e
che sul pianmo pratico offre a noi condut-
tori wna gara davvero gualificante ».

Questo ¢ il pgiudizio, telegrafico ma
nello stesso tempo molto significativo,
che Roberto Boretto e Giuseppe De Ste-

fano, primo e secondo arrivati della
« XI Ruota d'Orow», c¢i hanno fornito
non appena arrivati al traguardo della
corsa. La gara ¢ vissuta su un bel
ducllo fra questi due piloti che hanno
dimostrato di essere molto preparati e
di meritarsi 'appellativo di dominato-
ri di questa Ruota d'Oro.

Spariti infatti dalla scena colofo che
alla wigilia erano balzati al rvolo di fa-
voriti, Pelganta (motore fuso nel cor-
so della 1. prova speciale), Polese (rot-
tura dell'ingranaggio della guinta nel
corso della 3, prova speciale dopo aver
dominato nelle prime due prove), Pit-
toni ¢ Bilia {(impantanatisi a Bottona-
sco per errata lettura di un bivio), Ar-
dizzoia (rottura del trapezio nella 4.
prova speciale), Sciascia (rottura albero
motore dopo la prima prova speciale),
Montalde (rottura semiasse nella 3. pro-
va speciale), Sansone e Zandond (rottu-
‘ra pompa della benzina nella 3, prova
speciale), 1 due si sono dati barttaglia
con lieve wantaggio a-favore del pilota
di casa De Stefano che all'inizio della
settima  prova speciale aveva un vantag-
gio di 1'50"" sul diretto avversario.

Nella parte in salita &effa prova, lun-
ga 18 km, De Stefano, per evitare un
masso, sbandava leggermente € tocca-
va con la ruota posteriore destra con-
tro la roccia. Il danno sembrava lieve,
ma 1'urto tagliava la gomma ed il pi-
lota della Grifone Erg era costretto a
fare il tratto in discesa con la gomma

M_-_f

(CORRIERE CORSE

a terra perdendo 1'48" nei confronti di
Boretto. Era 'ultima prova, quella di
Beguda di 3 km, a decidere del primato,
De Stefano non a conoscenza del tempo
del rivale partito 37" dopo arrischiava
piu del dovuto e con due « lunghi» sf
giocava, la conquista della vittoria, ter-
minando ad 1 secondo da Boretto che
poteva cosl recuperare i punti persi a
Savona,

I due wanno perd posti sull'identico
piedistallo, perché ambedue sono stati
protagonisti di una gara intelligente,
regolare e coraggiosa ad un tempo. Non
si conguistano i primi due posti di un
rally duro, massacrante (il 48 per cento
dei partiti non & giunto al traguardo)
se non si posseggono qualitd di rilievo
e non si realizzano i tempi che De
Stefano e Boretto hanno realizzato nelle
otto prove speciali se del mezzo mec-
canico non si & wpadroni. Sarebbe perd
ingiusto e ingeneroso dimenticare il con-
tributo recato ai due dai loro « navi-
gatori » che hanno fatto a dovere la
loro parte.

I mezzi meccanici a disposizione, due
Fulvia HF infine, hanno risposto ad o-
gni sollecitazione dando una nuova auto-
revole conferma del proprio valore in
questi tipi di gara. La competizione ci
ha offerto una dimostrazione mirabile
non solo di potenzialita fisica e stili-
stica, ma anche di aggressivita e di
mordente di Mondino (terzo assoluto ¢
vincitore del gruppo uno), di Presotto,
di Giusto, di De Marco, di Bramino
(cui una foratura & costata 4" di ritardo
in una prova speciale), di Giuliano, di
Marchisa (che all’arrivo aveva da recla-
mare sulla poca sportivitd di alcuni pi-
loti che raggiunti non gli avevano con-
cessa strada, Vero Oddero? Vero Cirio?),
di Giovannone e soprattutto del con-
corrente  « Eolo» (il <¢uil pseudonimo
nasconde il nome di una rappresentante
del gentil sesso) e di quanti altri han-
no portato a termine la ‘dura prova.

A “titolo di cronaca ricorderemo che
le 8 prove speciali sofo state appan-
naggio la prima e la seconda di Polese,
davanti a De Stefano, la terza, guarta,
quinta e sesta di De &Stefano, davanti
a Boretto (terza, quarta, quinta) e Mon-
dino (sesta), settima di Boretto (davan-
ti a Mondino), ottava di Boretto e
Mondino !:dmr-.ml:i a De Stefano) <he
hanno impiegato il medesimo tempo.

Carlo Burlando

MANIFESTAZIONE

di favoriti

X! RUOTA D'ORO - Gara valida per il
Trofeo dei Rallies Nazionali - Cuneo,
7-8 luglio 1973.

CLASSIFICA GENERALE

1. Boretto [Lancia) 1.40'36''; 2. Deste-
fano (Lancia) 1.40'37'': 3. Mondino (O-
pel Ascona) 1.43'48""; 4. Presotto [Opel
Ascona) 1.45'23"": 5. Giusto [Lancia) 1.
45'42"": 6. Demarco (Opel Ascona] 1.47°
e 24'': 7. Bramino (Fiat) 1.47'48""; 8.
Giullano (Fiat) 1.48°47''; 9. Marchisa
(A 112) 1.50'38""; 10. Giovannone (Fiat)
1.52'06'"; 11. Polledro (Fiat) 1.52'12'"% 12.
Avandero (Lancia) 1.54'30""; 13. Marenco
{Lancia) 1.54'36"; 14. Demaestri (Fiat)
1.54'54"": 15. Giraudo (Fiat) 1.54'58""; 18.
Bascianelli [Lanclia) 1.55'14""; 17, «Eolo»
(Lancia) 1.55'50"": 18. Bartolini [(Renault)
1.56'21'": 19. Tarasco (Flat) 1.56'42""; 20.
Dogllo (Fiat) 1.57°01°"; 21. Berruto (Fiat)
1 57'27'"- 22. Marenco [Lancia) 1.57'56"";
23. Raimondi (Citroen) 1.57'57"": 24.
Spiez {BMW) 1.58'02'"; 25. Pedretti (Opel
Ascona) 1.58'09'": 26. Palmas (Lancia] 1.
58'44" (25'06' P.S.B.); 27. Pennag(Fiat] 1.
58'44'' (29'06°') P.5.B.); 28. Bollati {A. Ro-

meo) 1.58'45'": 29. Bianco (Fiat) 1.59'38"";

90. Mazzola (Fiat) 1.59'54""; 31. Rossi
(Simca) 2.00'03""; 32. Penna {(Fiat) 2.01'
e 26'": 33. Scarzella (A 112) 2.01'47""; 34.
Peirone (Fiat) 2°02''25; 35. Odetto (Fiat)
2.03'26"': 36. Sorrentino (Fiat) 2.03'27"";
37. Cirio (Alfa Romeo) 2.05"; 38. Supato
(Fiat) 2.06'19''; 39. Ciravegna (A 112) 2.
06°24'"; 40. lago (A 112) 2.11°06'"; 41,
Bacchella ([Fiat) 2.11'10'"; 42, « PNS »
(Simca) 2.12'07"': 43. Magnani (Fiat) 2.
18'49"": 44, Galessi (Fiat) 2.21'03'"; 45.
Brambilla ([Fiat) 2.21'10""; 46. Gambetta
(Flat) 2.23'43'': 47, Ascheri (Fiat) 2.23'
e 51"; 48. Palladino (Lancia) 2.25'34'";
49. Caruso (Opel) 2.30'08""; 50. Girola
(Ford) 2.30°34"; 51. Ghio (Fiat) 2.36'24"",

e
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CLASSIFICA

M

Colpa dei
pneumatici

ANDRUET
umiliato

La TECNO

SUD AFRICA - Bulawayo 100 Gara

di velocitd in circuito

FRANCIA -
di velocita

Corsa di Cremieu - Gara

in salita

FRANCIA - Corsa di Plumeliau - Gara
di velocita in salita

1. Keizan (Tyrrell)

1. Pignard (Pygmée) 1'25"'6 (nuovo re-
cord)

1. Lachaud (Tecno) 46''7. Record: Mar-

tin 458 (1972)

Eorta bene

Calma vittoria
di Calmette

Ormai ci

e abituato
Yicino,

ma non basta
Pioggia:

gara interrotta

FRANCIA - Corsa di Aubazine - Gara
di velocita in salita

FRANCIA - Corsa di Vuillafans - Gara
di velocita in salita

FRANCIA - Corsa di Lachens - Gara di
velocita in salita

FRANCIA - Corsa di Glouneaux - Gara
di velocita in salita

1. Calmette [Mep) 1'25''2, nuovo record

1. Maublanc (Chevron) 2'9''45,
record

1. Renardat (Sib Renault) 5'22"'6

1. Mieusset (Chevron) 1'27''6

w

Si sapeva
gia (di BAYARD)

FRANCIA - Corsa di Soissons - Gara di
velocita in salita

1. Bayard (Lola) 47''7, nuovo record

W

Un altro
COURAGE

MARTIN
senza record

FRANCIA - La Foret-Auvray - Gara di
velocita in salita

FRANCIA - Turckheim Trois Epis - Gara

di wvelocita in salita

1. Courage (March) 1'6''S, nuovo recard

1. Martin (McLaren) 3'9''2

nuovo

Snobbata dall’A.C.

la gara regolaristica

SACCONE
d’un sofho

a CASERTA

CASERTA - Il napoletano Aldo Sacco-
ne del Jolly Club, su Fulvia HF 1600,
ha vinto il 1, Trofeo Auto Moto De
Rosa, gara nazionale di regolaritd or-
ganizzata dalla Scuderia Caserta Corse

La gara si & svolta su un percorso
di 95 Km. che si snodava attraverso
i colli Fadini e prevedeva seli prove
speciali per un totale di 38 rilevamenti
al centesimo di secondo.

Dopo le prime prove speciall 5i por-
tava in testa Luciano Aimone seguito
da Saccone, Di Capua, Menichetti e
via-via tutti gli altri. Dopo la quinta
prova speciale (nella tenuta Schiavo-
ne) i primi erano ancora raccolti in
un fazzoletto con Aimone sempre In
testa, quindi risultava decisiva 1'ultima
prova a Caserta dove Saccone riusciva
a superare Aimone,

Qualche concorrente ha giustamente
lamentato la mancanza di segnalazione
lungo l'intricato percorso e alecuni in-
convenienti hanno dilungato lo svolgi-
mento della gara e l'esposizione delle
classifiche.

Comunque questi ultimi erano impu-
tabili pit ai cronometristi che agli
organizzatori e certamente queste ne-

gligenze serviranno da esperienza per

la prossima edizione. Come al solito
nessuna colleborazione da parte del-
I'AC Caserta, comunque i quindiei pi-
loti della Caserta Corse che hanno par-
tecipato alla gara stanno a testimo-
niare che l'automobilismo casertano @
in piena ascesa e quindi I'AC non puo
continuare ad ignorare lo sport.

9. p-

1. TROFEQO DE ROSA, gara nazionale di
regolarita - Caserta, 8 luglio 1973.
CLASSIFICA GENERALE w3

1. Aldo Saccone (Fulvia HF 1600) penali-
ta 15,3; 2. Aimone (Fulvia HF 1600)
p. 15,9+ 3, DI Capua (Fulvia Montecarlo)
p. 16: 4. Menichetti (Fiat 128) p. 16.4;
5. Paneral {[Fulvia 1300} p. 176 6.
Canzonerl (Fulvia 1600) p. 20; 7. Santa-
relll (Flat 128 Rally) p. 21,1; 8. Natale
(Fulvia 1300) p. 21,3; 9. La Rovere (Ful-
via Montecarlo) 22,2; 10. Alessi (Fulvia
Coupé) 23.3: 11. Menichetti Maria Gra-
zia {(Fiat 127) 28.4; 12. Oliviero (Fiat
128) 47.1: 13. DI Virgilio (Fiat 128) 52.3;
14.. Zuccarini (Fulvia Montecarlo) 52.3;
15, = Goodyear » [Fiat 127) 59.2; 16, Feb-

Avrebbe dovuto vincere Charlton, secondo ogni pronostico, in questo sesto round
del campionato sudafricano, ma ha avuto problemi di pneumatici, anche se ha con-
dotto per metd gara sempre tallonato da Keizan.

fratello di Jody, su Chevron.

Sesta vittoria della stagione per Pignard, che nella seconda salita ha addirittura
staccato il sua grande avversario, Andruet su Abarth di 144" migliorando inoltre

il record detenuto da Lachaud di 9"'4.

Proprio con la Tecno usata dal precedente vincitore della gara, Martin, Lachaud si
& imposto dominando nettamente gli avversari, di cui il pit temibile & stato Cou-

rage su March, arrivato secondo,

Si trattava della seconda edizione della gara e si & svolta sotto un sole cocente.
Per vincere ¢i voleva una vettura potente, per via del percorso molto stretto e delle

due forcelle, e cosi & stato.

Maublanc si & imposto, cosa che non gli & nuova, anche se il secondo arrivato,
Frequelin su Veglia, in principio gli aveva dato un poco di filo da torcere, ma
soltanto in principio. Terzo Joliat su March.

Molti concorrentl non si sono presentati al via e forse per questo il record sta-
bilito lo scorso anno da Xiberras, in 5'19''9, non & stato battuto, anche se Renar-

daet vi si & avvicinato.

Questa volta pioveva, ma la partecipazione & stata comunque da record: 150 al via.
Il percorso era molto scivoloso e quindi ci sono state varie uscite, pero senza
conseguenze. La corsa & perd stata saggiamente Interrotta per il maltempo e |a
classifica stilata con le posizioni del momento.

140 al via con temperatura canicolare e un record vecchio di due anni da battere:
quello di Finkel in 494, Bayard lo ha fatto e con un certo margine ma, del
resto, in assensa di Poirot non si avevano dubbi che il vincitore sarebbe stato lui.

Vittoria facile e netta e record migliorato (il precedente era di 1'9""). Occorre dire
che il successo di Courage & stato facilitato dalle molte noie meccaniche dei suoi
avversarl, tra | quali favoriti come Bordon e Terrien.

Diciassettesima edizione e vittoria di Martin, che sui km 6 del percorso ha pre-
ceduto il suo grande rivale Péchaire su Pygmée di 1/10, pur restando lontano dal

bo (Fiat 128 Rally) 854; 17. Pinarelli
{A.112) 89.4: 18. Tondi (A.112) 118,2; 19.
Cimino {(Simca Rally1) 119,7; 20. Duina
{Renault R5) 137.4; 21. De Rosa (Fiat
127) 144,8: 22. Cirella (Ilnnocenti Mini
Minor) 145.,1; 23, Pappalardo Enrichetta
(Fiat 127) 153; 24. Ventriglia (Opel Olim-
pla) 168,1; 25. Ferraresi [Fiat 128) 163,6.

Massagrande

dolomitico
(con mamma)

LEVICO TERME - I muraglioni di Cima
Dodici  stavano tinteggiandosi di  rosso
quando & calato il sipario sul rally in-
ternazionale della stampa, Trofeo Aldo =
Ceri, la simpatica competizione auto- &
mobilistica organizzata con signorilith e
precisione dal Gruppo Giornalisti spor-. §
tivi del Trentino in collaborazione con 1
' Automobile Club di Trento e dell’A-
zienda autonoma di cura e soggiorno. W
di Levico Terme e con il patrocinio del-
la Federazione Nazionale della stampa
italiana.

Due come si & detto le giornate di
gara, la prima imperniata su complessi-
vi chilometri 205 suddivisi in due tap-
pe Levico Terme-Predazzo e Predazzo-Le-
vico e la seconda di complessivi chilo-
metrl” 161 divisi in due frazioni Levico- 3%
Terme-Arco e Arco - Levico Terme. Car-
lo Massagrande che ha avuto come na- %
vigatrice la madre Maria Luisa bha ba-
gnato i galloni di giornalista professip- &
nista ponende il suo nome nell'albo. 8
d'oro di questa manifestazione trentina ™ ¥
precedendo di strettissima misura il suo ==
irriducibile avversgrigy, fl pubblicista
Dionigio Dionigi di Cesena. La rivela-
zio del rally & ,stato il giovane Sandro
Cestari in coppia con Luciana Moggia =
classificatosi  brillantemente  terzo /

*

LA CLASSIFICA -
{. Carlo Massagrande-Maria Luisa Mas- ".
sangrande (Lancia Fulvia R.) penalita
21.2: 2. Dionigi-Silvagni (BMW 2002 Ti} =
24.8: 3. Cestari-Moggio (Mini Millel
27.1: 4. Negretti Lydia (A 112) 27,5 5. :
Stabile-«Lui= (Opel Commodore GSE): N
308; 6. G. Resca-M. Resca (Lancia Ful-
via 1,3 S) 34; 7. R. Chiodi-M.R. Chiodl 8

(Fiat 128 R) 34,2; 8. Callin-Donini (FIgt=

124) 351; 9. R. Caporilli-M. Caporility
(A 112) 39.8; 10. Masutti-Savazzi l{
128 coupé) 40,2; 11, Santini-Sala (AR

Giulia) 41.1: 12. F. Trettel-L. Trett@e
(Fiat 128 R) 41,2; 13. E. Pasini-M. “ﬁ?
sinl (Mercedes 220 D) 466: 14. S
Massa-S. Massa (Renault) 47,3; 15. Beey
caluva-Franch (Fiat 124 sport] 51,85 i‘_
Neri-Grigoletto (Alfa Giulia) 52,37 2
R Mombelll-D. Mombelli (Alfa 2000 &35
54,2: 18. Ponziani-Del Pasqua (Alfa T
meo GT 1300) 57.5; 19. Morelli-FaganSiesy
(Renault R -8) 57,8, 20. G. PretitsE
Pratti (Fiat 128) 63.7. j[:,'..-'.

SINTES| DELLA CORSA

Ottimo secondo lan Scheckter,

record stabilito lo scorso anno da Bayard su Surtees.
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MILANQO - Giuliano Facetti, pilota e preparatore cosi noto, da non
richiedere alcuna presentazione, premette: « Non é una elaborazione
nel senso comunemente inteso: l'Alfasud é un'ottima macchina, con
prestazioni piit che adeguate alla sua classe. E' un semplice passag-
gi? dall'alimentazione monocarburatore a quella con doppo®carbu-
ratore. »

QRuesta ® la nuova interessantissima versione che viene proposta:
infatti, dell’Alfasud originale, oltre all’alimentazione, non-si tocca
una vite: nessun intervento alla distribuzione o al manovellismo o
all’accensione: nulla, proprio nulla. Si toglie il carburatore originale
e se ne montano due, esattamente due carburatori Dell’'Orto DHLB 35,
con la predisposizione d'un eccellente impianto di collettori, e si
ottiene un apprezzabile aumento di potenza, a parita di regime, con-
seguente soltanto a questo miglioramento dell’alimentazione, man-
tenendo invariate tutte le altre caratteristiche.

Del resto, quanti costruttori non hanno in produzione versioni ad
uno o a due carburatori dei propri modelli, nella scelta piu ideale
del compromesso tra velocita e consumi di carburante? Percid, Facetti
ha pensato di far leva su questo punto, forte della sua lunga espe-
rienza in esecuzioni ben pill impegnative, per proporre ad un vasto

Una interessante modifica del

milanese Giuliano FACETTI

Con due carburatori

un’ALFA SUD
da 12 CV in piu

‘ A sinistra. in evidenza nel vano motore dell'Alfasud i due car-
buratori montati su speciali collettori ed i relativi filtri aria

settore di utenti dell’Alfasud desiderosi di ampliare un poco le pre-
stazioni della propria macchina, sopportando lievi aumenti di con-
sumo, questo tipo di alimentazione. Una proposta che avviene nei
termini di piu assoluta serieta, com’e nello stile del preparatore mila-
nese, di buona economia e soprattutto di estrema facilita e sempli-
cita. Infatti, dopo lunghe prove, per la scelta e la definizione dell’im-
pianto piu razionale (i motori di Facettl sono passati anche al vaglio
della stessa Dell'Orto per le migliori tarature e per il pieno rispetto
delle norme anti-inquinamento), questo impianto d’alimentazione wvie-
ne ora venduto in « Kits » o scatole di montaggio, in cui tutto e pre-
disposto per il piu facile montaggio. Anche il meccanico meno esper-
to, cosi, pud eseguire questa trasformazione ad occhi chiusi, con
tutte le istruzioni e con tutto l'occorrente: la pignoleria (pregevole
dote in meccanica) di Facetti arriva al punto di fornire viti e ranelle,
tanto che verrebbe voglia di farsi tutto da se.

Ma guardiamo all’impianto (e alla resa che assicura) piu detta-
gliatamente. Sappiamo che I'Alfasud presenta un carburatore mono-
corpo invertito al centro del motore, con lunghi condotti che alimen-
tano i due cilindri di ciascuna bancata del « boxer ». Dopo varie Ti-
cerche e sperimentazioni con carburatori separati, direttamente ap-
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[.”annuncia |"austriaco KARASEK

Una F. 2... mai vista!

ROSENHEIM Il noto progettista ao-
striaco i vertore da corsa, Jo Karasek,
costruira una FF. 2 completamente nuova
entro 1 prossimi tre mesi. La vetwura do-
virebbe gareggiare gia in Questa stagione.
harasck, che da qualche tempo lavora
per il Racing Team KMW (Karasek, Mu!-

ler-Perschl, Weiss) in guesto  momento
riporta  ottimi suceessi nell’' Interserie e
con 1 soci, dara inizio alla costruzione
della nuova vetrura entro 1l anese,

Il motore sara uno  Schnitzer-BMW .
Karasek dice che dovrebbe partecipare ad
una o due gare di campionato a fine sta-
gone, ma non s sa ancora chi sara il
pilota, anche s¢ logicamente avra peso la

parola df Schnirtzer in merito. 11 progetti-
sta viennese, noto per 1l suo lavore con

McMamara ¢ per le modifiche apportate

alla. March F. 1 di Andretti nel 1970,
riserva qu;!['i.'l'lr..' SOPPIesa per la nuova
vettura., Non vuole dare particolari, perd
annuncia che la macchina avrd caratteri-
stiche mai viste fin‘ora su una F. 2. Le¢
prove dovrebbero cominciare agli  inizi
del mese di settembre.

In questo momento la Casa sta com-
pletando la nuova vetura Interserie, chia-
mata SP30.

Fra circa tre mesi e le vetture KMW
potrébbero perd avere piu porenza. Quan-
do le trattarive di collaborazione con la
Porsche, gia in corso, diventeranno con-
crete ¢ saranno L‘nJrnprL'rl:mri. Per 1 mos
tori i 2500 o 2700 cc. E' chiaro che
l'idea deriva dalla 917 con compressore.

Hannes Steinmann

\
)%

Nel piccolo atelier della KMW, a Rosenheim, vediamo la SP-30

4

in fase di allestimento. Motore Porsche, cambio Hewland
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Le curve di potenza (in alto) e di accelerazione dell’Alfasud norma-
le (linea tratteggiata) e nell'elaborazione Facetti, linea continua

plicati, verticalmente, per ogni coppia di cilindri, come nei motori
da corsa, Facetti ha preferito lo schema piu prossimo all’architettura
originale, per garantire, con due carburatori centrali, la migliore fun-
zionalita, nell’'omogeneita d'alimentazione,  nella lunghezza dei con-
dotti e nella massima sicurezza di funzionamento, senza scompensi
di livelli o centrifugazioni nelle curve. Allora, € stato allestito, per
pgni carburatore, un collettore fuso in alluminio, con supporti ela-
stici in gomma del carburatore stesso, per smorzare ogni vibrazione:
g, dal lato aspirazione, e stato aggiunto un altro condotto, sempre in
fusione d'alluminio, che sopporta un ampio filtro. Avendosi, poi, un
passaggio dell’acqua calda per il preriscaldamento dei collettori, &
stato predisposto un condotto centrale, applicato al normale mani-
cotto, anche questo condotto di sdoppiamento € fuso in alluminio.
Quindi, si aggiunge una piastra modificata, in acciaio, per il supporto
dell’alternatore, tenditore della cinghia e termostato. Qui arriva an-
che il comando dell’acceleratore, che & perfettamente lo stesso d'ori-
gine, con sdoppiamento del comando delle farfalle dei due carbu-
ratori.

Insomma, una bella esecuzione d'una soluzione tecnicamente indo-
vinata, di cui ammiriamo sinceramente la semplicita e la completezza,
specie per il « kit », che comprende tutta la minuteria necessaria,
come s'é detto, con una quindicina di particolari. E le risultanze?
La curva di potenza € quanto mai eloquente: il motore monocarbu-
ratore di serie da 73 cavalli SAE a 6.000 giri, che equivalgono a 64,2
cavalli DIN; con i doppi carburatori, si sale a 76,2 CV-DIN. La curva
resta praticamente invariata fino a 3.000 giri, dove il guadagno é
d'un cavallo e mezzo; poi, si hanno incrementi progressivi, con gua-
dagno di 3,3 cavalli a 3.500 giri, 7,6 CV a 4.000, 10,6 CV a 4.500, 13 CV

a 5.000, 12 CV a 5500 e 12 CV a 6.000 giri, con lieve caduta fino a
6.500 giri. Percentualmente, si tratta di incrementi di:

44% a 3.000 giri 232% a 5.000 giri

16,6 a 4.000 giri 18,6% a 6.000 giri

© Prerogativa delle ruote ULTRA & quello di essere fuse in bassa pressione.
Fusione in bassa pressione significa per la ruota la compattezza ottimale
del getti adibiti a elevati sforzi di flessione alternata.

Con l'alimentazione a diffusione radiale si garantisce I'uniformita della di-
stribuzione termica nello stampo, si favorisce la simmetria dei ritiri, I'as-
senza di tensioni molecolari che diversamente sarebbero causa di sbilan-
ciamento. Con la bassa pressione si allarga la possibilita di impiego di le-
Dunque, un miglioramento sensibile fra 4.000 e 6.000, che si avverte ghe a caratteristiche piu elevate rispetto ai sistemi tradizionali.
tremendamente nelle accelerazioni, sia nell’accentuazione delle coppie,
sia nella prontezza e nella magnifica progressione. A parita di rap-
porti di trasmissione, le velocita per ogni regime sono le stesse: ma
1 margini di potenza offerti consentono di arrivarvi pit rapidamente
e di spingersi piu vantaggiosamente ai limiti massimi dei 6.500 giri.
La velocita massima, con gomme 165/70 SR 13, la si sviluppa, con il
modello monocarburatore, fra 5.800 e 5900 giri, pari a 150,7 e 153.3
kmh; la disponibilita di 12+13 cavalli in piu alla sommita della
curva, consente buoni incrementi di velocita, di 400+500 giri, ovvero
10+13 kmh. Nondimeno, non consideriamo che sia questo il pregio
maggiore: il vantaggio piu cospicuo risiede nel miglioramento delle
dccelerazioni, dote di capitale importanza nelle odierne condizioni di
traffico. Tanto piu che, nei rilievi al banco, i consumi di carbu-
rante, rispetto al tipo originale monocarburatore, sono incredibil-
mente contenuti fino a 5.500 giri, per segnare aumenti pili ragguar-
devoli di qui al punto di massima potenza o ai valori massimi tolle-
rabili di 6.500 giri,

In definitiva, percid, il preparatore di Bresso, con una trasforma-
Zlone relativamente economica e semplicissima, consente un bell’in-
nalzamento del livello globale delle prestazioni dell’Alfasud, con cui
sl esalta soprattutto il singolare assetto di questa vettura e la sua

ottima trazione anteriore, con una guida che si fa ancor piu bril-
lante e soddisfacente.

© La concentricita e la complanarita delle ruote ULTRA vengono poi ulterior-
mente garantite dalla lavorazione simultanea su torni ULTRA-automatici di
alta precisione.

© Le boccole in bronzo anti frizione interfuse garantiscono in ogni condizione
di lavoro il perfetto bloccaggio della ruota al mozzo.

© Ogni modello ULTRA & studiato per ogni vettura in funzione deHe sue ca-
ratteristiche tecniche.

OLl'integrita della superficie e la lucentezza naturale della lega impiegata
sono protette dalla applicazione a caldo di resine sovrapposte.

ULTRA RUQOT

DIR. COMMERCIALE: VIA REP. ARGENTINA 62, BRESCIA
STABILIMENTI: 25020 PAVONE DEL MELLA BRESCIA

Enrico Benzing
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