TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ¢l pensano o allo sport auto. Allora non di-
menticate cnaptutte lepggmeniche-da—mma e 1 glorni delle
prove & a vostra disposizione la Speciale Segrederia AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni. Vi invi-
tiamo a chiedere informazioni telegrafiche per consentire al-
la segreteria di soddisfare tutte le chiamate, specialmente
nei giorni delle prove mondiali. Ricordate: basta TELE-

FONARE allo (051) 46.56.24,

G.P. Brno (20 maggio) @ F. 2 a Thruxton (28
GARE SOPPHESSE maggio) @ Can-Am a Donnybrooke (24 giu-
gno) @ Garessio- S. Bernardo (29 giugno) @ F. 2 all’Osterreichring (8 luglio)
@ Washington Trans-Am (5 agosto) @ Rally Liegi- Mosca-Liegi (1-9 settem-
bre) @ F. 5000 Washington Continental (9 settembre) @ Trans-Am Dauville
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(9 settembre) @ Can-Am a Michigan (15 settembre) @ F.2 a Nogaro (30
settembre) @ Coppa delle Alpi (15-20 ottobre).

Le corse in calendario dal 21-7 al 28-7-73 in ltalia e all’estero

‘

A.C. LOCALITA® DI PARTENZA  ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORE Aﬁqwi_‘q
e sl < ORGANIZZATORE  DISTANZA - ARRIVO ' EDIZIONE PRECEDENTE |8
PRIMATI i
20-22 Rally delle 24 Ore Messico e Rally
-20_2_2_- 500 Km di Benguela Portogallo-Angola 200 Velocita
: AR NS s oA R ST R P 5__' E-t-afnnu ore 17 (21) P Rally L'ultima edizione si.e di-
24.22  Rally Alpe della Luna ﬁmu?:fer’“gﬂ:‘“"ﬂ Sieve 8 Btatanc ore 12 (22) sputata nel 1970 e fu vinta
Se. S. Martino da Paganelli-Russo (Fiat 124
. e Spider)
i 23S I S T s S TR S N % e0e ¥ e e T Mass-Stuck (Ford Capri AS)
21-22 24 Ore di Belgio Circuito di ore 15 (21) Velocith In clellito | R e 4ss, tsdin 11,601
Francorchamps Francorchamps ore 15 (22) Camp. Europeo
km 14,170 Turismo
: — I 2 7 Circuito di Indianapolis X X Velocita in circuito
24.22 Yankee 250 Stati  Uniti ¥ r: :EEIJ Stock Cars
— - - T p— — R 'E aRe | o Velocita In salita Lapierre (Pygmée) 172671,
21.22 Salita di Cacharat Francia ESoUe" Fecsrd
g ] Y TR = e W i, &, v, i ses s i lckx-Andretti (Ferrarl 312 P)
21 6 Ore di Stati Unit Circuito di : Yolochi In clrculto ™ et . meifa 174000
Watkins Glen Watkins Glen Camp. Mond.
km 5,430 Marche
29 Corsa a Watkins Glen Stati Uniti Clrcuito.di Watkins Glen b T Velocita in circuito BN abime {84519, 504
29 1. Coppa Aut. S. Monica- Circuito di ore 16 eee Velocita in circuito  Si disputa per la prima volta
Santamonica Misano Santamonica ore 19,15 E. 2, F. Foera,
km 3,480 F. Mexico
22 Salita Les Andelys Francia :.G.T g Velocita in salita ana;d _[S-.l;l_rtﬂﬂﬂl 42":?_ £t
22 Salita a Eymontiers Francia ?iﬁ-T S Velocita In salita M_nr;t {Marth:ll 1'48"'7
29 Rallycross di Tulln - Austria (X ¥ ] Rallycross
22 G.P. di Dublino Irlanda Circuito di eee Velocita in circuito
Mondello Park - F. 5000
km 1,990
29 2. Cronoscalata AC Avellino Ospedaletto d'Alpinolo gre iu.an ® Velocita in salita Scola (Chevron BT21) E':iﬂ“?
Monte Vergine Montevergine ore 13 Gro 1,203, 4,8 media 88,747
tot. km 10,100 Gr. 2 Camp. Mont,
29 Lee on Solent Gran Bretagna e9e Velocita in circuito
Dragster
27-29 Rally del Danubio Romania o200 HE"}' Nel 1972 non si & effettuato
Camp. Europ.
Conduttori
i Rally 18 ore del Germania L Rally
28 29 Murburgring - Giro di
Lussemburgo
28-29 Corsa a Svezia Circuito di eeo Velocita in circuito  Hailwood (Surtees TS10) 1.
Mantorp Park Mantorp Park Camp. Europ. 45'51"'1
km 4,092 F.2
28-29 Pennsylvania 500 Statl  Uniti Circuito di Pocono 293 Velocita In circuito MeCluskey (Plymouth) media
Stock Cars 205,408
% «Bayerwald » a Rotz Germania e0® Velocita In clrculto
28-29 T. GT, S, F. V,
F. Super V
23_29 Corsa di Bremgarten Germania 200 Velocita
T. Gy S F. V.
F. Super V
28-29 Salita di Luckendorfer Germania Orient. o0 Velocitd in salita
28-29 Salita di Chamrousse Francia o0 Velocitd In salita Mieusset (March) 7'44’", me-
T, GT, § dia 133.444 nuovo record
LEGENDA: ®®® - internazionale; ® ® — nazionale a part. str.: ® — naz.; [] — « chiusa »

-
i
38
D
(LS
.-

LJ .l

,1_
.
S
[
-
F,
=
ey
=t
F

= Tt e, = -
P # K ] Fi e L = ) ]

el

|l M -




La proliferazione dei circuiti
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La planimetria del circuito di Ledenon. La pista misura 1900 metri, con un rettifilo di 700 metri
e sei curve di raggio molto vario. La larghezza costante & di nove metri, e la visibilita @ completa

L1

Qui sopra, nella cartina ecco dov'é situato il recentissimo circuito
francese di Ledenon. In basso, una Maserati Bora nella parte mista.
A destra, il simbolico « via» ad una mote ed alla Lola di Larrousse

NIMES - Un nuovo circuito francese e al battesimo, quello di LE-
DENON raggiunto per primo dal Simca Racing Team, per la sua
prima manifestazione sportiva. Il circuito si trova nel dipartimento
del Gard, a 16 chilometri da Nimes, a 15 da Avignon e a 110 da
Marsiglia. Sovrasta il villaggio di Ledenon, in un bellissimo panora-
ma che comprende la vista del Mont Ventoux.

Concezione e realizzazione sono opera di una sola persona, l'av-
vocato Jean Claude Bondurand, il quale dopo avere acquistato un
rullo compressore e un Caterpillar di seconda mano si mise all'ope-
ra aiutato dalla moglie, nel 1971. In ottobre un primo tracciato fu
presentato alla FFSA; in novembre, in occasione del Criterium del-
le Cevennes ci fu una presentazione ufficiosa alla stampa sportiva
e ad alcuni piloti professionisti. Nel febbraio 1972 la FFSA consi-
glib alcune importanti modifiche e nell’'agosto dello stesso anno
Bondurand fece richiesta per ottenere il permesso di costruire. No-
nostante le difficolta incontrate, che ritardarono i Mvori, nel mar-
z0 1973 questi poterono essere ripresi e, come si & detto, il 17 giu-
gno il circuito é stato inaugurato.

La pista-ha una larghezza minima di nove metri, lungo mt. 1300.
C'¢ un rettifilo di 700 metri, con sei curve a livelli diversi. Nei
punti piu pericolosi sono montate barriere di sicurezza, L'attivita
principale prevista per il circuito & le seguente: addestramento per
la guida sportiva, messa a punto di veicoli da corsa, scuola di pilo-
taggio, gare automobilistiche e motociclistiche.

VARANO passa al COMUNE.

che potra allargarlo col mutuo

VARANO MELEGARI - Quando nel settembre
dello scorso anno l'ing. Alberto Rogano venne
a fare visita agli appassionati varanesi e al loro
autodromo (il presidente CSAI lo defini un e-
sempio per tutta 1'Italia automobilistica) gli

stessi dirigenti parmensi gli presentarono un
progetto di ampliamento dell’impianto. I1 dise-

gno del geom. Romano Meggi prevedeva l'allun-
gamento della pista fino al limite di 3800 metri,

utilizzando il terreno antistante il rettifilo della
partenza. Ora, a nove mesi di distanza, il pro-
getto, tenuto fino ad ora in un cassetto é di nuo.
vo tornato fuori. Il San Cristoforo attuale, no-

nostante i lavori df completamento cui e stato
sottoposto (sono stati rifatti i cordoli, e stato

rinnovato il manto d'asfalto nelle curve, sono
state piantate reti di protezione all'imboceatura
della «esse» ed allungato 1l muretto del co-
struendi boxes), secondo quanto dicono i diri-
genti di Varano, non é piu sufficiente. Non si
tratta di volere costruire l'autodromo modello
in alternativa a Monza o Vallelunga o allo stesso
Misano, si vuole solamente — dicono a Varano

— fare qualcosa di piu, fare assumere cioe al-
I'impianto quella qualifica che vada oltre la de-
finizione di autodromo addestrativo.

Per quest’'anno comunqgue il discorso non po-
tra essere sviluppato: il calendario non permette
nessun lavoro di ampliamento, tuttavia l'impor-
tante & che se ne parli. Lo scoglio maggiore da
superare rimane sempre nella regolarizzazione
giuridica dell’autodromo che passera di proprie-
ta del Comune. L'ente potrebbe chiedere un mu.
tuo per il progettato ampliamento e cosi anche
a Varano si potrebbero organizzare gare di ca
rattere internazionale,

Sia ben chiaro che nessuno qui a Varano vuo-
le il Gran Premio d'Italia di F. 1, ma con una
pista adatta si potrebbero anche avverare i pro-

getti del presidente dell’AC Parma che, proprio
lo scorso anno, ci disse che gli sarebbe piaciu-
to organizzare una gara internazionale di for-
mula 3 e magari, se fosse stato possibile, an-
che di F. 2. Il discorso e senza dubbio attua-
bile e vista la puntualitd dei dirigenti varanesi
non € escluso che a novembre si tornino a vede-
re i bulldozer in azione.

QUANDO C’E BISOGNO DI LUCE...

LAMPADE PER AUTO AGLI ALOGENI

richiedetele presso i migliori elettrauto




MAGIONE
crescera

di 3 Km.

MAGIONE . L'autodromo umbro di Magione é gia in piena attivita
e dopo il battesimo delle auto ha avuto anche quello delle due ruo.
te. Come gia sanno i nostri lettori la pista di Magione, paese a due
passi dal lago Trasimeno e facilmente raggiungibile da varie citta
grazie ai raccordi che lo collegano all'autostrada del sole, proprio
'anno scorso di questi tempi stava per passare dalla progettazio-
ne alla costruzione, ;

L'idea trovo valido appoggio finanziario in due banche locali ed
in breve tempo le ruspe erano al lavoro per tracciare le prime ca-
ratteristiche dell’impianto. In pochi mesi la pista si € allungata fino
a 1650 metri, con sei curve e due rettilinei: le caratteristiche del
tracciato permettono velocita medie interessanti e per fare un esem-
pio, la formula Ford gira sul piede dei cento orari. Sui due rettili-
nei, uno di 600 metri e l'altro di mezzo chilometro, si raggiungono
velocita di tutto rispetto,

Le previsioni dei realizzatori della pista di Magione hanno avuto
una splendida conferma nelle prime manifestazioni organizzate, so-
prattutto per quanto riguarda il pubblico che & sempre accorso nu-
meroso, dimostrando il giusto punto di vista di Rondini e soci. Gia
rispetto alla prima gara Magione si e completato: impianti telefo-
nici piu efficienti lungo tutta la pista, completamento della torretta
direzionale, entrata in funzione del ristorante e degli altri servizi
collaterali, mentre a gonfie vele prosegue anche la vendita delle ma-
gliette-Magione. Notevoli anche i riflessi sull’'economia della zona,
periodicamente « invasa » da migliaia di persone. Il successo dell'im-
pianto & dimostrato anche dall'interesse suscitato come mezzo pub-
blicitario ed all'interno e lungo il tracciato sono rimasti ben pochi
gli spazi disponibili per altre iscrizioni. Fra le ultime acquisizioni
quella che farad chiamare Curva Dreher l'unione dei due rettilinei.

Il successo di queste prime gare e la valida organizzazione che
macina una corsa dietro l'altra, direttore dell’impianto € Walter Be-
rardi, grazie anche all’équipe di cronometristi specializzati e che di-
ramano in pochissimi minuti tempi e classifiche, hanno spinto i rea-
lizzatori di Magione ad allungare il percorso di altri tre chilometri,
Se tutto andra bene i lavori inizieranno a fine stagione.
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ENNA - Quando cambia la stagione a
Pergusa, si pud star certi che si tro-
va sempre qualcosa di nuovo. Suc-
cede ormai da parecchi anni, da
quando Mingrino e soci decisero di
realizzare il miglior circuito dell'Ita-
lia meridionale. Anche quest’'anno, co-
51, grosse novith. In pochi mesi, gra-
zie a un lavoro addirittura frenetico,
e stata realizzata, sul rettilineo d'arri-
vo, di fronte ai boxes, l'immensa tri-
buna in cemento armato destinata ad
accogliere ottomila spettatori. E' un’
opera ciclopica, anche se ancora in-
completa: una grande pensilina copre
le scalinate e da qualsiasi posto si
guardi, si domina !'intero sviluppo

della pista che costeggia il lago (foto
qul sopra)

I lavori sono praticamente conclusi.
Mancano (e mancheranno) le rifinitu.
re: intonaci, arredamenti, il bar, il ri-
storante, la sala riunioni. Per questa
stagione agonistica, insomma, resteran-

no le strutture in cemento armato, che
tuttavia costituiscono gia un lungo
passo avanti nella realizzazione di tut-
te le opere che lo staff di Mingrino
ha in mente.

420 milioni
per finire

Lo stesso Mingrino dice: « Speriamo
di completare la tribuna entro la pros-
sima stagione., E' stata gla esegulta, a
cura del Genio Civile di Enna, una
perizia suppletliva per 420 milionl, che
prevede appunto la realizzazione delle
rifinlture e il completamento di tutte
le strutture esterne e interne e che &
stata gla presentata alla Regione In
attesa che venga approvata e, sperla-
mo, finanziata. La perizia comprende,
per una spesa di 200 milloni, pure il
completamento delle strade d'accesso

Un programma ambizioso per il successo di pubblico

Fra le opere piu recenti del circuito di Magione, che si sta ulteriormente perfezionando, c'é la
torretta direzionale. Entro quest'anno dovrebbero iniziare | lavori per allungare la pista di 3 km

Passano gli anni, si spendono decine di milioni,

ma a PERGUDSA resta sempre qualcosa da fare

alla tribuna, un'opera indispensabile
per far defluire con ordine le migliaia
di auto che ognl anno si riversano at-
torno al lage per la stagione motori-
stica. L'assessorato competente & quel-
lo del Lavorl Pubblicl: la mila speran-
za € che 1'assessore DI Caro compren-

da 1 nostri probleml ¢ ¢l metia tuilta
la buona volonta per risolverli ».

Ammesso che la Regione si commuo-
va, comunque, il circuito di Pergusa
sard sempre incompleto: premono e

assillano Mingrino altre opere altret-
tanto urgenti, soprattutto la palazzina

della direzione corse e i boxes in ce-
mento. Anche questo progetto si trova
gia alla Regione, anzi ammuffisce nei
supi uffici da sette anni. La somma
prevista ¢ di un centinaio di milioni,
che tuttavia 1'AC Enna non riesce a
far stanziare. Poiché quelli dei boxes
sono lavori praticamente non piu rin-
viabili, Mingrino ha deciso di realiz-

la -fahbrica- di ENNR

zarli a spese dell’ACI. La data che ci
si @ imposta per la conclusione dei
lavori coincide, ovviamente, con l'ini-
zio della stagione internazionale.

La pista rimarra la solita, con le
due chicanes che servono a spezzare
la monotonia dell'anello e a rallentare
la velocith e che gih sono state sfrut-
tate con successo lo scorso anno.

Il pallino
di Ladelfa

Resta da- realizzare, piuttosto, un
pallino del segretario dell’AC Enna,
u Ciccio » Ladelfa, il quale & quest’
anno il solo direttore di corsa della
stagione: l'impianto televisivo a cir-
cuito chiuso, che fu provvisoriamen-
te realizzato gia nello scorso anno da
una ditta specializzata ma che sarebbe
necessario trasformare in impianto

fisso. La spesa prevista si aggira sui
34 milioni, una cifra che 1'Ente cir-
cuito sta tentando di reperire, bus-

sando sempre alla porta della Re-
glone. ’

Per quanto riguarda il calendario di
gare, dopo quelle « siciliane » culmi-
nate nella Montepellegrino in circuito,
il 5 agosto avremo il Premio Pergusa
di formula 3 (cul sara forse abbina-
ta una prova del trofeo Mexico orga-
nizzato dalla Ford per le Escort), il
15 agosto la Coppa Citta di Enna ri-
servata alle Sport e il 26 dello stesso
mese il Gran Premio del Mediterra-
neo di formula 2 e valido per il Tro-
feo Europa. La stagione si chiudera il
2 settembre con la Coppa Ateneo, una
manifestazione che la scuderiz paler-
mitana organizza in collaborazione
con la Pegaso.

g. €.

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i progetti
Gemini e sono arrivati sulla Luna con Apollo 15,
Apollo 16, Apollo 17... e non erano cuscinetti spe-

ciali ma cuscinetti di normale produzione di serie




SPECIALE PER "AUTOSPRINT

DETROIT - A seguito degli spaventosi incidenti,
paragonabili a palle di fuoco, che hanno funesta-
to la 500 Miglia d'Indianapolis 1973, I'USAC —
come ¢ noto — non ha perso tempo ad agire, So-
no immediatamente state prese iniziative per mi-
gliorare la sicurezza nei campionati e per fare di-
minuire le velocita, iniziative che sono entrate in
vigore in tempo per il secondo round della serie
Triple Crown di 500 Miglia, cioé¢ la « Schaeffer
500 » a Pocono.

Questa veloce azione ha svuotato in anticipo
quanto stava diventando una violenta protesta a
livello nazionale, contro le corse su pista ovale,
.da parte della stampa popolare americana. Al
tempo stesso ha pure sgonfiato lo sviluppo, gia in
programma, di una nuova vettura per la seconda
meta della stagione USAC, da parte del team
Gulf-McLaren con sede in Inghilterra, e del suo
direttore-progettista capo, Gordon Coppuck.

A trentasei anni, Coppuck ¢ responsabile per
buona parte del grande aumento delle velocita
sulle piste USAC nei recenti anni. Dopo avere crea-
to un « progetto pilota» per una vettura India-
napolis nel 1970, che godeva dell’appoggio della
Gult Oil Corp., e che vinse il massimo premio per
pregi tecnici, Coppuck nel 1971 tiro fuori un nuo-
vo progetto M16 a cuneo che fece rizzare le orec-
chie a quelli dello Speedway! Queste vetture fu-
rono le prime a infrangere le barriere di tempi e
medie a Indy e in quell’'unico anno il lavoro al
tavolo da disegno, svolto da Coppuck, fece sali-

re notevolmente la media per la posizione al palo
della « 500 ».

Tre corone per I'M16

Le vetture della serie M16, aggiornate per le
stagioni 1972-73, sono state al palo e hanno vinto
In tutte e tre le corse della Triple Crown, a In-
dianapolis, Pocono e Ontario, e adesso era in pro-
gramma l'apparizione di una McLaren del tutto
nuova.

I cambiamenti che I'USAC ha apportato ai re-
golamenti per il resto di questa stagione sono
ovviamente un « tappabuchi », prima che arrivino
modifiche ancora piu drastiche per il 1974. Gli at-
tuall mutamenti riducono le dimensioni degli alet-
tonil posteriori, per migliorare la visibilita e fare
rallentare le vetture, almeno in parte, nelle curve.
Abbiamo gia parlato di altre modifiche, riguardan-
ti 11 carburante (che deve essere in gran parte

0 58

Gordon COPPUCK,
della Mc LAREN che ha rivoluzionato la

stessa «progettistica» per le corse USAC,
affronta spregiudicatamente 1 temi della sicu-

il brillante progettista

rezza tanto d’attualita: ma la sorte delle gare

su piste ovali sembra .ormai arrivata verso
un inderogabile compromesso tecnico
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Nel tondo accanto al titolo, Gordon Coppuck, il brillan-
te progettista della McLaren. Qui sopra, indicate sulla
Parnelli - Viceroy di Andretti le principali modifiche al-
lestite dall'USAC: la riduzione della larghezza dell’aletto-
ne, e l'isolamento del carburante nella parte sinistra

<turbine> a kerosene I
punto d’incontro F.1 e INDY?

sulla sinistra della vettura) e del massimo quan-
titativo concesso a bordo, per cui non entreremo
in particolari su questo punto.

Comunque, i piloti presenti alla riunione dedi-
cata alla sicurezza, rapidamente indetta dal presi-
dente gell'USAC, Reynold Macdonald, hanno e-
spresso il parere che gli incidenti piu gravi suc-
cedono per la rottura dei serbatoi posti a destra,
in caso di collisione contro gli unici muri dello
Speedway a sinistra. Inoltre, dopo la morte di un
addetto alle segnalazioni al box, a Indy, nel mo-
mento in cui, avendo lasciato la sua postazione, ¢
stato urtato da un mezzo di soccorso che arriva-
va veloce ai boxes nel senso sbagliato, gli addetti
alle segnalazioni adesso devono restare nelle loro
postazioni per tutta la durata della gara o, per
lo meno, finché la vettura di cui si occupano non
viene ritirata, altrimenti saranno multati di 500
dollari.

Le esistenti Gulf McLaren M16C sono state mo-
dificate, in osservanza 2 queste nuove regole, ma
finche non saranno stati finalizzati i nuovi, asso-
luti regolamenti per il 1974 Coppuck ha rimanda-
to il lavoro che svolgeva sulla sua radicalmente
nuova vettura. Anche cosi, le sue opinioni su quan-
to possa diventare sicuro correre su piste ovali
sono lampanti...

Un precario equilibrio

« Alla luce della tecnologia moderna ¢ terribil-
mente difficile pensare a qualcosa dall’equilibrio
tanto sottile, quanto quello delle corse su piste
ovali, senza fare scattare ogni sorta di effetti la-
terali che non sono veramente chiari, per i non
tecnici che hanno a che fare con le vetture. Le
restrizioni relative al carburante sono una reazio-
ne intenzionata, e la nuova legge che vieta ser-
batoi pieni di carburante sul lato destro della
vettura paiono logiche, perdo io credo che riman-
ga altrettanto probabile che si "scambino” i lati
e si urti il muro sulla sinistra. Pubblico e patro-
cinatori devono essere stati inorriditi, nel vedere
le fiamme, e la riduzione del carburante per loro
avra un grande significato, anche se in effetti 40
galloni possono provocare un incendio spaventoso
quanto farebbero 80 galloni; perfino 5, quando
bruciano, provocano un incendio notevole...

« Se arriveremo a progettare una vettura al li-
mite dei 40 galloni, per Jo meno la quantita sara
talmente compatta che potremo isolarla efficace-

CONTINUA A PAGINA 12

Doug Nye

Dove va lo sport automobilistico? ‘

J



CONTINUAZ. DA PAGINA 10

mente, e questo sara gia un
bel passo avantl per la sicu-
rezza. Che i regolamenti 1974
lo richiedano o meno, la no-
stra vettura USAC avra strut-
ture deformabili che rivesto-
no la monoscocca, come nel-
la nostra Formula 1 M23.
Non si deve avere un serba-
tolo i1 cui rivestimento ester-
no puod essere bucato in caso
d'urto e i regolamenti della
F. 1 richiedono un doppio ri-
vestimento, che consente alla
struttura deformabile esterna
di afflosciarsi e di assorbire
'urto, prima che siano coin-
volti 1 serbatoi. Questa strut-
tura aggiunge circa kg 25 e
un poco pin di rigidita alle
nostre F. 1 e poiché ¢ vera-
mente integrale rende piu
difficile riparare un telaio
danneggiato, pero il suo valo-
re protettivo ¢ enorme. Noi
non siamo preoccupati per il
peso extra, perché l'attuale
peso minimo USAC, di circa

kg 750, ¢ abbondante. Non e
difficile costruire una vettu-
ra con qualche chilogrammo
di meno e se fossimo inco-
raggiati (soprattutto con il
minor carico di carburante)
lo faremmo senz'altro. Non
lo faremmo, naturalmente, se
mantenessero quel limite di
peso e non credo che voglia-
no comunque vetture piu pic-
cole e piu leggere... »

La gabbia
di Gary

Le proposte strutturali, in
fatto di sicurezza comprendo-
no la necessita di coupé con
abitacolo chiuso, da parte di
Foyt, e una gabbia completa
da parte di Gary Bettenhau-
sen. Coppuck ha obiettato,

per entrambe le idee. = Sono
tutte e due potenzialmente

piti pericolose delle vetture

aperte che usiamo ora — ha
detto. — Un pilota corre in-
finiti pitt rischi di restare

intrappolato in un abitacolo
chiuso che in uno aperto, e
con le gabbie pud venire fe-
rito da un tubo rotto. E’' in
ogni modo facile che un con-
duttore resti ferito dai tubi.
Per lo meno con una mono-
scocca pura ha contro il cor-
po piatti pannelli in metallo,

che creano una vasta zona di
riparo in caso di urti. Se a-
vesse vicino a sé del tubi,
questi in caso d'urto creereb-
bero la quasi certezza di frat-
ture. Credo che sarebbe me-
glio per tutti noi, se non ci
fidassimo che fosse il motore
a reggere l'esistente roll-bar.
Se in una collisione 1l moto-
re sl stacca, si porta dietro
il sostegno e cosi il roll-bar
cede. In effetti penso che sa-
rebbe una buona cosa se in
caso d'incidente il motore si
staccasse dal telalo, perché e
il pii grosso pezzo singolo
che abbia probabilita di col-
pire il pllota. Se si stacca
dalla monoscocca lascla un
serbatoio di "sopravvivenza”,
come nel caso di Swede Sa-
vage, ove 1 resti della mono-
ScOocca erano come un conte-
nitore di metallo con scarsis-
sima massa, che Savage, pur
essendo semisvenuto, & quasi
riuscito a trascinare fuori
dalle flamme, anche se non &
servito, purtroppo ».

Altre iniziative proposte per
la sicurezza comprendevano
un'ulteriore limitazione, o il
divieto, nei riguardi degli a-
lettoni e nel proibire i com-

? &&°

te la partenza mobile, tipo
USAC, vetture diverse si met-
tono al passo in momenti di-
versi e questa partenza puo
essere veramente sicura sol-
tanto se avviene ad alta ve-
locita, con tutti i motori e i
piloti pronti a partire, in sta-
to di parita. Non si puo piu
dunque wusare una vettura
stradale come staffetta. Que-
sta dovrebbe partire un giro
prima, per permettere allo
schieramento di formarsi, op-
pure si dovrebbe usare qual-
cosa come una vettura Can-
Am che potrebbe superare
le curve velocemente quasi
quanto le macchine in gara. »

In questi disegni di Buhrer, evidente lo sviluppo stilistico delle McLaren per la Formula USAC pro-
gettate da Coppuck. Si passa dalla «grassa» M15 alla pit recente ed affusolata M16C del 1973

pressori. « Con 900 HP non si
possono vietare gli alettoni —
ha detto Coppuck. — Si deve
per forza spingere la vettura
verso terra per renderla gui-
dabile e, a parte il fatto che
in curva sarebbe piu perico-
loso, in rettifilo la resistenza
sarebbe minore e quindi le
velocita salirebbero a parec-
chio., Cosi si potrebbero ab-
bordare le curve soltanto a
250 orarl circa, sicché il pi-
lota dovrebbe annullare tutta
la velocita extra, per pol ac-
celerare di nuovo. Questo
passaggio sarebbe pericolosa-
mente instabile e gli incidenti
accadrebbero a velocita piu
alte, con lancio quindi piu
lontano dei pezzi che si stac-
cano.

« Anche quest’'anno, se l'in-
cidente di Walther doveva
proprio succedere, ¢ un bene
che sia successo all'inizio del
primo giro e non alla fine,
Andava soltanto a circa 220
orarl quando la vettura ha
urtato la barriera, mentre al-
la fine del giro la wvelocita
sarebbe stata verso 1 330. La
vettura sarebbe finita in mez-
zo al pubblico e ci sarebbe

stato un disastro immane. Un
limite eccessivo in fatto di a-
lettoni, o il divieto di wusarli,
non servirebbe che ad aggra-
vare le cose, a meno che non
si imponessero prima restri-
zioni ai motori, e quindi agli
alettoni, in proporzione.

Fiducia
nei motori

« Se vogliono non abban-
donare le "vere" corse su pi-
sta ovale, e ridurre di molto
le dimensioni del motori, al-
lora la tecnologia moderna
consentira alle vetture di
marciare sempre a tavoletta.
Per un po' di tempo cio rap-
presentera gare molto serra-
te, ma la sicurezza sarebbe
ridotta. Quest’anno alla fine
della 500 Miglia, c'erano sol-
tanto nove vetture che anda-
vano abbastanza forte e que-
sto non si chiama una buona
corsa. Abbiamo bisogno di
qualche modo per arrivare a
motori che diano fiducia e
quellli di serie — proposti —
non rappresentano il siste-
ma adatto.

« La Formula 2 e la Formu-
la 5000 sono correnti formule
di serie, entrambe tristemen-
te note per guasti meccanici.
Una riprogettazione di mezza
glornata rappresenta il limi-
te, su una testata di serie,
pol non si sa come fare per
ottenere potenza senza rimet-
terci in sicurezza. Con una
formula come la F. 1 si puo
fare quello che si vuole e il
lavoro di sviluppo, come
quello sul Cosworth V8, for-
nisce potenza e sicurezza a
un tempo.

« I1 difetto del regolamenti
di Indy, quali sono adesso, ¢
la troppa abbondanza della
cilindrata consentita per 1
motori con compressione. Per
opporsi a un motore con
compressore di 2650, si avreb-
be bisogno di un motore da
corsa puro di 67 litri, con
aspirazione normale. L'unica
cosa veramente paurosa, in
fatto di compressori, ¢ I'enor-
me forza del pezzi, in caso
che si staccassero in un in-
cidente: i pezzi di un com-
pressore volano per chilo-
metri!

« Pol c'e 1l fatto che duran-

E cosi la gerarchia USAC
deve camminare su una cor-
da tecnica, fra la tecnica u-
sata con buon senso e ClO
che disturbera meno gli inte-
ressi rappresentati da centi-
naia di migliaia di dollar, 1n-
vestiti nel macchinario esi-
stente per piste ovali. Cop-
puck ha idee personali, su
cio che renderebbe sicuro ga-
reggiare su piste ovali (sicu-
ro entro i limiti possibili) ma
dubita che piacerebbero al’
I'USAC...

L'alcool
e un rischio

« Finché faremo correre le
vetture con carburante al
metanolo o a miscele alcoli-
che — queste sono soltanto
un poco meno volatili — ci
sara sempre un grosso rischio
d'incendio, in caso di un in-
cidente grave — dice Cop-
puck. — Sarebbe molto piu
sicuro se usassimo tuttl mo-
tori a turbina, che alla fine
del prossimo anno saranno
sul mercato commerciale a-
perto dei veicoli, usando co-
me carburante il kerosene.

Un lavoro tecnico sul kerose-
e, € 1n via dl perrezlonamen:

to a Farnborough e se 1 di-
fetti verranno eliminati si a-
vrebbero ottime basi per pro-
porne l'uso sulle vetture a
turbina che corrano su uno
Speedway adatto alle turbi-
ne, come pure a Indianapolis.

« Le restrizioni imposte dal.
lo Speedway pongono un
problema serio. Il rettifilo dei
boxes &€ come un imbuto con
muri in cemento che delimi-
tano una pista molto stretta
e il pubblico, come pure la
gente al boxes, € molto espo-
sta. Gli Speedway piu mo-
derni, come quelli di Poco-
no e dell’'Ontario, sono meno
male, pero non posso fare a
meno di pensare che gli or-
ganizzatori di Indy potrebbe-
ro usare tutte le facilitazioni
di cui dispongono, se modifi-
cassero il loro Speedway, cor-
reggendo un poco la sua for-
ma ovale. Con certe modifi-
che le corse sarebbero piu si-
cure e piu belle da vedere e
si potrebbero usare F. 1 di
tre litri, o qualcosa di analo-
go. Cosi sl imboccherebbe la

strada di un'unica forma
mondiale, per le gare piu
importanti. Non credo che

questo garberebbe meolto al-
I'USAC, ma si potrebbero u-
tilizzare vetture meno poten-
ti, che non girerebbero sem-
pre a tavoletta, e tanto pi-
loti e progettisti si trovereb-
bero di fronte a un lavoro
piu impegnativo... E' un'idea,
ma dovremo aspettare per
vedere che cosa decidera 1
USAC per la prossima sta-
gione, 11 momento in cui ci
sara "l'ora della verita”.»

d. n.




Una bella immagine di Andretti con la sua Viceroy-Parnelli Jones,
mentre sfreccia sul rettifilo di Pocono, gia da solo. Pol, | guai tecnici

POCONO . E' stata un'« Andret-
tiade » che ha lasciato un po' di
agrodolce sulla bocca di oltre 150
mila spettatori i quali dicevano:
questa volta, « Marione ce la fa-
ra ». Se fossimo degli ingenui cre-
denti nelle forze occulte, direm-
mo senz'altro: Mario Andretti non
crede alle streghe e non ha vin-
to. Perché, vedete, Mario ascol-
td il consiglio della strega Con-
cettina, ma non ci credette affat-
to, Tuttavia, non bisogna scen-
dere in dettagli pettegoli poiché
il « caso Andretti a Pocono » non
li permette.

Mario era partito con un bo-
lide, capace di qualificarsi 5 cen-
tesimi di secondo dietro al for-

midabile Peter Revson, era schiz-
zato via senza esitazioni e, dopo

Holmeo 540 Waeokex

a rientrare ai box perdendo qua-
8 giri. Se non fosse stato per
quel semplice tubo, Mario non
avrebbe compiuto che 9 soste per
i rifornimenti.

Il resto lo sapete. A.J. Foyt che
aveva sostenuto una corsa di at-
tesa dietro Mc Cluskey, ce 1'ha
fatta proprio all’ultimo giro quan.
do Mc Cluskey & rimasto senza
carburante

La «rimonta » di Andretti, che
ha compiuto giri velocissimi con
sorpassi in curva mozzafiato, non
e stata sufficiente e l'asso di Na-
zareth ha dovuto accontentarsi
della settima posizione. « Una co-
sa ¢ chiara, che la macchina ora
va. Se la sfortuna non continuera
ad accanirsi contro di me, prima
o poi la spuntero, » dice Mario.

Comunque Mario ha un pro-

Ly

Viene portato via il rottame della Viceroy-Parnelli di Al Unser, dopo
il suo urto contro la barriera dal quale il pilota & uscito incolume

quattro giri, aveva gia 200 me.
tri di vantaggio.

Poi il «volo» di Al Unser, il
quale, sia detto per inciso, dopo
essere stato ricoverato in ospe-
dale ¢ stato rilasciato « tutto.ok »
poiché « il duro fratellone di Albe-
querque ha la pelle dura», per
dirla con Bobby Unser.

L'arresto della corsa ha tolto
la chance a Mario di piazzarsi
meglio. Un minuscolo tubo di
circa 3 centimetri di lunghezza,
che collega il turbo compressore
col motorino, s'é allentato ed ha
dato sintomi di cedimento sol-
tanto dopo il secondo via, ed &
stato necessario cambiarlo. E
Mario, pazientemente, ma rug-
gente in corpo & stato costretto

gramma nutrito che lo vedra cor.
rere ogni settimana, nel 1974. For-
mula uno, Can Am ed USAC. Un
programma che soltanto un pilota
della sua tempra pud svolgere,

Si parlava, dopo la gara, di un
probabile intervento di Mario a
Watkins Glen il 21 prossimo,
quando si correra la 6 ore Mar-
che. Andretti voleva correre con
una Ferrari fornita da Luigi Chi-
netti. « Ma nel mio cuore c’e il
nome di Firestone, che, — dice
Mario, — ha un contratto che io
sono abituato a rispettare ».

Quanto alle modifiche appor-
tate dalla USAC, Mario non &
contento,

l. m.
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Subito dopo il via, a Pocono (a
sinistra), Andretti @ in testa al
gruppo. Qui sopra, Mario si con-
sola con le misses di turno

OLTRE GLI ALTRI
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g
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© Prerogativa delle ruote ULTRA & quello di essere fuse in bassa pressione.
Fusione in bassa pressione significa per la ruota la compattezza ottimale
dei getti adibiti a elevati sforzi di flessione alternata. :
Con l'alimentazione a diffusione radiale si garantisce |'uniformita della di-
stribuzione termica nello stampo, si favorisce la simmetria dei ritiri, I'as-
senza di tensioni molecolari che diversamente sarebbero causa di sbilan-
ciamento. Con la bassa pressione si allarga la possibilita di impiego di le-
ghe a caratteristiche piu elevate rispetto ai sistemi tradizionali.

© La concentricita e la complanarita delle ruote ULTRA vengono poi ultgriorj
mente garantite dalla lavorazione simultanea su torni ULTRA-automatici di
alta precisione.

© Le boccole in bronzo anti frizione interfuse garantiscono in ogni condizione
di lavoro il perfetto bloccaggio della ruota al mozzo.

© Ogni modello ULTRA é studiato pér ogni vettura in funzione deHe sue ca-
ratteristiche tecniche. :

@ L'integritd della superficie e la lucentezza naturale della lega impiegata
sono protette dalla applicazione a caldo di resine sovrapposte.

DIR. COMMERCIALE: VIA REP. ARGENTINA 62, BRESCIA
ULTRA RUOTE STABILIMENTI: 25020 PAVONE DEL MELLA BRESCIA

g 13



. e e N . . m al

— =

—

————

Sopra, Jim Sarich al volante della McRae GM1, motore Chevrolet.
Sotto. la March 73A di G. Hutchinson, vettura debuttante quest'anno

Nella foto grande a sinistra, Brett Lunger all'attacco di una curva
con dietro il resto del gruppo. Lunger, che in America corre con la
Lola T 330 di Haggar, partecipa, anche alla F. 5000 europea. Sotto,
questa « Calypsa » di D. Barrow ¢ una lola, la pii diffusa 5000

NEW YORK - Se qualcuno, un paio di anni fa avesse predetto
che la « Continental 5000 L.M. » sarebbe assurta a gloria quasi
pari alla Formula Uno, certamente sarebbe stalo deriso. In
America, dove le stock<car, i bolidi Indy e la Can-Am imperano
indisturbati, grazie ad una grancassa pubblicitaria strepitosa,
grazie a milioni di dollari in palio e tutto il fracasso che le

ditte fanno per «pompare » i
loro prodotti, nessuno certa-
mente si sarebbe sognato che
la « modesta» 3000 avrebbe

attirato uno stuolo incalcola-
bile di giovani i quali sogna-
no di poter pilotare un giorno
la Trojan Chevy di Jody Sche-
ckter. Il sudafricano & ora nel
cuore di molti, al pari di Ja-
ckie Stewart, o Emerson Fit-
tipaldi. La sua macchina rap-
presenta per i pit «il prodi-
gio » che un giorno era ravvi
sato nelle rosse Ferrari del ca-
vallino rampante.

Cinque prove sono state ef-
fettuate sino ad ora (Riversi-
de, Laguna Seca, Michigan,
Mid-Ohio e Watkins Glen) e
gia Scheckter ha assunto il
comando in classifica e fa
Fensare ad un finale spettaco-
are, malgrado alle calcagna
abbia quell'asso che risponde
al nome di Brian Redman il

quale, pur ammettendo al cro-
nista che Schetcker «¢ uno
tra i migliori piloti del mon-
do », ha detto che le chance di
vittoria finale non sono del
tutto svanite.

Restano, ¢ pur vero, quattro
tappe (Road America il 29 lu-
glio, Dallas 5 agosto, Atlanta
il 19 agosto ¢ Pocono il 3 set-
tembre) e durante queste ga-
re Redman potrebbe anche ot-
tenere piazzamenti che glhi con-
sentano di raggiungere il ri
vale ed anche superarlo. Co-
munque, tutto rimane sulla
carta e alle ipotesi. Quaranta-
cinque punti dividono i due
massimi esponenti della «L.M.
5000 ».

La Continental 5000 annovera
nelle sue file nomi di un certo
valore. Per esempio, « reduci »

Lino Manocchia

————

CONTINUA A _PAGINA 16
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| teatri della stida

17 giugno: Watkins Glen N.Y.

CONTINUAZ. DA PAGINA 15

della Can-Am sono Tony Dean
su Chevron B.24, Bob Muir,
* con la sua Lola T 330 Chevro-
let, Tony Adamowicz che gui-
da per la grossa ditta di birra
Black Label, David Hobbs an-
ch'egli su Lola T330, Mark Do-
nohue della scuderia Penske,
Peter Gethin con la Marathon
Chevron, Gregg Young al vo-
lante di una McRae GMI1 e
molti altri i quali, dicevo, ren-

29 aprile: Riverside Raceway

29 luglio: Road America Wisc.

dono piu avvincente questo
campionato.

D1 volta in volta abbiamo
pubblicato i risultati delle pri-
me cinque tappe, ma riassu-
meremo 1 primi tre piazza-
tisi dal 29 aprile ad oggi.

RIVERSIDE (California):
Brian Redman, Jody Sche-
ckter, Tony Adamowicz.

LAGUNA SECA, California:
Jody Scheckter, Peter Gethin,
David Hobbs.

MICHIGAN INTERNATIO-

6 maggio: Laguna Seca Monterey

5 agosto: Dallas Speedway Int.

NAL: Jody Scheckter, Derek
Bell, Peter Gethin.

MID-OHIO: Jody Scheckter,
Brian Redman, Mark Dono-
hue.

WATKINS GLEN: Jody
Scheckter, Brian Redman,
Mark Donohue.

Scheckter grazie alle sue vit-
torie ha gia conquistato 55
mila dollari (circa 35 milioni
di lire) in virtu di un monte
premi per corsa stabilito sui
10 mila dollari che garanti-

Non rischiatelo!

Ricambio originale:
per lui non conta
ma per voi Si.

Trapianto cmr)'yetto.

20 maggio: Michigan Speedway

19 agosto: Road Atlanta Rac.

scono all'ultimo 536 dollari,
contro i 365 dello scorso anno.
I punteggi vengono assegnati
dal primo al decimo secondo
il punteggio Can-Am e cioe 20-
15-12-10-8-64-3-2-1 ed al vinci-
tore della prima posizione, do-
po due batterie di qualifica-
zione, spettano 2500 dollari.

Questo perché un'immancabi-
le industria di sigarette (L.M.)
ha gettato sul calderone dei
premi un bel po’ di denari i
quali rendono il campionato

@ e

La classifica

dopo 5 corse
del campionato F. 5000
Jody SCHECKTER p. 95
Brian REDMAN 50
Peter GETHIN 35
David HOBBS 33
Tony ADAMOWICZ 28
Eppie WIETZES 25
Brett LUNGER 24
Mark DONOHUE 22
Derek BELL 15
Max STEWART 14

A& J

pili avvincente, piu zeppo di
concarrenti [ quali ,natural-
mente, vengono ammessi alla
finale se nelle batterie si piaz-
zano nelle prime dieci posi-
Z10nl.

La maggioranza dei motori
usati — di 5000 cc — sono
Chevrolet, mentre i telai piu
usati sono di marca Lola, con
disegni della carrozzeria di
vario tipo. Graham McRae,
per esempio, ha disegnato di
proprio pugno la vettura che
pero, a detta del pilota neo-
zelandese, ancora non rende
come dovrebbe a causa so-
prattutto di noie al motore.
Tuttavia € doveroso ricordare
che il 1972 e stato l'anno di
McRae il quale conquisto il
titolo oltre a 75 mila dollari.

In sintesi, la L.M. Champion-
ship 1973 vede tre tipi di mac-
chine in gara: la Lola, la Che-
vron e la prima March, dise-
gnata appositamente per Ila
« 5000 » ed affidata a John
Gunn di Miami e a Gus Hut-
chinson di Dallas, che si &
piazzato nelle prime gquattro
gare nono, quarto, quindice-
simo e nono. La Chevrolet &
riuscita con i suoi motori in
meno di tre anni ad eliminare
tutti gli altri « competitori »,
vedi Oldsmobile, Plymouth e
American Motor la quale € ri-
masta soltanto nel bolide di
Mark Donohue, mentre la Mc
Laren ha affidato il mezzo a
Tony September ce ha otte-
nuto un paio di piazzamenti
nella ventesima posizione
mentre a Watkins Glen giun-
geva decimo.

3 giugno: Mid-Ohio Lexington

3 settembre: Pocono Raceway

Decisivo Mondiale M.

FERRARI
MATRA

3 contro 3

al <GLEN»

WATKINS GLEN - Il doppio spetta-
colo che il circuito di Watkins Glen
organizza per i giormi 20-21-22 luglio &
degno soltanto di un aggettivo: spet-
tacolare.

Sul circuito misto-veloce pila inte-
ressante del mondo, per dirla con
Jackie Stewart, in quei giorni avran-
no luogo due shows che vedono im-
pegnati il meglio dell’automobilismo
delle due categorie.

Si corre la Sei Ore « Endurance »
e la terza tappa Can-Am e tanto ba-
sta. Il o battage » giornalistico ini-
ziatosi una settimana fa, descrive la
doppia manifestazione come un « ca-
rosello dal momenti elettrizzanti ».
Bastava scorrere le colonne dei quoti-
diani della costa atlantica per con-
vincersene. Sei giorni fa 1'« Elmira
Gazette » scriveva che per la Sei Ore
di Glen scenderanno le piu potenti
vetture che l'automobilismo moderno
pud offrire. Le Ferrari, le Matra, le
Mirage ecc. Rappresentano, in sinte-
si, 11 « non plus ultra ».

Ma la « Gazette » si chiedeva: « Sen-
za le Ferrari, la corsa indubbiamente
scendera di tono, e se Ferrarl fara
marcia indietro wvuol dire che il Drake
ha paura di far brutta figura »,

Poi & pgiunta la conferma telefo-
nica da Maranello che non due ma
tre saranno le 312P al via con al vo-
lante le coppie Ickx-Redman, Merza-
rio-Pace, Schenken-Reutemann.

Tutti speravano che l'ing. Ferrari
avrebbe compiuto il « miracolo» af-
fidando la terza vettura a Mario An-
dretti, ma la solita questione dei pneu-
matici hanno fatto saltare 1'ipotesi.

Per gli organizzatori questo sareb-
be stato un colpo veramente sensa-
zionale, ma Mario Andretti, con la
solita benevole comprensione ha det-
to che Ferrari sa quel che fa e che
si accontenta di partecipare solo alla
Can-Am.

La Sei ore, la Can Am, una corsa
riservata alle Super V, con Bertill
Ross in prima fila e la prolezione di
un cortometraggio dal titolo: « The
speeds merchants » ovvero i mercan-
ti della velocith, imperniato su Mario
Andretti, Vic Elford, Brian Redman,
Jacky Ickx ed Helmut Marko, fanno
parte dell'intenso programma.

Le macchine in gara sono quelle
che sino a oggi si son divisi i pun-
teggi durante il campionato, con I'ag-
giunta di una Alfa Romeo Montreal
guidata da Bert Evert, di una Pan-
tera De Tomaso con alla guida War-
ren e la tanto attesa Ford Capri che
lo scozzese volante piloterh in coppia
con Jochen Mass, che Stewart para-
gona al sud africano Jody Scheckter.

Moltissima 1'attesa per l'arrivo di
Ickx e Merzario. Il comasco quassi
& molto noto, specie tra gli italo-ame-
ricani.

Non eci saranno le Alfa Romeo e
questo vorra dire molto dal lato spet-
tacolare. Peter Revson ad Autosprint
ha detto candidamente: « Sard bene
che l'ing. Chitl sl muova perché se
loro non han bisogno di me, o non
ho bisogno di loro. Ho molte con-
crete offerte per il 1974 che mi con-
senfono di scegliere senza preoccupa-
zloni di sorta ».

Mercoledl intanto, dalle 15 alle 17
avranno inizio le prime prove di qua-
lificazione che si protrarranno sino
A venerdi sera.

l. m.
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Varato per il febbraio ’74 un maxi-rally 1n 2 tappe

Sulle Dolomiti rivincita del <Monte»

La novita di maggior rilievo in cam-
po rallistico nei prossimi mesi sara si-
curamente il Rally delle Dolomiti in
programma per il T-8-8 febbraio 1974
organizzato congiuntamente dagli AC
triveneti. La gara, che non & altro che
la Coppa della Favera promossa a li-
vello internazionale, diventerd quindi
1a vera rivineita del Montecarlo in
quanto sara 1'unica gara su terreni
innevati (di una certa validita) non
disputantesi nei paesi scandinavi.

Il percorso in linea di massima &
gia stato deciso: consisterd di due
tappe con 8 prove speciali nella pri-
ma e 9 nella seconda, in particolare
la seconda interesserd moltissime del-
le strade che hanno da sempre carat-
terizzato | rallles di S. Martino di
Castrozza e quello delle Alpi Orien-
tali.

Tutti i principali passi dolomitici
saranno interessati dalle prove spe-
ciali che li attraverseranno e saranno
cosl nella maggloranza dei casi parte
in salita e parte in discesa. Tra questi
c¢i saranno sicuramente Passo Rolle,
Passo Gardena, Passo Falzarego e la
famosissima prova di Paularo.

La partenza avverrh da Cortina
d'Ampezzo e, in subordine, da Moe-
na o da Selva di Val Gardena e cia-
scuna tappa si correrd interamente di
notte per non disturbare I'attivita
sciistica in quel giorni molto intensa.

E' previsto un massimo di 140 iscrit-
ti che si batteranno per la conquista
di ben 5.000.000 di premi. Fatto estre-
mamente interessante sarh la presen-
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za della televisione che riprendera la
prevista prima speciale sul Pordol e
quella notturna
completamente
done.

(verso mezzanotte),
illuminata, sul Bon-

Decisamente fortunati, | plloti della Pal-
ladio hanno trovato il loro sponsor per
i rallies. Da qualche tempo infatti le
Pelletterie Marchiore hanno abbinato i
loro colori a quelli della scuderia vi-
centina gettandosi a corpo morto nella
attivita agonistica. Nella foto si rico-
noscono le vetture di Baron (Opel A-
scona), Albarello (Fulvia HF), Ronconi
(Porsche 911) e Luisa Cord (Fulvia HF).
Gli storzi della Palladio s della Mar-
chloro sono tutti rivolti verso ['attiviva
nel rallies nazionall.
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® Ricco di novita sard anche il Rally
di S. Martino di Castrozza che quest’
anno si presentera con una rinnovata
formula mondiale ponendo cosl la sua

candidatura per il 1975 a successore
del Rally di Sanremo.

Quest’anno la gara sard lunga gua-
si duemila km e dopo una prima tap-
pa tutta attorno a S. Martino (con al-
cune delle prove classiche delle ultime

edizioni) espatrierh in Jugoslavia rag-
giungendo lo stupendo scenario dei
laghi di Bled <(durante questo tra-

gitto sono previste ben 11 prove spe-
ciali) dove la carovana trascorrera
la seconda notte di sosta. Dopodiché
nuova partenza per tornare a S.
Martino (con intermezzo di 8 prove)
e fine della corsa.

® Gia definito il percorso del Rally
del Medio Adriatico di metd settem.
bre. Caratteristica di questa gara sa-
ranno sempre gli sterrati velocissimi
e per niente scassamacchine che gia
due anni orsono tanto impressionaro-
no tutti i partecipanti.

La lunghezza del percorso sarda di
315 km, partenza da Pesaro e arrivo
ad Ancona in tappa unica con una So-
sta di un'ora a Fabriano.

Queste le prove speciali in program-
ma: Auditore, Monte di Cesena (da ri-
petersi neli due sensi), Caspessa (2
volte), Monte Pagnuccio (2 volte),

Castiglioni (2 wvolte), Pian della Serra

(2 volte), Monte Catria (2 volte), Mon-
te Cucco (2 wvolte) e Camerano.

COSTRUZIONE

VOLANTI
SPORTIVI

dano di mandare anche Munari col
duplice compito di guadagnarsi punti
(essendo anche lul in lotta per 11 ti-
tolo) e con quello soprattutto di alleg-
gerire  psicologicamente  Ballestrieri
sempre molto « sensibile » al ruolo di
favorito.

Dunque due saranno le Lancia ulfi-
clale (se non cl fosse il Drago cl sara
Pelganta), sfidate questa volta da tre
Fiat Abarth 1800 affidate a Barbasio,
Verinli e Bisulll. Cingue vetture per
I'assoluto, quindl; un numero in com-
plesso abbastanza esiguo che eci per-
mette di aprire una plecola paren-
tesi sul camplonate italiano rallies.
Mentre da pla partl si continua a par-
lare dil boom, si nota dl gara in gara
una continua rarefazione del mnostri
migliorl esponenti al via dl ognl corsa
con grave danno per 1 nosiri orga-
nizzatorl e per la funzione pubblici-
taria che gli stessl esercitavano sul
grande pubblico.

Prendiamo ad esemplo in esame il
recente Rally del Friuli e delle Alpi
Orientalli ’anno passato al via c’erano
quattro Lancia (Munari, Ballestrierl,
Barbasio e Kallstrom) e setie Flat
(Pinto, Paganelli, Smania, Trombotto,
Verinl, Tominz, e Bisulll che perd
non parti per i1 furto del suo passa.
porto), quest’anno le Lancia erano
solo due (Ballestrierl e Pregliasco) e
solo due anche le Fiat (Barbasio e
Verini).

Il balzo all'indietro & quantomal evl-
dente e le conseguenze piu direite so-
no completamente a danno dello spet-
tacolo.

Se a questo pol agglunglamo che
da qualche tempo in Italla sl &
scoperto il « vero » significato dl « pro-
fessionismo » che non & tanto quello
di allenarsi serlamente e altrimenti se-
rlamente dare il meglio di se stessl in
ogni gara, quanto quello di obbedire
sempre e comungue ad ogni ordine
superiore come se chiedere a uno di
forzare 1'andatura o rischiare la pelle
gl per un « greppo » sterrato o anche
di fermarsl gettando al vento la sod-
disfazlone di una vittoria (che dovreb-
he sempre essere il fine ¢ la molla ca.
pace dl animare qualsiasi sportivo)
sla la stessa cosa che ordinargli di
cambiare reparto o catena di mon-
taggio, ottenlamo un quadro tutt’al-
tro che edificante dove il primo ad
essere truffato & proprio quello spet.
tatore che passa tutta la notte con
una pila in mano ad aspettare il pas-
saggio del suol beniamini (pochi co-
me gia abblamo notato) convinto di
assistere ad una corsa che invece sl
accorge dl assistere ad una semplice
messa In scena non appena la classi-
fica tende a delineaisr. I1 cosiddetto
gloco di squadra purtroppo da qual-
che tempo sta prendendo la mano a
chi pud mescolare le carte come piu
gli aggrada, ma non sapplamo perd
fino a che punto | rallles potranno
uscire senza dannl da quesia defor-
mazione sportiva di certo non esal-
tante.

11 boom della specialita & nato con
la lotta al vertice tra un folto lotto
di contendenti che fino all'ultimo ren-
devano Interessante ogni gara, ma 1l
boom potrebbe anche finire alla svel-
ta con 1 piu recentl spettacoli che cl
sono statl offertl e con lo scarso inte-
resse che gli stessi hanno suscitato.
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S. Donato - primo passag-
gio: 17,33 del 21-7 e 2,39
dal 22.7.
SESTINO - inizio: Ponte del Fabbro -
termine: ponte prima dell’abitato - pri-

mo passaggio: ore 17,54 del 21-7 e 2,59
del 22-7.

CASTELDELCI - inizio: INA Case - ter-
mine: 100 m prima del bivio per Alfe-

ro - primo passaggio: 19,29 del 21,7 e
4,24 del 22-7.

VALSAVIGNONE - inizio: strada per Ci-
rignone - termine: 100 m prima dell’
asfalto - primo passaggio: 21,04 del
21-7T e 6,09 del 22.7.

LAMA - inizio: al posto telefonico pub-
blico - termine: al bivio per Chitigna-
no - primo passaggio: ore 21,45 del
21-7 e 6,50 del 22.7.

S. POLO - inizio: inizio salita a S. Po-
lo - termine: 100 m prima della chiesa
di S, Severo - primo passaggio: ore
22,57 del 217 e B,02 del 22,7.
SALCETA - inizio: a Salceta al termine
dell'asfalto - termine: inizio asfalto -
primo passaggio: ore 23,30 del 21-7 e
8,35 del 22.7.

MONTE S. MARIA TIBERINA - inizio:
al bivio per Lippiano - termine: al bi-
vio per Lippiano - primo passaggio: ore
0,28 e 9,33 del 22.7.

All'Alpe della Luna comunque la lot-
ta non dovrebbe mancare perché Bar-
baslo, sulla scia delle sue due ultime
vittorie consecutive, tentera il tutto per
tutto per avvicinare Ballestrierl rimet-
tendo cosi in discussione tutta la lotta
per il titolo finale essendocli ancora
molti rallies in programma, mentre
nel gruppe uno la Fiat sard assente
rischiando di farsl sfuggire l'ultima
occasione probabilmente rimastale per
tentare ancora qualcosa in quel turi-
smo di serle che negli anni passati
aveva sempre dominato.

In questo gruppo conduce attualmen-
te Brai (Opel Ascona) che ha 754
punti, Cambiaghi (Opel Ascona) segue
a 37,2 e pol viene Ormezzano (Flat
ly 2) 288 e Svizzero (Opel Ascona)
124 ST) 35,2. Plu staccatl Bagglo (Flat
124 ST) con 31,8, Besozzl (Simca Ral-
19,6.

Svizzero, con una gara sola all'at-
tivo, & sublto entrato in classifica ed
ha confermato di essere sempre te-
mibilissimo sulla vettura (Opel Asco-
na) che lo scorso anno lo ha lanclato;
la grossa rivelazione dl quest’anno
perd c¢i sembra Cambiaghi che dl gara
in gara ottlene sempre del risultatl
pit entusiasmantl (come tempi) anche
se in qualche caso la sfortuna lo ha
tolto di gara prematuramente.

Senza storla rischia dl essere invece
la lotta nel G. 3 se anche ad Arezzo,
Dall’Ava non riuscira a finire la gara,
piazzandosi bene perché Ambrogetti-
Torriani, con i loro 68,2 punti, sono
quasl imprendibill ed insensibili ad
attacchi di chiungque non sia il san-
remese del Jolly fermo da tempo a
gquota 41,6.

Asso nella manica, ¢ novita di que-
sta edizione del rally affidata come
organizzazione all’espertissima Scude-
ria S, Martino e voluta come al solito
dalla Comunita Montana Alto Tevere,
sara la prima prova speclale, quella di
Case Daga, che Iniziera subito dopo Ia
partenza da Pleve S. Stefano cosicché,
volendo, sara possibile assistere a
qualche « via »,

cav.



Alcuni fra i « giovani leoni » della Formula 3 che si sono messi piu
in luce in Inghilterra. Sopra, Passadore, a destra Friedrich e Teleco

lLa F.3 inglese lancia ancora nuove pro-

messe sudamericane: ricordate 1 loro nomi

L1\ W

f W ..alf“ir. -

e —

| LESLESION

11 PASSADOR... scortese

LONDRA - Recentemente i1 nostri
servizi sulle gare di F. 3 in Inghilterra
hanno accennato a molti « nuovi »
sudamericani e, soprattutto, a un bra-
siliano che pare destinato a emergere
sulla scena corsaiola europea, Leonel
Friedrich. Non ¢ detto che salti fuori
un altro Emerson Fittipaldi, ma in
questo momento sembra un pilota
molto promettente, per cui presentia-
molo ai lettori.

E' un tipo calmo, introverso, che
tanto nel modo di fare quanto nell’
aspetto somiglia in maniera straordina-
ria a Carlos Pace quando arrivd in
Europa. Ci sono ottimi rapporti fra
i due, del resto, e Carlos ha molto
incoraggiato Friedrich, oltre al fatto
che la prima gara di Friedrich & stata
anche ['ultima per Fittipaldi e per
Pace nella turismo VW brasiliana. La
corsa fu vinta da Emerson, Pace ar-
rivdo secondo, Friedrich quinto, poi,
quando i primi due partirono per I
Europa, Friedrich vinse tutto in quel-
la categoria,

Voleva gia venire in Europa lo stor-
so anno, ma ragioni familiari glielo
impedirono e gli tocco restare a Porto
Alegre ove viveva., Arrivd dungue in
Inghilterra nel mese di aprile e pre-
se possesso di una March 733 giu-
sto in tempo per l'ultima sessione
di prove per I'importante gara di F.3
dell'International Trophy a Silversto-
ne. Era la prima volta che il venti-
cinquenne Leonel si calava nell’abita-
colo di una monoposto. « Sono qui per
imparare » disse. Nella finale duellava
per la quinta posizione, quando si
staccd 1'alettone della sua vettura.

Da allora ha generalmente gareggia-
to su piste bagnate, che non gli sono
troppo congeniali, ed ha guindi sem-
pre guidato con una certa prudenza,
piazzandosi perd invariabilmente piut-
tosto bene, soprattutto con due note-
voli secondi posti a Snetterton e a
Brands Hatch. Deve perd ancora farci
vedere se & dotato di quello « spriz-
zo » Indispensabile ¢ se & veramente
capace di lottare gquando occorre. Per
ora si fa le ossa, comunque, e tutto
pare indicare che gquando avri acqui-
sito piena fiducia in cid che fa, tire-
ra fuori la grinta per fr-::-nteggiare ]
migliori della F. 3.

Un arrivo piu recente & « Teleco »,
di San Paolo, un altro che cerca di

farsi le ossa, anche se in maniera un
po’ meno spettacolare ¢ con doti infe-
riori a quelle di Friedrich, questo e

gid chiaro, Pilota una March 733 No-
vamotor per il team di Sandro Ange-

Ecco la GRD di Passadore impegnata a Snetterton. |l giovane suda-
mericano & nato a Montevideo, ed & stato gia campione uruguaiano

Sopra, il brasiliano Teleco (& uno pseudonimo) con la sua March 733.
Sotto, ha una March anche Friedrich, ripreso al Druids a Brands Hatch
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liri (il quale sembra non sapersi de-
cidere se si tratta del Team Autozoom
o dell’Angeliri March Racing Brazil).
Questo complesso, che ha forti legami
con la March, ha sede a Bicester ¢ per
andare a circuiti lontani, come quello
di Monaco, per esempio, riempie lo
spazio vuoto nel furgone con parti di
ricambio che potrebbero servire ad al-
tri clienti della March. In questo mo-
mento  « Teleco » (vero nome Vega)
¢ 1'unico pilota della squadra; un com-
patriota, che doveva mggmngerln all’
ultimo momento ha deciso di non ve-
nire in Europa, anche se piu avanti
non & escluso che arrivi un altro bra-
siliano. « Teleco» & un pilota abba-
stanza competente, e nelle sue iniziali,
poche gare di F.3 ha ottenuto posi-
zioni fra i primi dieci.

Pablo Passadore, di Montevideo, ¢
un vero « solitario », sino a sembrare
sfuggente, scortese. Ogni tanto nel
parco macchine lo si vede con un ami-
co uruguaiano, perd non dispone di
un meccanico e fa personalmente tut-
to il lavoro sulla sua GRD e sul mo-
tore, Ha ventisette anni, fu campione
dell’'Uruguay nel 1971 (non significa

molto!) e arrivd secondo nel campio-

nato 1972 sudamericano (e questo si-
gnifica un poco di pitt). Sembra un
poco sconcertato di trovarsi a correre
in Inghilterra, e lo & stato senz’altro
quando si & trovato per la prima vol-
ta in wvita sua su pista bagnata, av-
viandosi per la finale del round del
campionato John Player a Oulton Park!
Ha completato un giro con slicks,
poi ¢ andato dritto filato al parco
macchine!

Attualmente ha un accordo con la
GRD, che potri condurlo a entrare
nel team nelle prossime settimane.
Dopo, quando non avra piu la respon-
sabilitd di essere direttore di squadra,
meccanico e pilota a un tempo, potra
cominciare a mettersi in mostra.

Il 1973 ci ha dato anche l'ex cam-
pione australiano della Formula Ford,
Lll'r:..r Perkins, e Richard Knight: que-
st'ultimo ha corso la sua prima gara
di F. 3, con una GRD 372, a Brands
Hatch il 20 magglo. Perkms invece,
si & fatto notare gid presto nella sta-
gione, vincendo per esempio la sua
manche nella gara dell'International
Trophy; da allora i suoi risultati so-
no stati inferiori, perd & un pilota da
non sottovalutare. Ha un passato cor-
saiolo di tutto rispetto in Formula V,
Formula Ford, turismo e F.2 austra-

liana,
David Hodges
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Appunti sulla

F'.3 nazionale

FLAMMINI

impari
da MORGAN

MONZA - Forse le cose non sareb-
bero state facili per Carlo Giorgio
nell’'ultima corsa F. 3 a Monza, nep-
pure se fosse stato della partita
Spreafico, che in batteria aveva gui-
dato forte e bene la sua GRD. Pur-
troppo in una delle sue frequenti
azzardate, Flammini lo ha urtato in
parabolica facendolo volare fuori pi-
sta... e fuori gara, Per questo epi-
sodio Flammini & stato tolto di clas-
sifica, c¢i sono state anche discussio-
ni ¢ minacce, tutte cose di cui lo
sport non ha bisogno.

Non conosciamo Flammini (che
ora sembra diventato gia il preferi-
to di Dragoni per la squadra azzur-
ra CSAI, se ne ha parlato persino
con Ferrari) e non vogliamo entrare
nel merito della discussione. Possia-
mo solo dire che lo abbiamo visto
andare forte e che qumdt ha doti,
ma possiamo anche n:mungr.rt che
molto di quello che si dice d:lla
sua scorrettezza deve essere vero, vi-
sto che tanti di coloro che ne par-
lano sono persone degni di fiducia.

Ora, per il bene di tutti e so-
prattutto di Flammini, crediamo sia
utile fare riferimento alle esperien-
ze che sono gia state fatte dagli al-
tri senza volerne fare di nuove. Se
Flammini va forte, come va, non
stia a rovinarsi delle opportunita al-
la maniera dei Bond o dei Morgan.

Questi piloti fino a qu:ndn hanno
distrutto macchine e si sono fatti
odiare non sono mai andati avanti;
qunndu hanno cambiato sistema hnni
no visti riconosciuti i loro meriti.

.
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Alla vigilia dello show ad inviti di MISANO

facciamo il punto sulla F.2 post MONZA

Il <rosso- ha giovato

@ Anche se privo di validita per il
punteggio europeo, 'appuntamento
(confermato) delle Formula 2 con
Misano sara altamente spettacola-
re, data la presenza confermata di
assi come Fittipaldi, Peterson, Ja-
rier, Pace, de Adamich, Brambilla.
A proposito di Campionato euro-
peo, la gara di Vallelunga in ca-
lendario il 14 ottobre, & stata spo-
stata al 30 settembre, una data la-
sciata libera dalla gara di Nogaro
che non si fara. AII'AC Roma sono
soddisfatti, avranno la possibilita
di avere piu piloti di grido.
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MONZA - « Al puse brav di rus 1'e campa so papa an tal pus» é un
proverbio piemontese che significa pressappoco che il piu bravo dei
rossi di capelli ha buttato suo padre nel pozzo. Come tutti i proverbi
perd vale ben oltre i confini regionali: Roger Williamson, rosso come
una carota, con un sorrigo che spunta di rado su di un viso tagliato
sul modello della grinta, ha dato prova di tutta la cattiveria di cui

sono leggendariamente capaci i
rossi duranfe un combattutissi-
mo Gran Premio Lotteria di Mon-
za F. 2 sul quale vale la pena tor-
nare per i suoi riflessi sul futuro
del campionato F. 2. Chi fosse
Williamson e come fosse riusci-
to a sgominare il burrascoso
mondo della formula tre lo si
sapeva dallo scorso anno, Come
potesse prendersi una vittoria in
F. 2 si e visto a Mongza, ora che
finalmente ha abbandonato Ia
scoraggiante GRD per passare al-
la March-BMW.

« Dovevo vincere e per vince-
re davvero bisogna arrivare da-
vanti agli altri al traguardo » di-
ceva rispondendo alla richiesta
del perché avesse voluto prender-
si tanti rischi per passare De-
pailles nella seconda manche
quando ormal era sicuro primo
per somma di tempi, Ma gli si
pud dare torto? Uno che corre al-
la sua maniera, uno per cui gli
avversari sono nemici da battere,
non pud accettare il compromes-
s0 di una vittoria per somma di
tempi anche quando, a sua giu-
stificazione, ci sarebbe l'imbotti-
gliamento alla chicane dopo il
via della seconda manche ed una
passeggiata nella scappatoia co-
stata esattamente il vantaggio ac-
cumulato su Depailler nella pri-
ma.

Vincono...
gli assenti

Alla fine della corsa la sua pri.
ma idea e stata di telefonare a
Tom Wheatcroft, il suo magnifi-
co sponsor, noto per aver allesti-
to il museo di auto da gcorsa di
Donington. « Tom sara felice fi-
nalmente », e si poteva capire
'entusiasmo del rosso, visto che
per Whearcroft la F, 2 ha avuto
chiaramente il significato di un
purgatorio pre-formula uno per
il suo pupillo; il Gran Premio di
Inghilterra & stato il premio).

Ma la vittoria dell’inglese a
Monza, oltre a dare una spinta al
duo Williamson-Wheatcroft (un
duo da rispettare perché il pi-
lota va molto forte e lo sponsor
ha molti soldi) ha un significato
importante per le vicende del
Campionato Europeo. E’ una di
quelle vittorie che va a vantaggio
degli assenti: questa wvolta l'as-
sente era Jarier, il leader del
campionato che con 45 punti e 15
di vantaggio sul suo piu diretto
inseguitore aveva pensato bene di
andare a correre nel modo mi-
gliore il G.P. di Francia di F. 1.

Jarier ed 1 dirigenti della
March non si sono {fatti perd
sfuggire 'opportunita che offriva
il passaggio di Williamson dalla
parte della loro marca invitando

Incontro al « vertice », a Mnnza di John Eurtees 2 del sSuo piluta
Mass con Luciano Baravelll. importatore dei modellini « Matchbox »

che finanziano l'attivita in Formula 2 ‘della squadra inglese. Surtees
verra a Misano come pilota, non avendo altri piloti disponibili

R

A Monza ha debuttato con la F. 2 Serblin, che ha utilizzato la Bra-
bham-Fina messagli a disposizione da de Adamich, impegnato in F. 1



'inglese a passare da Monaco, al-
la BMW, a montare uno di quei

motori che vengono curati parti-
colarmente per Jarier. Se Wil-

liamson, come ha poi fatto, aves-
se vinto, i nove punti italiani non
sarebbero andati né a Depailler
né a Mass e per Jarier l'alloro eu.
ropeo & diventato pi vicino,

Sia Depailler che Mass hanno
tentato di far piia di quanto le
loro macchine consentissero, ed
hanno urtato entrambi anche se

il francese & riuscito a finire se-
condo ed a tenere alto l'interes-
se fino all'ultimo. Al contrario
Mass & stato eliminato ben pre.
sto da un testacoda con conse-
guenti urti, all'uscita della se-
conda chicane e non ha trovato
di meglio da fare che mettersi in
macchina con padron Surfees e
partire per il Ricard prima an-
cora della seconda manche.

Depailler
mangiacordolo

Sia Depailler che Mass sono co-
munque rimasti sempre un po’ al
di sotto di Williamson per quella
somma di circostanze che solo le
corse riescono a creare. Mass a-
veva la macchina un po’ meho
efficiente del solito ed il gran cal-
do non ha favorito le cose, cosi
come probabilmente non le han-
no favorite le gomme Firestone
di un tipo, E1163 speciale per
Monza, forse non al livello delle
Goodyear che, guarda caso, sono
arrivate anche sulla macchina di
Williamson tradizionalmente pilo-
ta Firestone (curiosa combinazio-
ne questa che conferma l'influen.
za March in questa corsa).

Depailler ha lavorato di pili per
portare 1a sua ELF 2 alla vittoria:
dopo aver mancamenti di motore
durante tutta la prima manche
per l'evaporazione di benzina do.
vuto al troppo caldo, nella secon.
da ha fatto una partenza astuta
con l'intenzione di andarsene da
solo sfruttando la profilatura ae-
rodinamica della sua macchina.
E' arrivato primo alla chicane ed
ha frenato in anticipo creando
il caos alle sue spalle: Vittorio
Brambilla e Williamson sono cosi
finiti dritti nella scappatoia men-
tre lui ha guadagnato una decina
di secondi su tutti.

Sembrava quasi fatta: William-
son infatti ne aveva solo undici di
vantaggio alla fine della prima
manche. L'inglese era perd ben in.
tenzionato a vincere e la lotta a
distanza fra i due ha preso presto
il favore di Williamson ed ¢ fini-
ta quando Depailler ha urtato con

la ruota anteriore il cordolo del-
la chicane.

« Quando ho urtato mi si ¢ spo-
stato il volante ed ho sentito una
vibrazione molto forte: per que.
sto ho compiuto un giro pin cau.
tamente per vedere che nulla
fosse rotto. E' bastato a William-
son per ragglungermli =,

Parlare di Mass e Depailler &
stato parlare delle vicende del
campionato. Ancora prima delle
vicende del campionato pero ci
sono quelle della corsa, e della
corsa Vittorio Brambilla & stato
certamente il protagonista piu va-
lido, insieme a Williamson, e piu
sfortunato. Primo per diversi giri
all'inizio, secondo nella scia della
March dell’'inglese per alcuni al-
tri, Vittorio ad un certo punto ha
cominciato ad accusare strani

Jochen Mass, qui con Bell, &

I'uomo-Surtees per il campio-
nato Formula 2 di quest’anno.
Per ora, & dietro a lJarier...

comportamenti della macchina,
soprattutto in frenata.

Il primo allarme si € avuto al-
I'undicesimo giro della prima
manche quando € andato dritto
alla frenata della variante dopo i
box. Poi, nella seconda, l'inconve.
niente si & ripetuto con l'avantre-
no che diventava stranamente im-
preciso facendogli compiere er-
rori che non aveva mai fatto. Mal.-
grado cid Vittorio era determina.-
to a raggiungere un risultato a
Monza, e le circostanze non sem-
bravano comunque precludergli
i1 terzo posto che Coulon gli ave-
va sottratto ma dal quale era po-
co lontano.

Non c’erano neppure gli ele-
menti per decidere una sosta ai
box: la macchina era meno pre-
cisa ma andava bene, Invece al
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nono dei venti giri della finale
tutto si & drammaticamente chia-
rito: all'entrata della seconda
curva di Lesmo si ¢ staccata una
saldatura del triangolo della so-
spensione anteriore sinistra: «Ero
in quarta al massimo, a 220 all’o-
ra ed ho visto la ruota aprirsi.
Ho frenato ma c’era poco da fare,
ho dato una botta tremenda, non
so come ho fatto a farmi solo un
po’ male al braccio ».

Quando il relitto della Marech
¢ tornato ai box si & visto subito
il motivo del guaio: una salda-
tura difettosa fin dal momento
della costruzione della macchina,
perfetta nella parte superiore e
praticamente inesistente in quella
sottostante, Un difetto serissimo
che Vittorio si & portato dietro
durante tutta la stagione senza
potersene accorgere.

Un difetto che, per fortuna, si e
verificato in un circuito dove le
barriere ARMCO sono perfette.
Se invece che a Monza la sospen-
sione avesse ceduto a Rouen dove
Vittorio per fortuna aveva deciso
di non andare, le cose avrebbero
potuto essere ben peggiori. A pro-
posito di difetti costruttivi deve
essere segnalato che anche Wil
liamson gaveva scoperto casual.
menfe sulla sua March appena
consegnata un pezzo imperfetto.

La cattiva sorte di Vittorio,
bravo come sempre anche col
nuovo motore Schnitzer che si e
dimostrato molto vicino a quelli
casa, non ¢ stata attenuata nean-
che da una bella corsa del fra-
tello Tino, Partito con l'inten-
zione di arrivare e di conseguire
un risultato, Tino ha guidato be-
ne e forte una March ormai trop.
po vecchia. Quando sembrava che
potesse raggiungere il quarto po-
sto assoluto, posizione che gli a-
vrebbe ridato il pusto delle corse,
ha perduto la batteria restando
banalmente fermo, L’aria di casa
ha portato male a tutti gli italia-
ni: Serblin non ha potuto fare
neppure un giro con la Brabham-
Fina di de Adamich.

Al via, forse per un imperfetto
fissaggio, forse per una strisciata
sull’insidioso cordolo all'interno
della chicane, il muso si & stac-
cato andando a finire sotto la
ruota sinistra. Una esperienza
sfortunata che merita una ripeti-
zione visto che in prova, senza
esperienza di monoposto, Serblin
si era comportato molto bene. Ri-
nunciatario « Shangri-la» senza
motore, il migliore degli italiani
e risultato l'esordiente Ricci che
correva con una Marche 712 (ex
Brambilla) anche se fermato dal.
la perdita della bobina é riuscito

a finire ottavo, sebbene molto
lontano dai primi.
4 g. n.




A dispetto della CSAl una Formula B M.L;

che resiste la «850» (diventa «903»7)

In meno

per vincere

gia un po’ di wempo che il
{,ampmndm della F. 850 viene a
mala pena tollerato dalla CSAI che
vede nelle nervose « miniposto »
delle pericolose rivali per la be-
niamina F. [talia. Ed invece il fa-
scing della 8 ¢ 1/2 che, pur nel
limiti del regolamento € una vera
Grand Prix in sedicesimo, resta
inalterato ed anche gquest'anno il
campionato non accenna a mMostra-
re i segni della stanchexza.

Un antefatto piurtosto curioso ha
contribuito non poco a vivacizzare
I'ottava stagione agonistica di que-
sta tormula, voluta dalla Fedarau-
to Costruttori ed approvata dalla
CSAI alla fine del '66.

Una domenica di settembre del-
I'anno scorso Nandino Zende (37
anni, meccanico cresciuto alla Rumi
ed in seguito preparatore dei kart
¢ della 850 di Giancarlo Naddeo)
accompagna il figlio al luna-park
dell' EUR. In gquesto posto insolito
scopre una vecchia 850 De Sanctis

usata da un fotografo per velleita-
rie foto ricordo. E' un prototipo
del '67, servito per fare esperienze
e che in seguito non ha mai corso.
La machina, «finta» ed incomple-
ta, ha tuttavia un telaio sano ed
¢ quanto basta per convincere
Zende ad acquistarla con l'inten-
zione, quasi incredibile. di cercare

di wvincere il campionato l'anno
SUCCESSIVO.
La macchina
delle giostre
Per  evitare inevitabili  battute

sulla « macchina delle giostre », fa
tutto in silenzio ed il primo giorno
dell'anno & in grado di portare la
sua creatura, completamente tra-
sformata, sulla pista di Vallelun-
ga. Nasce cosi la AZ che, con fa-
cile gioco di parole, si pud vera-
mente dire sia stata rifarta dall’a
alla z. Il telaio e stato accorciato

ciclomotori
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Le Formula 850 nel lor®# elemento « naturale », la pista di Vallelunga. Riconosciamo, all'ingresso della

variante, alcuni fra

di 32 cm., tanto che ora il passo &
di soli m. 1,90 e la geometria delle
sospensionl & stata completamente
riprogettata in funzione delle nuo-
ve misure. Il risultato ricorda le
Tecno di qualche anno fa, soprat-
turto  nella sospensione anteriore
con un lungo braccio che arriva
fino all'altezza del posto di guida.

[l radiatore dell’acqua, ora sdop-
piato, & stato spostato ai fianchi
del pilota seguendo i canoni delle
pit evolute formule maggiori. Ma
Zende ¢ modesto e confessa che
nel suo caso lo spostamento dei
pesi attorno al baricentro ha ben
poca importanza. A lui importava
soprattutto che non si scaldasse la
pompa dei freni (con conseguente
formazione d'aria) e che non an-
dassero arrosto i piedi del pilota
che sulle 8 ¢ 1/2 non ha molto
spazio.

Alla tine la macchina, curata fin
nel minimi particolari, si presenta-
va talmente bene da convincere lo
sportivissimo Proietti a sponsoriz-
zarla con un contributo notevole
per la caregoria ed un pilota esper-
to ¢ smaliziato tra le 850, Mauro
Tomassini, a guidarla nel campio-
nato in torma praticamente uffi-
clale,

Tre motori
non bastano

Per 1 motori nessun problema,
Con la dovizia di mezzi che ormai
contraddistingue la .-:qu-dc#ra (albe-
o motore, bielle ¢ pistonT non so-
no urilizzati per piu di una corsa)
Zende ne prepara ben tre che ren-
dono 70 CV a 9500 giri. Ed in-
vece 1 problemi stanno proprio qui.
Nella prima gara valida, a Valle-
lunga, Tomassini € secondo dietro
a Del Giovane ma a farica tene a
bada la BWA di Rampinini che ha
un motore di Biraghi. A Casale poi

il romano regala a Zende la prima
vittoria ma si dCCOTRC definitiva-

mente che 1 motori di Biraghi,
come Juello di Leonardo Verrelli
secondo  arrivato, hanno gualche
cosa di piu del suo. Zende ¢ To-
massini si rendono conto che e 'al-
bero a camme 1] motivo della su-
premazia dei mortori tatti in via Les
JNONe a Milane ¢. dal momento
che non possono provvedere diver-
samente, fanno di rutto per en-
trarne lecitamente in PUssCs0,

La strada percorsa € piuttosto
romanzesca ma alla fine tornano a
Roma con il particolare che per-

i protagonisti,

mette a Tomassini di diventare il
pit serio antagonista di un ormai
lanciatissimo Verrelli, Le ultime
gare, piuttosto equilibrate, hanno
forse fatto pendere il piatto della
bilancia dalla parte del romano
ma il campionato ¢ ad appena meta
della sua storia.

Il motore romano-milanese svi-
luppa ora 74 CV ma, quello che
& piu importante, li sviluppa a soli
8500 giri con enormi vantaggi ai
fini della tenuta e della erogazione
della potenza che ora comincia a

farsi sentire a soli 3000 giri e
non a 35000 come prima della
« cura ».

Ecco, si pud dire che uno dei se-
greti del campionato sta proprio
qui. In questi 1000 giri in meno
che permettono ai due piloti un
uso piu appropriato del rapporti,
una guida meno esasperata ed una
tranguillita psicologica da non sot-
tovalutare, Lo dimostra il fatto che
per 1l momento i due non sono
stati mai fermati da rottura di

come Capponi e Tomassini, che & al volante della AZ di Zende

(romano di Albano) appare sem-
pre tra 1 protagonisti sia nelle pro-
ve che nelle prime fasi di gara.
Tuttavia un po’ per sfortuna (de-
tiene il record delle gomme afflo-
sciate), un po’ per un mototre mol-
to potente ma anche fragile (de-
nuncia 79 CV a 10.000 giri: ma
non sono un po’ tmppﬂj deve
limitare il suo punteggio ai nove
punti della vittoria di apertura.
Autocostruttore assieme al fratello
fin dal 68, quest’anno Del Giova-
ne avrebbe dovuto fare il salto in
F. 3. Per il momento ha due telai
completi ed in attesa di ricevere il
motore promesso dalla CSAI e che
ancora non si € visto.

Si attende
I'aggiornamento

E' un peccato che la situazione
un po’ aleatoria in cul si trova la
formula abbia consigliato a Salva-
suo pilota

tore Genovese ed al

La De Sanctis « special » approntata da Genovese per Cammarone
ha fatto solo qualche apparizione, dimostrando pero la sua bonta

motore. Verrelli ha dalla sua un
telaio, il BWA, probabilmente mi-
gliore rispetto all'AZ, mentre To-
massini riequilibra il conto con
una maggiore esperienza e.... con
un calendario che ha ah:-.u:t,,nam la
maggior parte delle gare a Valle-
lunga.

Buon terzo, per il momento ¢ il
regolare Rampinini (BWA-Biraghi),
al quale manca soprattutto ['orga-
nizzazione che hanno i due leader
per poterli veramente infastidire.
Al contrario Augusto Del Giovane

Biagio Cammarone solo sporadiche
apparizionl, senza preoccupazioni
di campionato. D1 Cammarone-pi-
lota ormai si sa tutto ¢ la De
Sanctis, accorciata nel telaio e
messa a punto dal tecnico siculo-
romano, in ogni apparizione ha da-
to I'impressione di essere molto vi-
cina alle macchine migliori Geno-
vese € uno dei tanti che attendono
un aggiornamento della ftormula
per tornare tra i protagonisti,
Stortunata la stagione di Papa-




A destra,

L ]

essere quello del grande rilancio del

la categoria dopo le recenti assicu-
razioni, pil o meno velate, fatte dalla
CSAT sul sup mantenimento. Questo
perd non basta. Sulla wvalidita della
tormula che ha fornito piloti del ca-
libro di  Francisci, Piechi, Giorgio,
Lella Lombardi, Fontanesi, Ciccozzi e
Colombo per non citarne che alcuni,
nessuno discute. Il fatte poi che sia-
no in circolazione pit di sessanta mac-
chine, molte delle quali aggiornate e
rinfrescate continuamente, non dovreb-
be creare dubbi sul futuro.

In ogni caso si nota la necessita di
aggiornare alcuni particolari del rego-
lamento. per eliminarne le attuali de-
ficienze senza allontanarsi troppo dal

Ii prossimo anno comunque dovrebbe

restano poche le Tecno ancora in gara. Ecco quella di Venanazi.

Che cosa cambia nel '74

® il motore (col FIAT 127)

® quattro bielle 1n acciaio

® una gomma racing «vincolata»

Attualmente, i motori

hanno raggiunto dei notevoli traguardi di potenza, ma a prezzo di una notevole fragilita meccanica

russo che corre con una macchina di
costruzione interamente personale,
Ha subito due incidenti (il primo
discutibile mentre nel secondo non
ha colpa) che lo hanno costretto a
correre con il mezzo non a punto.
Per il resto bisogna aggiungere che
I telai de Sanctis sono ancora tra
I migliori ma quest’anno non rie-
scono ad emergere per una mani-
festa inferioritd, dei loro piloti, al-
cuni dei quali molto giovani, Il
campionato € appena a meta stra-
da e gia si nota un certo movi-
mento di piloti in vista del '74.
Segno questo di vitalita a tutto fa-

vore della formula. Tomassini, in-
dipendentemente  dall’esito  del

campionato, dovrebbe tornare alla
Lucky di Carletto Di Gaspare,
quest’anno in grave crisi di piloti
e di motori, mentre sulla macchi-
na di Zende, ora appetita da molti,

dovrebbe salire il pluricampione del
turismo Enzo Santucci.

suo spirito. E, visto che la Federauto
Costruttori, madrina della 850, non
muove un dito e non si riunisce da
due anni, sono stati 1 diretti interes-
sati (ecostruttori piccoli e piccolissimi,
preparatori ¢ piloti) a suggerire alla
CSAT una serie di modifiche.

Innanzitutto il motore. Un tempo la
Fiat concedeva il motore scontato per
sole 140.000 lire, mentre ora, cessata
la produzione della 850 Special, ri-
sulta difficile trovarlo perfino a prez-
z0 pieno, Sarebbe quindi logico pas-
sare al motore 903 della Fiat 127 che,
non fosse altro che la macchina & sulla
cresta dell'onda e la Casa ha interesse
a sostenerla, sarebbe un vero gerovital
per la categoria. Le modifiche consen-
tite dovrebbero restare quelle atruali,
a parte il rapporto di compressione
che wverrebbe aumentato secondo una
misura f.l:ami.lrd mentre ora ¢ possi-
bile solo spianare la testata. La poten-
za resterebbe sui valori attuali pero
il piccolo aumento di cilindrata per-
metterebbe di ottenerla ad un regime
di giri pitt basso, nonostante che il
903 sia un motore a corsa leggermen-
te lunga.

C'e poi il bielle ¢

problema delle

dell’albero motore. Attualmente questi
particolari sono quelli di serie, senza
nessuna possibilita di lavorazione e
sono soggetti ad un gran numero di

rotture. L'omologazione di quattro
bielle in acciaio potrebbe eliminare
molti inconvenienti e, conti alla ma.

no — dicono alcuni — (Zende, Del
Giovane) alla fine della stagione si
risolverebbe in un risparmio. Genove-
se s| spinge ancora pin Iin la e vor-
rebbe anche un albero motore in ac-
claio;

« Facciamo un motore simile agli
Abarth 1000 di gqualche anno fa e
quindi indistruttibile », ¢ il suo slo-
gan. Molti perd gli rintacciano di vo-
ler trasformare la categoria in una
sorta di vecchia F. 3 molto lontana
dallo spirito della 8§ e mezzo,

La seconda modifica che trova tutti
d'accordo riguarda le gomme ed i cer-
chi, Nei primi anni le 850 adottavano
gomme racing, adattate in modo poco
ortodosso  agli  strettn cerchi  1mposti
dal regolamento. Il consumo era enor-
me, tanto che dal '70 la CSAI impose
'adozione di gomme di serie. Fu un
errore, Le gomme normali, rigide e
pesanti, si rivelarono inadatte alle otto

chiesto su un cerchio in lega (cCirca
15.000 lire in luogo delle attuali 10
mila per un cerchio in ferro) con ca
nale da 5,1/2, pib large di quelli at-
tuali, durerebbero ben di pit delle
attuali Avon con enormi vantaggi in
fatto di sicurezza e di rendimento del-
la macchina.

L'ultima richiesta infine, riguardan-

'adozione di un cambio a cingue
rapporti in luogo degli attuali guattro
¢ del differenziale autobloccante, trova
ancora diviso 1l fronte dei piloti e
dei costruttori. Quelli contrari sosten-
gono che €& una spesa inutile ¢ che
molti debuttanti si troverebbero imba-
razzati nella giusta scelta dei rapporti.
Senza contare che l'attuale cambio Co-
lotti, universalmente adottato. attual-

w = .

Verrelli contende a Tomassini il posto di leader del Trofeo. La sua
BWA utilizza un motore Biraghi, con 74 CV al regime di soli 8500 giri

¢ mezzo € 51 aggird il problema con
I'adozione universale delle strane gom-
me Avon, assolutamente di serie ma
con una mescola particolarmente te-
nera (la Casa parla di cottura parti-
colare). Anche se questo pare assurdo,
queste Avon rendone al meglio quando
il battistrada & consumato, anzi sono
l'ideale quando il disegno si nota or-
mal vagamente,

« Vuole che le dica la verita? —
confessa Del Giovane — io le gomme
le faccio raspare artificialmente ». Se
aggiungiamo che questa gomma viene
garannta per una velocita non superiore

ai 170 kmh e che ai piloti della 850
SErVONo per una corsa o poco pill, ci
si pud rendere conto della situazione
assurda involontariamente creata da
una buona intenzione,

Di fronte a questa situazione un fi-
torno alle « racing » chiesto all’'unani-
mitd non ha proprio niente di amo-
rale. Tanto piu che sarebbe un racing
vincolato per evitare 'uso di gomme
troppo  costose. Il  vecchio Dunlop
CR 65 nella ‘misura 4.50-12 — dicono
tutti — & l'ideale. E 1n eftetti guesta
gomma, non troppo costosa {(circa 32
mila lire) se¢ montata, come ¢ stato

mente offre buoni vantaggi in fatto di
costo € di resa ma diverrebbe inevi-
tabilmente fragile con un rapporto in
pitl.

Questo (pit altrl particolari minori
come una cinghia dentata sulla pompa
dell’acqua ¢ 1'uso del wveechio carbu-
ratore in luogo di quello del 903) é
quanto 'ingegnere Nosetto si € trovato
a 'l."dg]lﬂrl: Resta da vedere come si
comportera la CSAI che da quando e
nata la F. Italia non ha occhi che per
quella, Al contrario, queste due for-
mule, dt.lmt:lrnlm::ntc opposte, hanno
dimostrato di  poter tranquillamente
coabitare ¢ di poter dare vita a due
campionati altrettanto interessanti,

Intanto piloti e costruttori di & e
mezzo si fanno forti, oltre che della lo-
zicita delle loro richieste quasi tutte
valide, del gran numero di partecipanti
alle gare della loro categoria ¢ dell’
aiuto che viene loro dato dalla perso-
nalitd di un tecnico del calibro di Gi-
no De Sanctis per poter ben sperare
nella ventilata ristrutturazione ed in
un futuro ancora piu roseo,

Daniele Buzzonetti
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ROMA Via R. R. Pereira 180 Tel.
Depositi :
NAPOLI

" DERAPAGE
N sicurezza

CON IL NUOVISSIMO VOLANTE

‘GRAND PRIX’

A STRUTTURA MONOLITICA NERVATA

Il rivestimento in pelle di qualita
superiore assicura durata eccezionale.
grado di morbidezza della imbottitura
e la sezione dell'anello sono stati
studiati con l'ausilio dell'esperienza

di molti rally-men italiani ed esteri.

Disponibile per tutte le vetture italiane
ed estere nei migliori negozi.

Filial:
TORINO Via G. B. Niccolini 22 Tel. 711827 MILANO Via Lancetti 48 Tel. 6884477

3488077

Via F. Persico 50 Tel. 357361

CAGLIARI Via Asproni 5|7 Tel.

HA1 VIZNIDY

57831



