Amaro week -end

per motivi diversi
dal GLEN a SPA
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Se non si effettuera la 1000 K di Buenos Ai-
res, il gioco degli scarti da partita vinta alla Ma-
ira, che con sette risultati (il totale del numero
delle prove effettuate, meno tre) resta ai 124 pun-
ti acquisiti a Watkins Glen. La Ferrari, su sette risultati
raggiunge quota 115, dovendo scartare un 10 ed un 12, che
sono i suoi peggiori risultati. Stesso discorso per la Pors-
che che, unica marca quest’anno, ha preso punti in tutte
le corse disputate. La Casa tedesca resterebbe comunque
terza, con 85 punti.

Nel caso si faccia la 1000 Km sudamericana (in Brasi-
le, forse), il Mondiale Marche resterebbe in discussione.
PEr la Ferrari sarebbe essenziale a questo punto non solo
Vincere, raggmngenda cost quota 135, ma che la Matra-
Simca arrivasse come massimo quarta, prendendo cost 10
punti ed arrivando a 134 punti.

Viceversa, alla Matra basterebbe un terzo posto, qual-
siasi altro risultato faccia la Ferrari, per vincere. Infatti

prenderebbe 12 punti, che aggiunti ai 124 attuali la por-
terebbe aq 136.

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex
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LLa MATRA a... un terzo posto

WATKINS GLEN - La vittoria della Matra non
fa una grinza, perché ha sostenuto una corsa
lineare poderosa intesa a stralciare quello che
rimaneva della Ferrari la quale, praticamente

puo dire addio al titolo iridato 1973! Ha vinto
ancora una volta la coppia PESCAROLO-LAR-

ROUSSE, i quali han fatto da asso pigliatutto
in questo Campionato Marche blu. E' stata

questa coppia che ha accumulato 104 punti
vincendo a Vallelunga, Dijon, Monza, Austria
e Le Mans e che era venuta qui al Glen col
proposito di porre una ipoteca finale al titolo
mondiale *che ormai diventa un miraggio per
il « cavallino rampante ». Non tanto perché, da

qui a 3 mesi non ci sia il tempo per giocarsi
davvero® I'ultima carta decisiva, quanto per-
ché ormai manca la voglia di farlo. A parte
vi spieghiamo in dettaglio la situazione mon-
diale. Nel gioco nelle ipotesi la possibilita ma-
tematica lascia ancora uno spiraglio dopo la
6 ORE del Glen. Ma sappiamo tutti che la
Matra & piu forte dei bolidi del «Drake». Non
tanto per il motore quanto per il telaio, che
dovra essere ormai rifatto da zero se non vor-
remo assistere l'anno prossimo ad un'altra
debacle.

Le griglie fan bollire
olio ed acqua

La Ferrari ¢ quella che ¢, inutile farsi illu-
sioni, Le modifiche tecniche apportate ad ec-
cezione di un’aggiunta all'ultima ora di tre
origlie sul cofano e sui parafanghi anteriori
della vettura di Ickx, che poi han dovuto es-
sere sigillate perché facevano bollire olio ed
acqua in maniera pazzesca non bilanciando il
vantaggio aerodinamico di scaricare l'aria in
accumolo sotto le ruote. Se un miglioramento
nelle prestazioni delle Ferrari c'e¢ stato, esso

casomai € stato dovuto dall’abitudine ‘dei pi-
loti fatta alle Ferrari. Ma questo non basta a
battere una Matra che & l'orgoglio della Fran-
cia avendo per la prima volta regalato all'in-
dustria automobilistica francese un titolo
mondiale Marche.

L.a Ferrari nella Sei Ore di Watkins Glen ha
avuto momenti che potremmo definire sfortu-
nati, ma non si puo dire che la Matra non
abbia avutoanch'essa analoghe vicende. Il riti-
ro di Schenken'a 10-giri dalla fine, per la rottu-

dal titolo mondiale MARCHE 73

MERLARID
non hasta alle 312P

ra della calotta dello spinterogeno, e stato un
colpo duro all'orgoglio ferrarista, Schenken
era secondo ed avrebbe dato maggior presti-
gio al piazzamento d'onore del Cavallino ram-
pante. Merzario ha dovuto compiere tre soste
forzate quando ha desciappato la ruota ante-
riore destra ed i tecnici hanno finalmente
compreso che il male della vettura che sfug-
giva via risiedeva nelle gomme posteriori.

Ma la Matra ha perduto anche la sua mac-
china n. 1 pilotata dalla coppia Cevert-Bel-
toise al 151. giro, dopo che Cevert, nel primo
turno di gara aveva tamponato Ickx, chiuden-
dogli quasi completamente il tubo di scappa-
mento di destra e rovinando una sua sospen-
sione.

Il pubblico americano
stravede per « Arturino »

Una gara equilibrata ma con i francesi- vin-
citori e la Ferrari valletta. Un titolo piacevo-
le ma non troppo soddisfacente. Nel clan fer-
rarista dopo la corsa, si parlava di probabile
non partecipazione in Argentina. Sarebbe un
segno di debolezza ma non ci sara da stupire
se questa decisione verra presa.

Dei ferraristi l'unico pilota a giocare tutto
¢ stato Merzario. Bisogna scrivere di lui a ca-

ratteri grandi. E' uno sprinter degno degli
assi di Indianapolis. Avrebbe resistito alla

pressione francese, pur possedendo una mac-
china capace di competere, senza quei mi-
nuti persi ai boxes per le gomme? E' diffi-
cile rispondere. Per poter giudicare cosi il co-
masco bisognerebbe porlo su una Matra e far-
lo girare per sei ore. Comunque «Arturino »
non ha disilluso, anzi ha acceso di spiriti de-
gli sportivi di quaggiti che lo hanno salutato
calorosamente al termme della gara, quasi piu
dei vincitori.

Jackie Ickx, pur piazzandosi secondo, ha
dato segni di stanchezza, di assenteismo, mi-
sti ad un pizzico di nervosismo.

Il sipario cala sul palcoscenico Mondiale
Marche. Ancora una «performance» .in Ar-
gentina, poi se ne riparlera nel '74. Sino a-
lora, speriamo...
| Lino Manocchia



Dal guizzo di
MERZARIO al

monologo finale

PESCAROLO
LARROUSSE

Le gomme
attardano

ARTURO

SPECIALE PER AUTOSPRINT

WATKINS GLEN . Dopo che
le vetture impegnate nella 6
Ore hanno provato per un
paio d'ore nel mattino, nell’
atmosfera autunnale che non
prometteva nulla di buono a
causa della pioggia e nebbia,
il sole ha fatto capolino in
tempo per la partenza. Con
tutti i meccanici impegnati a
sostituire le gomme il record
e stato battuto in questa ope-
razione sulla Ferrari di Mer-
zario, che era stata una delle
ultime ad entrare in pista per
dare l'ultima aggiustatina all’
acceleratore. ¥ ;

20 vetture hanno finalmente
eseguito un giro di pista die-
tro la macchina pilota e, al-
I'abbassarsi della bandiera con
10 minuti di ritardo, Merzario
con uno scatto fulmineo riu-
sciva ad infilare le due Matra
di testa per portarsi con de-
cisione al comando. Lo segui-
vano: Larrousse, Cevert, Ickx.
Jody Scheckter, alla guida del-
la Ford Capri non ce la fa a
partire perché il motore, che
e stato cambiato nel mattino
di sabato per rimpiazzare
quello saltato durante le pro-
ve del venerdi, non parte in
tempo -

Con una gara che & iniziata
firatissima, Bell con la Mirage
si ferma al primo giro per
sostituire le gomme da piog-
gia che aveva anteriormente
e al secondo giro si toccano
Ickx e Cevert. In seguito a
cid, alla mezz'ora di gara Ce-
vert sara costretto ad una
fermata ai box di sei minuti
e 35 secondi per riparare il
fiberglass sul frontale

Le prestazioni di Merzario
e Larrousse (che fanno da le-
pri) intanto si equivalgono. E’
evidente che, almeno all’inizio,
sara difficile per uno staccare
I'altro mentre, . dopo appena
venti minuti di gara, il grup-
petto composto da Ickx, Ce-
vert, Reutemann e Haylwood
ha gid un ritardo di 24 secon-
di. Il comasco guida con au-
torita e decisione, entusia-
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smando gli spettatori presenti.

« Ruote da pioggia », aveva
ordinato l'ing. Caliri. E quelle
gomme non erano mai state
provate, almeno qui a Wat-
Kins Glen. E malgrado il di-
rettore di corsa abbia consen-
tito poi ai partenti di com-
piere tre giri di « riscaldamen-
ton, 1 tre ferraristi sono rien-
trati mostrando un certo di-
sappunto. Per fortuna poi non

‘

Yoluta da PERON )

Nella seconda ora si ferma-
va la Matra di Larrousse per
far salire Pescarolo. In que-
sta ora non si verificavano e-
pisodi importanti e la corsa
continuava a ritmo sostenuto.
Le posizioni ad ogni modo ve-
nivano ad essere le seguenti:
in testa Larrousse-Pescarolo
seguiti da Merzario-Pace (Fer-
rari) a 8 secondi, quindi Reu-
temann-Schenken  (Ferrari),

la «finale» argentina

BUENOS AIRES - La Mille KM di Buenos Aires, valida per il campio-
nato del mondo marche si correrd, secondo un annuncio ufficiale del-
I'ACA. 11 21 ottobre l'Argentina spera di essere testimone della piii im-
portante gara della stagione, quella che decidera chi sard la Marca cam-
pione del mondo 1973. La gara sarh organizzata nell"Autodromo munici-
pale, sede di questi grandi avvenimenti di F. 1 e Marchs, dall’ACA,
assieme alla Confederazione Argentina dell’Automobilismo Sportivo
(CADAC) e dal Cordoba Automobil Club, che avrebbe desiderato che la
competizione si eflettuasse nel eircuito « Oscar Cabalen » di Cordoba, in
occasione del 400. anniversario della citth, cosa impossibile per wvari
motivi. Ma rimane sempre la speranza che si possa effettuare una corsa
nello stesso circuito una settimana dopo se I'ACA riuscira ad arrivare
ad un accordo con le squadre.

L'appoggio sarh dato, per la gara di ottobre, dal Sottosegretario dello
Sport, YPF, Direzione Nazionale Turismo, Aerolineas Argentinas, Banco
della citta di Buenos Aires, Cassa Nazionale di Risparmio Postale, @/nions
Argentina dei Giornalisti dell’Automobilismo Sportivo, Associazione Gior-

nalisti della radio e Associazione giornalisti dell’Industria e Commercio
Automotore (APICA). X

All'Argentina non poteva sfuggire la grande opportunith di essere forse
la ‘testimone della gara decisiva del campionato mondiale marche, gara
che il Brasile ben volentieri avrebbe voluto si corresse ad Interlagos. Ma
con l'avvento del peronismo, effettivamente la corsa 1'ha decisa Peron,
il quale desidera che la gioventii abbia a portata di mano ogzni sport
e tanto pil l'automobilismo che’ entusiasma ogni domenica migliaia di

persone. Con questa decisione 1'Argentina ricupera una gara che mesi
fa sembrava perduta per il suo pubblico ed i preparativi si sono iniziati
gid con grande euforia. Si spera solo che... la Ferrari non faccia scherzi!

sara necessario utilizzarle.

Dopo 20 giri, le posizioni
cambiano. Al 15. giro, Merza-
rio era incappato in un ingor-
go di doppiati in curva che
non cedevano il passo, costrin.
gendo il 312 di Maranello a
rallentare. Ne approfittava
Larrousse che schizzava via
superando Merzario, il quale
rientrerd pili tardi al box im-
precando contro le vetture che
« odiano le Ferrari»!

Ickx-Redman (Ferrari), Bell-
Ganley (Mirage Gulf), Gregg-
Haywood (Porsche Carrera).

Passata l'euforia iniziale, il
rendimento sia dei piloti che
delle vetture cominciavano ad
avere una fisionomia ben de-
finita e, sulla falsariga di cid
che & successo nelle ultime
prove del campionato mondia-
le marche, la Matra di Lar-
rousse con prepotenza detta-
va leggeriuscendo ad inflig-

gere a Merzario dai due ai
tre secondi sul giro. Quella di
Cevert, ripresasi dallo scarto
Iniziale a causa della lunga
fermata ai box, andava guada-
gnando posizioni su posizioni
per portarsi in poco tempo a
ridosso delle altre Ferrari.

Si arrivava in questo anda-
mento al 110. giro. Le Ferrari
erano seconda e terza a 55
secondi dal capo gruppo Lar-
rousse. Merzario, con la sua
impavida guida, cercava di ri-
montare il distacco cresciuto
con Pace, ma ad un certo pun-
to cominciavano i guai.

Il pneumatico anteriore de-
stro di Merzario desciappava.
Il comasco teneva la macchi-
na ma si fermava al box. Im-
mediatamente i meccanici gli
sostituivano i due pneumatici
anteriori. Ripartiva ma, dopo
cinque giri, altra sosta di nuo-
vo affermando che la macchi-
na gli «andava vian. Nuova
sostituzione delle due gomme
anteriori. Forse non gli cre-
devano, certo che Carlos Pa-
ce prendeva il volante. Ma do-
PO itre giri ecco anche lui al
box. I meccanici si metteva-
no le mani nei capelli. La
macchina continuava a non
reggere bene. Si sostituivano
allora i pneumatici posteriori
e 11 bolide ripartiva senza da-
re piu noie. Intanto Pace, per-
dendo preziosi secondi passa-
va in quarta posizione e al
120. giro le posizioni erano
le seguenti: Larrousse (Ma-
tra), a un giro Schenken (Fer-
rari), terzo Redman a 55 se-
condi da Schenken, quarto a
un giro Pace, quindi Beltoi-
se e Mark Donohue.

Intanto il milanese Teodoro
Zeccoli, su Alfa Romeo Mon-
treal, rompeva il cambio e
doveva abbandonare dopo a-

‘ver sostenuto una gara viva-

ce e coraggiosa.
|

A questo punto la storia
della corsa prometteva gia di
non mutare fisionomia. Infat-
ti alla quarta ora, la Matra
di testa aveva aumentato il
vantaggio sulla Ferrari di Reu-
temann-Schenken, a un giro

con Ickx-Redman sempre tep. |
zi, Merzario-Pace quarti e J*°
altra Matra di Cevert-Beltoise
quinta. Soltanto un miracolg
poteva salvare la Ferrari dal-
la sconfitta. Sconfitta certo r
che avrebbe potuto risultare
meno evidente se Merzario-
Pace non avessero dovuto ef-
fettuare diverse fermate nel
giro di pochi minuti per una
banalita che perd i tecnici
hanno avuto il torto di non
scoprire subito.

Il duello iniziale fra le Pors-
che Carrera di Gregg e Do-
nohue, dal canto loro, a me-
ta gara era sfumato perché
una fermata ai box del primo
gli aveva fatto perdere oltre
4 minuti e con questi moltis-
sime posizioni cosi che le po-
sizioni delle due Porsche do-
po la quarta ora vedevano:
Donohue in settima posizio-
ne e Gregg in sedicesima.

Si avvicinava l'ultima lun-
ga ora per le Matra. Al 151,
giro, colpo di scena che in
effetti non aveva grande im-
portanza. Cevert si fermava
alla curva numero 8 e la mac-
china non voleva ripartire,
comunque era arretrato di
quattro giri e il suo ritiro
non implicava nulla alla clas-
sifica, salvo a cedere il quin-
to posto a Derek Bell che era
seguito da Mark Donohue su
Porsche Carrera. Al 181. giro
Pescarolo rientrava al box per
il rifornimento, che veniva ef-
fettuato con la rapiditd nota
alle corse stock car.

Per altri 60 minuti sfilavano
dinanzi agli occhi degli spet-
tatori il medesimo cortome-
traggio, lo sforzo finale delle
macchine di Maranello veniva
quasi punito e a farne le spe-
se era la macchina di Schen-
ken che al 189. giro rientrava
lentamente al box con lo spin-
terogeno k.o. Donohue era co-
stretto ad una breve spsta e

perdeva il sesto posto che an-
dava ad Hailwood,

Cronaca a cura di
Lino Manocchia
Gilberto Gatto

B

d




Quasi certamente in settembre il pilota comasco

andra ad ONTARIO per un «provino» con BIGNOTTI

ERZARID emigrante Sprin

e

Lo amerita»
dicg STEWART

WATKINS GLEN - Jackie Ste-

wart, in vena di confidenze, du-

WATKINS GLEN - Grande
delusione per gli spettatori e
per gli organizzatori del
« glen ». Mario Andretti, che
avrebbe dovuto partecipare
alla Can-Am di domenica non
si & presentato. « Il proprieta-
rio della McLaren — commen-
ta Bob Kelly direttore della
pista — aveva promesso che
sarebbe arrivato in tempo, ma
evidentemente la macchina
non era in ottime condizioni,
e voi conoscete Mario. Se il
suo bolide non & perfetto non
parte ». Delusione anche per
Merzario, il quale avrebbe
voluto concludere un approc-
cio con l'asso di Nazareth per
partecipare alla Can-Am con
la McLaren del pilota Texa-
no Lloyd Ruby. Comunque
AUTOSPRINT ha appreso che

e venuto da Indianapolis un
osservatore di Giorgio Bi-
gnotti (scuderia STP Grana-
telli) per « vedere » da vicino
Merzario al quale, con mol-
tissime probabilita, a settem-
bre giungerad l'invito di re-
carsi ad Ontario in California
per « provare» i pneumatici
di un bolide di Indy della
stessa scuderia.

Arturo mordendosi le un-
ghie, come del resto e sua a-
bitudine, ha fatto un sorriso
di gioia repressa ed ha tran-
gugiato un’ennesima Coca Co-
la tutta d’'un fiato: « Se era
Champagne, mi wubriacavo »,
ha detto 'astemio pilota. Mer-
zario vuol proprio venire in
America e a settembre, que-
sto suo sogno potrebbe avve-
rarsi.

rante le prove, ci diceva: « Ar-
turo & un bravo pilota, peccato
che non lo si "sfrutti” di piu. Se
verrda in America fara buona for-
tuna, per me la sua pagella me-
rita un nove». Lo riferisco ad
Arturo. E lui: « HAI SENTI-
TO? » dice alla moglie, che lo se-
gue docilmente ed amorevolmen-

te. «& meglio che cominci ad
* imparare DPinglese ».

Merzario effettivamente ha a-
yuto qui in America incontri si-
gnificativi. E non solo nel clan
degli stock.

Anche le prove senza suspense

Rischio... cane

per REUTEMANN

WATKINS GLEN - Quando merco-
ledi lo starter ha aperto il ciclo delle
prove valevoli per la qualifica della
Sei Ore del Glen, lMattenzione si ¢
accentrata su Ickx, Cevert e Bell, i
tre «alfieri » delle « massime scude.
rie » presenti alla penultima tenzone,
valevole per Maggiudicazione del tito-
lo iridato. i

Le Ferrari, che purtroppo continua-
no ad avere i soliti acciacchi noti,
non avevano fatto grandi cose. L'ing.
Caliri aveva fatto applicare tre gri-
glie sui parafanghi frontali e sul co-
fano, lunghe circa mezzo metro e lar-
ghe 20 centimetri che avrebbero do-
vuto aiutare la vettura di Ickx a te-
ner meglio la strada. Dopo due ore
di prove perd il bolide del belga
restava sul minuto. 45"7 a giro con-
tro 1'45""1 di Merzario con 1 gregari
Redman (1'483) e Pace (1'4673).

Le Matra, tuttavia, dopo un for-
cing finale, ottenevano un tempo di
riguardo, superando le avversarie
« rosse », Cevert si  accreditava di
1’422 ¢ Larrousse 1'43"9. La pi-
sta. gquindi chiudeva i battenti per
aaprirli venerdi alle 8, con un cielo
velato di nubi che nascondevano 1l
sole,

Le Ferrari avevano fatto il pieno
completo e, montate le gomme adatte
alle temperature elevate, ma il sole
usciva soltanto verso mezzogiorno,
forzando 1 meccanici di Maranello a
cambiare ¢ ricambiare 1 pneumaticl
per trovare guello adatto.

_"'l.’r:nﬂ*rd'i mattina nei boxes Ferrari
s1 lavorava attivamente, con la spe-
ranza di barttere il tempo di Cevert
il guale non wusciva affatto per poi
presentarsi nel pomeriggio, durante
la seconda sessione.

Nel primo arco era sempre Merza-
rio che, compiendo una diecina di

giri verso mezzogiorno, faceva regi-
strare il tempo di 1’4472, indubbia-
mente migliore di quelle di merco-
ledi. Il caposquadra lIckx, invece,
pur forzando al massimo, riusciva
soltanto a marcare il tempo di
1'46"'094, inferiore a guello della se-
duta precedente,

Era Carlos Pace, invece, a miglio-
rare la sua media di un secondo in-
sieme a Schenken che scendeva da
1’46’9 a 1'45"'5; anche Ruteman ‘ce
la metteva tutta e si portava da
1’45""9 a 1’4477,

Nei comprimari, da registrare la
presenza dello scozzese volante sulla
Ford Capri, 'attenzione si poneva sui
tempi di qualifica. L'ex campione
del mondofi che mercoledi aveva as-
sistito in wveste di osservatore, nella
prima manche di venerdi mattina
segnava il tempo di 2'14"5. Per ca-
pire va paragonato al tempo di Do-
nohue su Porsche Carrera (1'57"8)
o addirittura a quello di Peter Gregg
con 1'58"4 e 1'58"1,

Stewart, presente grazie ad un pre-
mio di ingaggio ed altri accessori da
parte della Ford di circa 25 mila
dollari, non ha voluto forzare eccessi-
vamente e questa & forse la migliore
attenuante a disposizione, anche se
la sua macchina — c¢i diceva Jack —
aveva avuto noie alla carburazione.

I dirigenti americani della Porsche,
commentando il tempo di Gregg,
hanno detto: « Egli ha una macchina
migliore soprattutto mnella carrozze-
ria ». Infatti la Carrera Porsche pos-
sedeva in coda un doppio alettone e
lungo circa 60 centimetri;: Si & visto
il vincitore di Davtona in alcune cur-
ve acute abbordarle a wvelocita supe-
riore, mentre nel rettifilo centrale
Gregg marciava a 144,58 mighia ora-
rie contro la 142,82 di Donohue.

Alle 14 di venerdl le prove ri-
prendevano col cielo completamente
coperto e deciso a scaricare cateratte
d'acqua. In due ore, nei boxes ferrari-
sti 51 sono avute varie sorprese, che
hanno farzato le tre vetture in gara
a girare %ino all'ultimo per cercare
di risolvere 1 vari problemi, Vedia-
moli in sintesi,

VETTURA DI ICKX: Il motore
ha iniziato a sviluppare temperature
altissime nel reparto acqua ed olio.
105 gradi. I meccanici hanno posto
dell'adesivo sulle due griglie dei pa-
rafanghi e la temperatura & scesa a
cento gradi. « Dovremo rimettere il
motore da mercoledi — ha detto
I'ing. Caliri — dopo di che, credo
la macchina sia a posto ».

VETTURA DI MERZARIO: Do-
po un'ora di prove, durante le quali
il tempo ottenuto in mattinata non
era stato migliorato, la macchina ha
cominciato a perdere velocita a cau-
sa di una pompa difettosa della ben-
zina, Durante la nottata 1 meccanici
compivano il cambio,

VETTURA DI REUTEMAN: Du-
rante le prove, un cane attraversi-
va la pista. Reuteman usciva fuori
strada e fortunatamente rompeva sol-
tanto parte del musetto che veniva
subito sostituito,

Jackie Stewart, che aveva perso la
pressione dell’olio verso la fine del-
le prove, & stato riportato al box con
il furgone gru, \

« La Matra vincera — pensa a pro-
nosticare 1'ex campione del mondo,
— 1 francesi sino ad oggi si sono
applicati con maggiore entusiasmo
nelle gare e nella costruzione della
macching. Ferrari ha messo in atto
molti palliativi che pero non danno
ottimi risultati »,

1. m.

6 ORE WATKINS GLEN

WATKINS GLEN

6 ore di Watkins Glen, gara in-
ternazionale di velocita in circui-
to valida per il campionato Mon-
diale Marche. Circuito di Warkins
Glen (New York), 21 luglio 1973

COSI' (IN 28) AL VIA

PESCAROLO-LARROUSSE

(Matra-Simca 670)
1°43'911

REUTEMANM-SCHENKEN
(Ferrari 312 P)
1°44''709
HAILWOOD-WATSON

(Gulf-Mirage)
146 '004

FISCHER-BUFFUM
(Chevron B23)
1'55'"547
DONOHUE-FOLLMER

(Porsche Carrera)
1'57"'880 -

STEWART-SCHECKTER

(Ford Capri RS)
1'59''T13

THEODORACOPOULOS-KWECKE
(Ford Capri)
2'02°'502

CARTER-DE LORENZO
[Chevrolet Camaro)
203 874

HOLBERT-McCOMB

(Porsche Carrera)
2 04''555

MONGUZZI-VEIGA

(Ferrari W5 GTB4)
2'05°797 -—

MILLER-KEMPER
[Chevrolet Camaro)
2'06'"221
POSEY-MIGAULT

(Ferrari 365 GTBA4)
2'07''158

KEPLER-SHARP
(Chevrolet Corvette)
2'08°'203
GREENWOOD-BRUTHERFORD

(Chevrolet Corvette)
208" 458

CEVERT-BELTOISE

(Matra-Simca 670)
1°41""172

MERZARIO-PACE

(Ferrari 312 P)
1°44"'201

ICKX-REDMAN
1°45"'721
(Ferrarl 312 P)

BELL-GAMNLEY
(Gulf-Mirage)
1°46°'330

KUEHNE-YENKO
(STP March-BMW)
1'56" 846
GREGG-HAYWOOQD
(Porsche Carrera)
1'58°'043
WARREN-NICHTER

(Chevrolet Camaro)
201591

KEYSER-MINTER

(Porsche Carrera)
203 538
MARMON-MINTER
{(Porsche Carrera)
2°04'°508
EGERTON-ROBINSON
(Porsche 911)
205172
DOWNS-KELLY ;
(Porsche Carrera)
205" '966

HELMICK-OOSTEN
(Porsche 911)
2'06' 651
PICKET-BEAN

(Chevrolet Corvette)
2'07''430

BAECHLE-STAHLBERG

(Chevrolet Corvette)
208" 340

Per un'interruzione nel’ collégamento non ci & pervenuto il resto dello

schieramento di partenza.

COSI’ (IN 17) AL TRAGUARDO

1. Matra-Simca (Pescarolo-Larrousse),
179,040 kmh: 2. Ferrari 312 P (lckx-Redman), ad 1

199 giri nelle 6 ore alla media di

giro; 3. Ferrari 312 P

(Merzario-Pace)] a 4 giri: 4. Gulf-Mirage [(Bell-Ganley-Hailwood) a 20 giri;
5. Gulf-Mirage (Hailwood-Fatson) a 20 giri;: 6. Porsche Carrera Sunoco
(Donohue-Follmer) a 21 giri; 7. Porsche Carrera (Gregg-Haywood) a 31 giri;
8, Porsche Carrera (Keyser-Minter) a 31 giri; 9. Chevrolet Corvette (Green-
wood-Rutherford) a 33 giri: 10. Chevrolet Camaro (Carter-De Lorenzo); 11.
Porsche Carrera [Egerton-Forbes Robinson) a 35 giri; 12. Porsche Carrera
[Helmick-Oosteen) a 35 giri; 13. Ferrari 365 GTB4 (Monguzzi-Garcia Veiga)
a 37 giri; 14. Ferrari 365 GTB4 (Posey-Migault); 15. Ferrari 365 G1B4 (Gross-
man); 16. STP-March BMW (Kuehne-Yenko) a 53 giri; 17. Chevrolet Cor-

vette (Baechle-Stahlberg) a 75 giri.

BATTUTI | PRIMATI

Sulla distanza: Pescarolo-Larrousse (Matra-Simca), 6 ore alla media di 179,040
kmh. Primato precedente: lckx-Andretti (Ferrari 312 P) media 175,980 kmh
(1872). Sul giro: il 53. di Francois Cevert (Matr-Simca MS 670), in 1'43''847,
media di 187.810 kmh. Primato precedente: Ickx (Ferrari 312P) in 1'47"'4,

media 182,186 kmh ([1972).
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la svolta del « MARCHE»

LLa FERRARI

ha perso
il ventennale

ANNGO MARCA . PUNTI
1953 FERRARI "
1954 FERRARI 32
1955 MERCEDES 24
1956 FERRARI 24
1957 FERRARI 30
1958 FERRARI 32
1959 ASTON MARTIN 24
1960 FERRARI 22
1961 FERRARI 24
1962 FERRARI 52
1963 FERRARI 72
1964 FERRARI 29
1965 COBRA 78,6
1966 FORD 38
1967 FERRARI 34
1968 FORD 45
1969 PORSCHE 45
1970 PORSCHE 72
1971 PORSCHE 72
1972 FERRARI 208
1973 ipoteca MATRA

GIOCAT
COSI' IL
MONDIALE

MARCH
13

3-4 febbraio
24 Ore di Daytona

domenicaSPRINT

IMOLA <mondiale> dimenticato?

Quando abbiamo ricevuto que-
sto comunicato CSI e poi abbia-
mo letto al telex le dichiarazioni
che aveva reso al nostro Manoc-
chia il Presidente Rogano, ci &
venuto il lecito dubbio espresso

nel titolo in alto: si cerca un a-
libi? Non c'¢ altra spiegazione. E
vi dicigmo il perché. Agli inizi del
mese a Rimini, durante un inter-
vallo dei lavori del Convegno d’E-
state CSAI, ling. Rogano ci pre-
se da wuna parte per convincerci,
sorridendo quasi di sufficienza, che
le informazioni del sotioscritto (ri-
ferite sul quotidiano bolognese
sportivo e su AUTOSPRINT) di
un timore che la seconda prova
mondiale Marche che i rappresen-
tanti italiani della CSI dicevano
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di aver ottenuto, non venisse af-
fatto aggiudicata all'autodromo e-
miliano, Disse Rogano: « Adesso
non posso annunciarlo, bisogna a-
spettare settembre. Ma stia sicu-
ro: la seconda prova Marche I'lta-
lia I'ba riavuta e si fara a Imola il
15 maggio. Sono tre le prove di
riserva stabilite. Ma in pratica due
sono prove effettive, quella ita-
liana e la n. 2 francese al Castel-
let il 15 agosto. Anche i tedeschi
bhanno una gara in pin per Ho-
ckenbeim ma solo per allinearsi
ai tre Paesi Grandi Costruttori,
non ¢ che abbiano troppa voglia
di farlal... ».

Fin gqui Rogano. E ovviamente
non potemmo che dare credito al-
la sua assicurazione. Ora arriva il

Dopo certe novita di calendario

ROGANO cerca
un alibi USA?;

WATKINS GLEN - Alle trasferte americane la presenza del Pre- |
sidente CSAI ing. Rogano é diventata ormal quasi un rito. Lo ab-
bordiamo per sentirgli dire qualcosa sul futuro delle gare mondiali
se gli americani dovessero « unirsi in matrimonio » con gli europei.

« In Europa si sta vivendo una crisi — dice — in quanto si tende
a ridurre il numero delle gare titolate per proteggere la rinomanza
di quelle iradizionali. Questo contraddice la politica di sviluppo dello
sport automobilistico e non va d’'accordo con i programmi di co-
struzione degli autodromi, impianti costosi che debbono essere uti.
lizzati adeguatamente e che hanno bisogno di gare di notevole atirat-

tiva per autofinanziarsi.

« 1o credo che una unione USA-Europa permetterebbe di spezzare
questo cerchio e consentirebbe agli organizzatori europei, cosi come
a quelli americani, di contare su manifestazioni di grande interesse

e di sicuro richiamo,

« Anche la struttura dei campionati potrebbe trovarne giovamento.
Non mi nascondo che i problemi da risolvere seno molti, delicati e
difficili. Ma credo che occorra fare uno sforzo per superare alcuni

comunicato CSI. Dove di prova
mondiale Marche n. 2 all'ltalia
ton c'¢ traccia; Imola non figura
nemmeno nelle altre gare di calen-
dario internazionale (vedi F. 2
che invece gia vede beneficiare il
Mugello con il solite malvezzo ita-
lico del protezionismo di princi-
pio). In compenso perd la Fran-
cia le sue due prove le bha sacro-
sante. Quella del Ricard il 15 ago-
sto c'é, scritta a chiare lettere!

Allora ingegner Rogano, come
la mettiamo? E' possibile che si
debba andare avanti in questo mo-
do? Non si gioca pit al poker
pretendendo di vincere il piatto
con... la parola di re!

m. S.

interessi che, anche se notevoli,
sono contingenti per arrivare ad
un risultato di interesse generale.
Non ci si deve dimenticare —
prosegue l'ing. Rogano — che
I’'automobilismo sportivo in tutto

il mondo trova la sua basilare

giustificazione nell’'apporto che
esso pud dare alla teecnologia. A
questo scopo lo scambio di espe-
rienze USA-Europa pud conside-
rarsi una cosa non solo utile,
ma necessaria »,

— Personalmente lei crede che
questa « fusione » possa avvenire?

« Non mi faccio facili illusioni,
perché conosco la forza degli in-
teressi che debbono essere supe-
rati, ma credo che proprio diri.
genti internazionali dello sport
automobilistico debbano fare uno
sforzo per trovare una soluzione
ad un problema che, ripeto, nuo-
ce all'interesse generale dello
sport ».

l. m.

25 marzo

5 Ore di Vallelunga

CLASSIFICA punti CLASSIFICA punti
@ PORSCHE CARRERA RS 20 | © MATRA-SIMCA 670 20
(Gregg-Haywood) media 170,875 (Pescarolo-Larrousse-Cevert] media kmh
'55{_.939 (n.r.) G A _
FERRARI 365-GTB4 15 | @ FERRARI 312P 15
(Migault-Minter) I;S_;:DEnhgnaﬁau;emannl LETES o i BLh
© CHEVROLET CORVETTE 12 | © FERRARI 312P =
(Heinz-McClure-Msindrig] (lckx-Redmen) . o~
© PORSCHE 9118 e FERRARI 312 P %3
(Stone-Jennings-Down) (Merzario-Pace)
© FERRARI 365-GTB4 — | ©® PORSCHE 908/3 8
(Chinetti-Grossman-Shaw) (Jost-Casoni)
O PORSCHE 911§ — | ® LOLA 1282 6
[I_’l_tzpatrlcﬁ-i{r_a_n'_lﬁl:-_ﬁﬂl1-ur]= (Wisell-Lafosse) iy, et A i I
€@ CHEVROLET CAMARO — | €@ PORSCHE CARRERA —
(Kessler-Panch-Pickett) (Follmer-Kauhsen)
© PORSCHE 9118 — | ® PORSCHE CARRERA i
(Adamowlcz-Keyser-Beasley) v (Muller-Van Lennep) A
D PORSCHE 911 — | © PORSCHE 908/3 —
(Greger-Hild-Schmid) (Fernandez-Haldi)
{® PORSCHE 9118 — | ® CHEVRON B.21 1

{Bergstrom-Cook)

Classifica campionato

Porsche p. 20; Ferrari 15; Che-
vrolet 12.

(Nesti-Morelli)

Classifica campionato

Ferrari p. 30; Porsche 28; Ma-
tra 20: Chevrolet 12; Lola 6;
Chevron 1.

15 aprile
1000 Km di Digione

CLASSIFICA punti

@ MATRA-SIMCA 670 20
(Pescarolo-Larrousse) medt: kmh 179,525
{n.r.)

FERRARI 312 P 15
(Ickx-Redman)
© MATRA-SIMCA 670
(Cevert-Beltoise)

O FERRARI 312 P

(Merzario-Pace]} -

© GULF MIRAGE 8
(Hailwood-Schuppan)

© LOLA 1282 6
(Wisell-Lafosse)

@ LOLA T290
(Pianta-Pica)

(8] PORSCHE 9%08/3 3
(Haldi-Fernandez)

© PORSCHE CARRERA

(Muller-Van Lennep)

{) PORSCHE CARRERA o —
[(Fitzpatrick-Keller)

Classifica campionato

Ferrari p. 45; Matra 40; Porsche
31: Chevrolet e Lola 12; Gulf-
Mirage 8; Chevron 1.

el R Mo N

25 aprile
1000 Km di Monza

CLASSIFICA punti

6 maggio

1000 Km di Spa

CLASSIFICA punti

@ FERRARI 312P 20
[lckx-Redman) media kmh 242,473 (n.r.)

© GULF-MIRAGE

20
(Bell-Hailwood) media kmh 244,443

© FERRARI 312P

(Schenken-Reutemann)

© GULF-MIRAGE
(Schuppan-Ganley)

© MATRA-SIMCA 670 12 | © MATRA-SIMCA 670 12
IPascErqu-Larrnqsﬂl [Ea_s:_:aruln-Larruusr.-ﬂvﬁmnn}

O LOLA T.290 10 | @ FERRARI 312P 10
(Gagliardi-Pooky) (Merzario-Pace)

© ALFA 33TT3 8 | ©® PORSCHE CARRERA 8
[Facetti-Pam) (Muller-Van _Lennep)

O LOLA T.290 — | @ LOLA T.292 6
(Schon-Pal Joe) | (Santos-Mendoza)

© CHEVRON B.21 4 | @ BMW ALPINA =
(Moreschi-McBoden) (Lauda-Stuck) 1 _>E

9 PORSCHE CARRERA 3 @ BMW 30SCL —_—

(Schickentanz-Kremer)

[Stuck-Muir)

PORSCHE CARRERA
[Cheneviere-Zbinden)

(Christine-Dubos)

@ CHEVRON B.21

['I'ﬁi_zlp;h":azzi-ﬂ_aﬂﬂri]

Classifica campionato

Ferrari p. 65; Matra 52; Porsche
34: Lola 22:;: Chevron 12; Gulf-
Mirage e Alfa 8; Chevron 5.

{) PORSCHE CARRERA

(Follmer-Jost)

Classifica campionato

Ferrari p. 75; Matra 64; Pursch’)
42; Lola e Gulf-Mirage 28; Che-'
vrolet 12; Alfa 8; Chevron 7.

© CHEVRON B.21 2 |




25 domenicaSPRINT I la CAN-AM del GLEN

HOBBS stavolta secondo: ha
preceduto anche SCHECKTER

Tra le quintc del GLEN

Sempre
polemico
JACKY

affarista

JACKIE

WATKINS GLEN - Esuberante, spiglia-
Lo, sorriso sarcastico, Jacky Ickx nel

garage Ferrari fa la scimmia, saltellan-

do fra le vetture e rincorso da Schen-
ken, pochi minuti prima del via alla

6 Ore: tutta questa euforia & causata da
un glovane tifoso italiano che... si era
permesso di dar la mano al belga. Un
atto che, ovviamente, di questi tempi
non gli piace. Pochi minuti pit tardi
abbiamo chiesto a Ickx che paragone

potesse fare fra le Ferrari dell’'anno
scorso e quelle di quest'anno. Con una

delle sue abituali risposte Ickx replica:
« Dovete chiederlo all'lngegner Caliri,

perché lo non sono in grade di darvi
questa risposta. » Una cosa & certa: ed
¢ che — a parte il mezzo a disposizio-
ne — non & che sia stato all’altezza
degli altrl 5 ferraristi qui al Glen...

® Jacky Ickx stava per effettuare an-
che un secondo rounds di pugilato, ma

stavolta contro un peso massimo: Pao-

lo Piceirillo, reo quest'ultimo, di aver-
gli gentilmente offerto un bicchiere di

Lambrusco {reddo « Non ne ho bise-
gno. Offrilo ad un ingegnere italiano »

ha risposto il belga. Picecirillo ha ten-
tato di spiegare che l'offerta del vino

era spontanea e veniva da un italo
americano sportivo e basta. Ickx ha

stentato a crederci; ha storto la bocca
e sl e ritirato in un cantuccio, pih

scontroso che mai.

® Jackie Stewart avrebbe ricevuto cir-
ca 25 mila dollari per partecipare alla
&orse del Glem, ma ufficialmente un’a.
varia di motore ha bloccato la CAPRI
gruppo 2. Uno degli « sponsors » che
patrocinava la Ford Capri era la rivi-
sta « Porno-Genesis », molto in voga in
USA per 1 suoi « nudi ». Lo scozzese,
ha posato dinanzi ai fotografi con la
rivista e con foto di nudi ammettendo
candidamente: « Cosa c'é dl pia bello
di un corpo nudo? E' simile ad un
bolide di Formula Uno che sibila sul
Percorso... »,

_ La poderosa Persche Can-Am Penske di Mark Donohue entrata In pista alle
16 di venerdi per provare ancora una volta sl & trovata in curva ad evitare una

macchina pia lenta.
che 1 meccanici hanno ri

I1 pilota ha virato verso l'esterno rovinando tutta la coda
parato duranie lavnotte. Dieci minuti dopo, con una

macchina di riserva il biondo pilota del New Jersey & tornato in pista ed ha

letteralmente stracciato

il wvecchio record dl

Peter Revson su McecLaren lo

scorso anno, girando alla spettacolare media di 197,889 kmh. Conseguentemente,

quel record

gil assegnava sutomaticamente la « pole position ».

« Con quei

compressori — ha commentato Merzario — gli americani possono permettersi il

lusso di fare cid che pare e piace »,

WATKINS GLEN - La terza

Straccia tutti DONOHUE

Jody Scheckter, in terza po-

con 300 cavalli 1 in plu

tappa della Can Arn con T
mila dollari (oltre 45 milioni)
di premi, non ha fatto storia.
Mark Donohue, grazie al suo
bolide mostruoso, forte di 300
HP in piu degli avversarl ha
vinto la prima posizione di
partenza, stracciando il record
di Peter Revson, girando alla
media di oltre 197 kmh, e
quindi scattato durante la pri-
ma manche ed ha concesso
soltanto a David Hobbs su
McLaren aspirata di tenersi a
distanza, con 39 secondi di
distacco.

Il pignone
rallenta Scheckter

Jody Scheckter su Porsche
917-10 e giunto terzo ma con
un giro di distacco per la rot-
tura del pignone delle marce
che lo ha costretto a rallen-
tare. Donohue, quindi, ha an-
che deciso di aggiungere alla
prima vittoria anche il- record
del giro, marciando alla me-

dia di 122,096 miglia orarie,
197 kmh. Le altre Porsche,
hanno tentato di tenersi piu
vicino possibile all’asso di de-
nari, mentre la UOP Shadow
di Jack Oliver non ha potuto
qualificarsi poiché ha rotto la
pompa dell’acqua.

Tra la prima e la seconda
manche Can-Am, gli organiz

13 maggio
Targa Florio

CLASSIFICA punti

© PORSCHE CARRERA 20
[(Muller-Van Lennep) media kmh 114,691

27 maggio
1000 Km Nurburgring

CLASSIFICA punti

€@ FERRARI 312 P 20
(Ickx-Redman) media kmh 178,944 (n.r.)

© LANCIA STRATOS 15

[(Munari-Andruet)

© PORSCHE CARRERA —
(Kinnunen-Haldi)

¢ CHEVRON B.21 10
(McBoden-Moreschl)
© LOLA T.290 8

(Nicodemi-Moser)

) PORSCHE CARRERA —
(Stekkoning-Pucci)

€& PORSCHE CARRERA -—
(Borri-Barone)

& PORSCHE CARRERA —
(Zbinden-llotte)

¢ CHEVRON B.21 e
(Morelli-Nesti)

@ ALFA GTA 1
(Zanetti-Galimberti) E

Classifica campionato

Ferrarl p. 75; Matra 64; Porsche
62; Lola 36; Gulf-Mirage 28; Che-
vron 17; Lancia 15; Chevrolet
12; Alfa 9.

© FERRARI 312 P 5

(Merzario-Pace)

© CHEVRON B.23 12
(Burton-Bridges) >
¢ PORSCHE 908/3 10

(Haldi-Cheneviere) _
© PORSCHE CARRERA -

(Muller-Van Lennep)

e wer— =

® FORD CAPRI -

(Birrell-Fitzpatrick)
@& CHEVRON B.23 -—
(Welpton-Smith)

& CHEVRON B.23 ——
[Etmglfﬂr-Fr__By]

GBMW 3.0 —_

10] CHE\FHGN B.23 -
(Raymond-Humble)

e

Classifica campionato

Ferrari p. 95; Porsche 72; Ma-
tra 64; Lola 36; Chevron 29; Gulf-
Mirage 28; Lancia 15; Chevrolet
12; Alfa 9.

WATKINS GLEN CAN-AM - Gara inter-
nazionale di velocita valida quale terza
prova del Campionato Can-Am 1973

Watkins Glen [(New York) 22 luglio 1973

LA CLASSIFICA

1. Mark Donohue (Porsche 91730), me-
dia di 188,867 kmh; 2. David Hobbs (Mc
Laren M20); 3. Jody Scheckter [Porsche
917-10) a 1 giro; 4. Charly Kemp (Por-
sche 917-10); 5. John Cannon (Mclaren
MBF); 6. Tom Dutton (Mclaren MB8F);
7. Steve Durts (Porsche 917-10): 8. Tom
Deyser (Lola T 280); 9. Peter Gregg
(Porsche Carrera); 10. Scooter Patrick
(McLaren MBF),

La classifica Can-Am (dopo tre prove):
1. Donohue punti 39; 2. Kemp 30; 3.
Hobbs 25: 4. Scheckter 24; 5. Follmer
20.

zatori hanno offerto 20 giri
delle « vetturette » di Formula
V che sono andati allo svede-
se Bertril Roos alla sua quin-
ta vittoria di categoria, segui-
to da Wink Bancroft.

Alle 17 — ora locale — ha

avuto inizio la seconda man-
che Can-Am con Donohue in
prima posizione, seguito da
David Hobbs, stesso giro, Jo-
dy Scheckter ad un giro, Char-
lie Kemp e Bob Brown. Co-
me era previsto Donohue e
schizzato via come un proiet-
tile lasciando sulla sua scia
David Habbs che cercava di
ridurre il distacco della pri-
ma gara.

sizione era a 26 secondi dal
primo, ma doppiato nella pri-
ma manche. Donohue girava

con una superiorita che non
entusiasmava il pubblico ve-
nuto al Glen per assistere ad
un vero duello tra mostri. U-
na Can-Am dello sbadiglio in-

somma, ecco, che avrebbe po-
tuto avere miglior esito e co-
loritura.

Non scherza
il «mostro» di Donchue

E' mancato anche George
Follmer che ha rotto il moto-
re al primo giro nella prima
corsa e non ha potuto parte-
cipare al finale. Forse con
Follmer in gara, lo svolgimen-
to avrebbe potuto assumere
aspetti diversi. Ma Donohue
con il suo « mostro» non ha
permesso scherzi ed ha vinto
da prepotente, ma con la sua
inconfondibile classe di cam-
pione non solo della Formula
Indy ma anche della Can-Am.

® La Mirage di Derek Bell —. John
Watson e Mike Hailwood — Howden
Ganley avrebbero dovuto far uso della
trasmissione tedesca « ZF » anziché di
quella inglese pit leggera Hewland. Ma
i tecnici della Casa inglese, prima delle
prove, hanno optato per lo Hewland
perché l'operazione sarebbe stata trop-
po complessa ed il risultato dubbio,
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9-10 giugno

24 Ore di Le Mans

24 giugno
1000 Km d’Austria

CLASSIFICA punti CLASSIFICA punti
@ MATRA-SIMCA 670 @ MATRA-SIMCA 670 20
(Pescarolo-Larrousse) media 202,247 (nu) (Pescarolo-Larrousse) media 208,630 n.r.
© FERRARI 312P © MATRA-SIMCA 670 i
(Merzario-Pace) (Cevert-Beltoise)

© MATRA-SIMCA 670 — | © FERRARI 312P 12
(Jabouille-Jaussaud) [Ickx-Redman)

@ PORSCHE CARRERA 10 | © GULF-MIRAGE 10

(Muller-Van Lennep)

(Hailwood-Watson)

© PORSCHE 908/3 e

(Fernandez-Cheneviere]

O FERRARI GTB4 X
(Elford-Ballot_Lena)

© PORSCHE 908 s
(Ortega-Merello) ¥
© PORSCHE CARRERA oL

(Kremer-Keller)
¢ FERRARI GTB4 —_—
[Serpaggi-Dolhem)

{) PORSCHE CARRERA —
(Loos-Barth)

Classifica campionato

Ferrari p. 110; Matra 84; Por-
sche B2: Lola 36: Chevron 29:
Gulf-Mirage 28; Lancia 15; Che-
vrolet 12; Alfa 9.

— g
| BF -.""; A aTes LY R
i 1 | ] IR i

© GULF-MIRAGE —

(Bell- GanFE‘ﬂ ST L o
O FERRARI 312P o
[Mar_zarm Pace) 1
@ ALFA 33TT3 4
[PACATHPAmIS L S el 2T S &) TS0
@ PORSCHE CARRERA 3

(Muller-Van Lennep) : =
¢ PORSCHE CARRERA e
[Sih_urti-tminigg'.!

® CHEVRON B23 ]
[_[_I'rﬂphnnt- Blancpain) .

Classifica campionato

Ferrari p. 122: Matra 104; Por-
sche 85; Gulf-Mirage 38; Lola
36; Chevron 30; Lancia 15; Alfa
13: Chevrolet 12.
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Classifica campionato

Ferrari p. 137; Matra 124; Por-
sche 91; Gulf-Mirage 48; Lola
36; Chevron 30: Lancia 15; Che-
vrolet 14; Alfa 13.
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MISANO - In Brasile si raccon-
ta una storia sulla nonna di Fit-
tipaldi: si dice che pratichi una
sorta di rito magico, una specie
di macumba, per propiziare le
vittorie di Emerson. Questa sto-
ria della nonna, tra il serio ed
il faceto, ha trovato molte con-
ferme nella fortuna che ha spes-
so aiutato Emerson, una fortu-
na a senso unico, tra 1'altro, di cui
Wilson non avrebbe mai goduto.
«Lel pensa solo ad Emerson »
dicono i brasiliani informati. Ora
questa storia della nonna oggi
stava per tornare d'attualita: al
diciottesimo giro della seconda
manche, quando Wilson era si-

tarla.

avere quel trionfo a cui tanto te-
neva. « Sono pia contenta che ab-
bia vinto Wilson di quanto lo
sarei se fosse toccato ad Emer-
son » diceva Maria Helena, ed era
sincera.

Se la nonna ha pensato a Wil-
son questa volta, non ha certo
usato le mezze misure: infatti,
insieme al ritorno alla normali-
ta del motore del vincitore, & ve-
nuto un collasso a quello di E-
merson: « Avevo 'acqua altissima
gia dopo dieci girl e poi la pres-
sione ha cominciato a scendere
ed ho capito che non avrei potu-
to finire » raccontava poi il Cam-
pione del Mondo « perd la maec.

Dietro

30mila spettatori al
«vero» battesimo del

SANTAMONICA e i

gemini-FITTIPALDI
ripagano 1l pubblico

I fratelli Fittipaldi in azione. In testa Wilson,
con la Brabham, che riuscira alla fine a spun.
la Texaco-Star

|3 macumoa glova

Emerson, con

L
il Lotus-Nova di Emerson ed 1l
BMW di Vandervell, un fatto mai
accaduto fino ad ora. .

La vittoria di Wilson & comun-
que giunta abbastanza inaspetta-
ta: le quattro March BMW di
Williamson, Vittorio Brambilla,
Coulon e Vandervell rappresen-
tavano il punto di riferimento per
tutti coloro che sanno quanto
guest’anno le macchine spinte
dall’unita tedesca siano quelle da
battere. Ma le corse sono belle
perché impreviste, e quest'oggi
gli imprevisti per i piloti March
sono stati molti. Il primo é toe-
cato a Vittorio Brambilla che
sperava nel successo anche se,
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Brambilla. A destra, si pr

curo al comando ed Emerson si
avviava a conquistare la piazza
d’'onore, il motore della Brabham
del maggiore dei due fratelli ha
avuto uno strano rantolo, si e
gquasi fermato, ed Emerson &
venuto a trovarsi in testa con
la possibilitah di dare una in-
sperata vittoria alla Lotus,

Era ancora la nonna? Franca-
mente sarebbe stato troppo e
anche la nonna distante diecimi-
la miglia deve averci ripensato,
deve aver considerato che in fon-
do questa vittoria avrebbe fatto
piu felice Wilson, da tanto tempo
sfortunato protagonista, che il
coccolato Campione del Mondo.
Cosi & successo il miracolo: i due
1ili elettrici che toccandosi erano
andati in corto ecircuito ed ave-
vano fatto sentire a Wilson un
Improvviso odore di bruciato ol-
ire al calo di potenza, si sono
mnagicamente staccati, tutto ha ri.
PTeso ad andare come prima e
@ Tigron » ha potuto finalmente
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Qui sopra, la partenza della ogrimn manche: in prima fila, le March-BMW di Roger Williamson g Vittori

china comincia ad andar bene
ed anche il motore presio sara
piit potente. Dopo la gara di og-
g‘ltl cominciamo ad essere ottimi-
s '-i

In effetti Emerson ha condotto
una gara da vero campioae, pri-
ma di tutto nei confronti del pub-
blico numerosissimo venuto per
lui e poi nell’'impegno che ha mes.
so a lottare per ottenere un ri-
sultato che, col volgere dei giri,
da buon piazzamento stava di-
ventando vittoria assoluta. La de-
cisione di montare le gomme
della F. 1, pil1 alte e con diversa
mescola, presa allo scadere delle
prove di sabato, & stata una del-
le componenti di questo succes-
50: le cose cominciano a girare
dunque ed & un vero peccato che
non abbia potuto finire la corsa
altrimenti si sarebbe avuta anche
un’altra circostanza importante
per la F, 2: quella di tre vetture,
ai primi tre posti, con motori di
diversa marca. Il Ford di Wilson,

la gia il risultato finale, con i Fittipaldi in testa seguiti da Coulon

obiettivamente, senza“ 1’assisten-
za della Firestone che non ave-
va inviato il camion, non avreb-
be avuto le gomme adatte per
condurre la gara in testa.

In ogni modo le gomme non
hanno fatto in tempo a dimostra-
re il loro limite in quanto e toc-
cato al motore di rompersi, su-
bito, dopo neppure un chilome-
tro- di corsa fatto in testa, Via
una March, sotto un’altra: quel-
la di Williamson naturalmente.
E Williamson se n'era proprio
andato alla sua maniera invano
inseguito dal futuro vincitore. Poi
il transistor della March del
« Tosso » ha deciso di smetterg
di funzionare e per l'inglese la
fondata speranza di bissare |!
successo di Monza & svanita. Gli
é rimasta la magra soddisfazione
del giro piu wveloce.

Per Vandervell e Coulon i pro-
blemi sono stati minori ma suf-
ficienti a non farli mai essere
piu in alto del secondo e terzo

| i
Rl b

posto assoluto, proprio quelli che
hanno occupato alla fine anche se
i freni hanno impedito a Comon
di essere secondo al posto del
compagno di team.

Sparito subito anche Peterson,
influenzato e partito con la pre-
visione di non riuscire a corre-
re neppure un giro con un mo-
tore rimesso insieme alla meglio,
dietro i primissimi si aspettava-
no gli italiani: erano quattro ol-
tre a Brambilla e potevano pren-
dersi e darci piu di una soddisfa-
zione. Invece tutti nessuno esclu.-
so, hanno avuto le loro beghe:
Serblin con un impianto elettri-
co capriccioso che non lo ha la-
sciato mai tranquillo e che, in-
fine, 1o ha fermato; Venturi &rre-
stato dalla bandiera nera ner
una perdita d’olio che non l- &
vrebbe comungue arrestato; Sha-
ngri'la per la frizione e Ricci
per la pompa della benzina.

In conclusione, una giornia
pit1 spettacolare ed avvincente di

guanto si potesse prevedere ma
priva di soddisfazioni per i no-
stri colori. Unica soddisfazione,
certa ed indiscutibile da qualsia-
si Commissione di vigilanza, 1I’Au-
todromo di Santa Monica: un
impianto che lo stesso Campio-

.ne del Mondo ha definito il pin

sicuro d'Italia. Un impianio al
quale risponde anche il pubbii-
co in modo massicecio. L'inaugura-
zione ufficiale, col Vescovo di
Rimini ne & il varo definitivo.
Quando tutto sard a posto sia-
mo convinti che anche i piccoli
nei della organizzazione di pi-
sta (quel commissario che wvale-
va prendere a pugni Peterzon,
per esempio e gli altri impru-
dentemente in mezzo alla pista
senza adeguata protezione da par-
fe dei compagni) e dei box sa-
ranno superati dalla consapevo-
lezza di appartenere ad un #m-
pianto che altri invidieranno.

Gabriela Noris
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PRIMA MANCHE

Le bianche
fumate
(di Ronnie e C.)

Il motore di Peterson era stato ri-
messo in sesto per poter fare un giro
simbolico di pista e Ronnie era un po’
preocccupato temendo di romperlo gii
al giro di lancio. Invece anche la Té-
xaco Star dello svedese & riusclta a
partire insieme agli altri undici dello
schieramento e non & stata neppure
la prima a rompersi! Dopo la partenza
tipo Indy, Vittorio Brambilla che era
riuscito a guizzare in testa davanti a
Williamson, ha sentito improvvisamen-
te mancare il suo motore. Le macchine
stavano infilandosi nel curvone davanti
al box quando una biella del BMW del
monzese ha rotto il carter inondando
la pista d'olio. Nel caos che & seguito
c¢'eé stato anche un incidente finito for-
tunatamente bene: Venturi ha rallen-

tato trovandosi ostacolato dalla March
di Brambilla che decelerava e Binder,
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forse preso alla sprovvista, gli & piom.
bato addosso catapultandosi sulle ruo-
te della Brabham e volando fuori stra-
da. Pochi danni alle vetture ma Ven.
turi ha accusato il distaccamento del
muso dal suo alloggiamento ed ha do-
vuto continuare alla meglio, mentre
Binder ha letteralmente perduto un
collettore di scarico proseguendo poi a
tre cilindri per tutta la corsa.

Ma il primo giro non era ancora con-
cluso: puntuale ,alla wcurva della quer-
cia », il motore di Peterson & esploso
lasciando wuna enorme nuvola d’olio
bruciato. Con Binder rientrato ai box
il secondo giro iniziava con solo nove
macchine e con Williamson davanti a
Wilson F., Vandervell, Coulon. Eme~-
son F., Shangrila, Serblin (partito cau-
to secondo le raccomandazioni di de
Adamich!), Riceci e lo staccato Venturi.

Le prime battute sono di assesta-
mento: Willilamson sente di poter vin-
cerz facilmente e decide di mettere un
certo margine tra sé e gli altri, tanto
per sicurezza. Wilson F. &€ abbastanza
tranquillo al secondo posto perché Van.
dervell deve guardarsi da Coulon olire
che da un calo nella pressions della
benzina che rallenterad pol tutia la sua
gara. Coulon a sua volta & insidiato
da Emerson F. che con la ruote della
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vuole le F.1
a MISANO

MISANO - Approfittando della presenza
del Campione del Mondo, tanto per
avere un parere al di sopra di ogni be-
ga provinciale, i dirigenti del circuito
di Santa Monica hanno chiesto ad Emer-
son Fittipaldi di dare (per iscritto) Ia
sua impressione sullo stato di sicurezza
della pista. Come & solito fare per ca-
rattere, oltre che per il dovere che gli
viene dall'essere uno degli esponenti
della GPDA, Emerson ha compiuto uno
scrupoloso esame di tutti i punti eri-
tici del circuito. Ha guardato anche
con l'ofchio di chi pensa ai problemi
del motociclismo seguendo una racco-
mandazione di Agostini che si & rivolto
ai colleghi automobilisti pit ascoltati ed
esperti in questi problemi. |l risultato
della visita di Fittipaldi & stato quanto
mai incoraggiante e lo sara particolar-
mente considerando che wverra riportato
znche in sede internazionale.

Secondo Emerson sarebbero tre o
quattro i punti da rivedere, togliendo
guard-rail che, in alcuni casi, sono pro-
prio quelli richiesti dalla Commissione
di Sicurezza provinciale! In particolare
dopo i box, nella insidiosa esse in
discesa, Emerson ha suggerito di met-
tere reti al posto della barriera ARMCO,
cosi come in un punto della curva
« della quercia» e nella doppia curva
prima dei box.

A suo parere si & trattato di un esa-
me piuttosto facile in quanto, allo stato
attuale delle cose, Misano & sicura-
mente uno degli implanti pid sicurl
d'Eurcpa. Alla sicurezza Emerson ha
aggiunto una lode riguardo alla spetta-
colarita che secondo lui & superiore a
quella degli altri due impianti modello
europei: Ricard e Nivelles. Emerson ha
concluso con una frase semplice ma
signifticativa: Misano oggi @ il circulto
piu sicuro d'italia. E non vede che cosa
si aspetta a farci correre le F. 1.

dmea I_ |

- FITTIPALDI
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e Vittorio Brambilla. Siamo al

F.1 ha guadagnato mezzo secondo al
giro rispetto alle prove. Ben presto i
due riescono a superare Vandervell ed
a formare un quartetto di testa insie-
me all’'indisturbato Willlamson ed a
Wilson F. che si trova ancora a por-
tata di mano. Dietro le cose sono mu-
tate: Serblin & riuscito a superare il
coriaceo Shangri'la ed & sicuro sesto
ment=e Ricel si difende bene in ottava
posizione, Venturi, in conseguenza dei
guai al primo giro & pii lontano ma
guadagna visibilmente rispetto a colo-
ro che lo precedono. E' rientrato an-
he Binder. Fino a meta gara l'interesss
e per la lotta per il terzo posto tra
Coulon ed Emerson F. Il francese ha
noie ai freni (deve pompare ad ogni
[renata) ed accusa anche il gran caldo
mentre il Campione del Mondo non gli
da tregua e nel tratti pitt guidati gua-
dagna sensibilmente rispetto all'avver-
sario. Tocca a Venturl facilitare invo-
lontariamente Fittipaldi nel sorpasso:
al momento del doppiaggio, Coulon ha
un'esitazione e Fittipaldi s'infila e di-
venta terzo alle spalle del fratello e di
Williamson che ha appena segnato il
record del giro in 1°'14''8.

Nel frattempo si ¢ fermato Shangri’la
con la frizione rotta e Serblin ha co-
minciato ad accusare i disturbi di ali-
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MISANO F

urulua liclnlu deil‘lmﬁilntu di Misano Adriatico, con

il classico taglio di nastro. Sotto, Emerson e l'arcivescovo di Rimini
dopo la messa al campo che ha iniziato la bella giornata di Misano
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Subito prima della curva della quercia, gia ferme le F. 2 di Peterson (se ne vede ancora il fumo)
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primo giro di gara, e due dei protagonisti sono gia fuori corsa

mentazione elettrica che lo avevano gih
fatto soffrire in prova. E' costretto an-
che ai box dove perde oltre due giri.

Al 19. passaggio colpo di scena: in
testa arriva Wilson Fittipaldi col fra-
tello Emerson alle spalle, solo quattro
secondi pit indietro. Williamson si &
fermato sul percorso col motore am-
inutolito per un banale guasto al tran-
sistor. Ma il bello deve ancora avve-
nire: se qualcuno infatti pensa che
Emerson voglia dar vita facile al fra-
tello si sbaglia. Il « Rato » comincia
a tirare come un disperato arrivando
5p2sso alle frenate a ruote bloccate e
rosicchiando decimi su decimi a « Ti-
gron ». Nel mezzo del duello e¢i si
mette anche Riccl, involontario autore
di un ‘testa-coda per il cedimento del-
la cinghietta della pompa della ben-
zina alla curva della quercia. I Com-
missari, volonterosi ma un po’ impru-
denti (il Campione del Mondo si la-
mentera a gara finita) vanno in mezzo
alla pista e vengono schivati come bi-
rilli dai due leader. Malgrado l'impe-
gno Emerson non riesce comungue a
prendere piu di due dei quattro se-
condl al fratello anche per via di una
cambiata sbagliata nel doppiaggio di
Binder ad un giro dalla fine. Wilson
cosi vince la manche davanti a Emer-

son, Coulon, Vandervell ed a Venturl,
quinto ad un giro.

SECONDA MANCHE

Scintilla
di nuovo
WILLIAMSON

La seconda manche prende il via con
molto ritardo, le macchine sono dieci
per la rinuncia di Peterson e Shan-
gri'la; sono in pista invece Vittorio
Brambilla, che & riuscito a cambiare
il motore, e Williamson col transistor
sostituito. C'® una piccola differenza
perd nello schieramento: l'italiano e
I'inglese, che nella prima manche era-
no in prima fila, ora sono in ultima
senza pil speranze di vittoria assoluta.

I fratelli Fittipaldi scattano in testa
con Wilson che acquista subito un palo
di secondi su Emerson che presto s'ac-
corge di un anormale aumento nella

CONTINUA A PAGINA 28
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temperatura dell’acqua. Dietro ai due
sono Coulon e Vandervell che prece-
dono Serblin a cui ben presto si ac-
coda Willlamson partito ventre a ter-
ra con l'intenzione di vincere almeno
ia manche. 11 desiderio di Williamson
viene perd a lungo ostacolato da Cou-
lon che, mal o il ripetersi degli in-
convenienti ai freni ,riesce a tenersi te-
nacemente davanti all’avversario. Ap-
profittano di questa lotta i fratelli Fit-
tipaldi che riescono a tenere immu-
tato il loro vantaggio per tutto il pri-
mo terzo di gara.

All'ottavo giro perd Williamson, do-
po un paio di staccate fumanti, riesce
a lasciarsi alle spalle le BMW di Cou-
lon e Vandervell e dalla terza posi-
zione parte all’attacco del brasiliani
al comando. In questa fase di gara
viene fermato Venturi con la bandiera
nera perché fuma a causa di una per-
dita d'olio mentre poco dopo anche
Serblin e Ricei sono costretti al ritiro
per l'acuirsi dei guasti gid subiti nella
prima manche. .

L'attacco di Williamson & inesorabile:
si @vvicina sempre pili al Campione
del Mondo e quando lo raggiunge im-
plega tre giri a passarlo. un tempo no-
tevole considerando da differenza di p-
potenza tra il BWM dell’inglese ed il
Lotus-Nova dei Fittipaldi. Il sorpasso
di Williamson a Emerson non & co-
mungue l'unico avvenimento del di-
ciassettesimo giro: Wilson, la cul mac-
china ha sempre funzionato alla per-
fezione, proprio subito dopo 1 box ac-
cusa un cedimento al motore che ap-
pare definitivo tanto che Williamson
ed il fratello lo passano anche prima
del rettilineo opposto.

Stranamente perd la macchina di
Wilson riprende ad andare regolar-
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a trasferta a Misano per le Texaco Star. A

destra, Gianni Pedrazzani

a consulto con gli uomini Lotus sul motore Peterson. A destra, Emerson va a cambiare muso in prova

Affannosa sin dalle prove la preparazione delle LOTUS

Il1 record di WILLIAMSON

non ¢ il «limite» delle F. 2

Williamson, Brambilla e Coulon si muovono dallo schieramento per il giro di lancio. Williamson si
& dimostrato veramente in forma, ottenendo il miglior tempo sia in prova che nelle due manches

mente: per un fenomeno che ha del
miracoloso: due fili elettriei che si era-
no toccati provocando wun corto cir-
cuito, sl staceano da soli continuan-
do & svolgere regolarmente il loro la-
voro. Il futuro vincitore si rende cosi
conto che questa & la sua giornata,
Riparte all’attacco del fratello, lo su-
pera e riacquista quel wvantaggio che
gll permette dl tornare al essere primo

nella classifica per somma di tempi.
Williamson rimane uccel di bosco e

nessuno vuol prendersi la briga di to-
gliergll la soddisfazione simbolica del-
la vittorla di manche, mentre Wilson
ed Emerson precedono ora Vandervell
che ha superato Coulon, vittima di un
testa-coda per i soliti guai ai freni, Per
il francese il testa.coda wvuol dire an-
che la perdita di un posto in classifica
assoluta a vantaggio del compagno.
Quinto, ma molto staccato, & Vittorlo
Brambilla che oltre alle gomme inade-
guate ha un n'f_utﬂre flacco.

Mentre sl aspetta un finale regolare
ed un trionfo tutto brasiliano, la Lo-
tus di Emerson cominecia a fumare fi-
no a fermarsi grippata ,al 25. passag-
glo, proprio davanti al box., Con la
visibllith ormai quasi nulla Williamson

sale sul podio insieme al wvincitore
Wilson Fittipaldli che rimane un po’

mala perché la sua bottiglia di cham-
pagne invece dl esplodere dirompente

fa un plecolo aputs che non gli
permette, per fortuna, dl fare la doccia

al ?ramntl, Qualcuno commenta « guel-
lo 11 & champagne di San Maring! ».

- —— e e o —

COPPA D'ORO TEXACO - TROFEO MARL-
BORO - gara Internazionale di Formula
2 - Autodromo di Santa Monica, Misano
Adriatico - 22 luglio 1973

LE CLASSIFICHE
| manche

1. Wilson Fittipaldi (Brabham BT 40),
che compie | 30 giri, pari a km 104,640
in 38'06°'2, media 164,766 kmh; 2. E.
Fittipaldi (Texaco Star) 38'08''3; 3. Cou-
lon (March BMW) 38°18°'6; 4. Vander-
vell [March-BMW) 38'37"'5; 5. Venturi
(Brabham BT40) a 1 giro; 6. Serblin (Bra-
bham BT40) a 3 giri; 7. Binder (Brabham
BT36) a5 giri; B. Ricci (March 712) a
11 girl; 9. Willlamson (March-BMW) a
12 girl; 10. «Shangry-La= (Surtees TS10)
a 19 giri.

Giro pili veloce: Willlamson, in 1'147°8,
media 167.872 kmh

Il manche
1. Roger Williamson, 30 giri In 38'12"'4,
media 164,043 kmh: 2. W. Fittipaldi
18'21"'8: 3. Vandervell 38'30"'5; 4. Cou-
lon 38'50"'4: 5. Vittorio Brambilla (March-
BMW) 39°'07"'4; 6. Binder a 1 giro; T.
E. Fittipaldi a 5 giri; 8. Riccl a 6 giri;
9. Venturli a 21 girl; 10. Serblin a 27
irl.
%ilrn pii veloce: Williamson, in 1'14"'8,
media 167,872 kmh.
Finale (per somma del templi)
1. Wilson Fittipaldi, 60 girl In 1.16°28"",
media 164,213 kmh; 2. Vandervell 1.17
e 18'": 3. Coulon 1.17'09""; 4. E. Fitti-
paldi a 5 girl; 5. Binder a 6 girl: 6.
Willlamson a 12 gqirl; 7. Rleci a 17
girl; 8. Venturl a 22 girl; 9. Brambilla
a 30 girl: 17 Serblin a 30 girl.

Sessanta
milioni ,
d’ incasso

MISANO . Finalmente si ¢ visto
il pienone, un pienone che nem-
meno le moto avevano fatto regi-
strare in tempi migliori. La stra-
dina d’accesso al Santamonica €
stata a lungo veramente intasata,
nonostante lo schieramento di
forze della Stradale e'le macchi-
ne erano parcheggiate da tutte le
parti, Si parla di oltre ventimila
paganti, ma al momento in cui
scriviamo queste note non siamo
in grado di darvi informazioni
pil1 precise: certo che per pagar-.
si le spese gli organizzatori ave-
vano bisogno di 12.000 paganti,
(che questa volta dovrebbero ve-
ramente esserci stati), I biglietti
costavano 3.000 lire, prezzo unico,
Cioé una sessantina di milioni
(lordi) d'incasso,
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in F.2 nel 747

@ Pare siano arrivate in [talia, I
destinazione ['officina di Bielll le
due monoposto Brabham BT 40 F. 2
che la CSAl avrebbe ordinato per
la sua squadra azzurra. Le vetture I

sarebbero corredate di una buona
dose di pezzi di ricambio e saranno
pronte al pili presto per | primi
allenamenti. Tra gli altri, intenzio-
nato a comprare monoposto di F. 2
marca Brabham anche Dario Fiorelli
(legal Scuderia Italia) che & partito
in questi glorni per definire 1'ac-
quisto: 1l pilota per il 1974 pare
avra la gonnella...

® E' ormal certa la gara di F. 3
in programma il 5 agosto a Pergusa:
gia dalla ultima gara della specialita
a Casale il dott. Ladelfa, inviato
dell'AC Enna aveva contattato | va-
ri piloti, offrendo loro un picco-
lissimo Ingaggio. Ma gli interessi
di campionato sono veramente alti:

cosi c¢i saranno certamente Carlo I
| Giorgio e Alberto Colombo, mentre
altri verranno sulla scia del primi
due. Tra l'altro sono gia diramati
i regolamenti delle gare in pro-
gramma sempre sull’autodromo di
Pergusa:; si tratta della 12. Coppa
Citta di Enna, valevole per il cam-
pionato euromarche 2000 in program-
ma Il 15 agosto e la gara di F. 2,
denominata Il G.P. del Mediterraneo
che si disputera la domenica dopo.

MISANO - Mentre i suoi meccanici lavoravano di lima sulle pinze
dei freni anteriori, Roger Williamson camminava nervosamente avan.
ti e indietro col timore che l'ultima serie di prove potesse conclu-
dersi. « Pensavo che la macchina sbandasse fanto in frenata a causa
della messa a punto speciale fatta per correre sul ghiaccio, in Svezia,
domenica prossima...» diceva scherzando il rosso, «poi c¢i siamo
accorti che. le pinze strisciavano sui eerchi, in pochi minuti tutte do.
vrebbe essere a posto.» Con la March BMW che ondeggia paurosa-
mente Williamson aveva gia segnato il secondo miglior tempo assoluto

ed il migliore della giornata ad un paio di decimi dal record di.

Vittorio Brambilla del venerdi. Nessu-
na meraviglia quindi che appena Ti-
partito. dopo [l'eliminazione dell'in-
conveniente sia sceso di oltre mezzo
secondo portandosi, con 1'14"6, alla
posizione al palo.

Il tempo di Williamson non & certo
il limite della F. 2 a Misano: le poche
macchine in pista, il caldo e soprat-
tutto il tanto olio che aveva perduto
Peterson durante il primo giro della
mattina quando un tubo si era staccato
mandando cotto il motore, non hanno
permesso di avere la giusta misura del-
le possibilith delle F. 2 rispetto, per
esempio, ai tempi di 1'14" delle F.
5000 e di 1'12" e qualcosa delle F. 1.
Emerson Fittipaldi e Peterson, i due
pilotl che avrebbero potuto dare vera-
mente il limite della formula su questa
pista, si sono trovati ancora una volta
alle prese con le Lotus 74 {(Texaco
Star per doveri di sponsor) quanto
mai lontane da una messa a8 punio
decente.

Praticamente senza migliorie dopo
Rouen, le macchine non SOno state
neppure provate per i troppi impegni
dei piloti e Fittipaldi ha passato le due
giornate di prove a tastare soluzioni
diverse nelle regolazioni, muso com-
preso che & tornato ad essere quello
grande tipo Nivelles.

Durante il suo intenso Ilamru. ;;mi

rio gquando il tempo rinfrescava € S
Eutavgnn sperare Pprogressi, Fittipaldi
& stato anche protagonista di una lie-
ve disavventura che gli ha fatto per-
dere tempo e la possibilita di usare il
muso largo: scendendo nel tratto dopo
i box ha rotto il cavo dell'acceleratore
e portandosi fuori pista ha danneggiato
11 muso riparato poi nella serata. 1
tempi del Campionato del Mondo so0-
no restati comungque molto lontani da
quelli della March BMW tanto che &
difficile prevedere sensibill migliora-
menti nel corso della staglone anche
col motore & testata modificata che
dovrebbe essere pronto per Enna.

Sull'onda dei problemi, Peterson ha
superato ampiamente il compagno di
squadra: la sua Lotus & stata modi-
ficata nel circuito dell’olio senza che
a Novara, alla Novamotor, si sapesse
nulla, Nuovo serbatoio, filtro in di-
versa posizione ed una valvola” di re-
golagglo della pressione supplementare,
Scompensi di pressione nel circuito
nanno causato prima lo sfilamento di
un tubo di raccordo e la rottura di un
motore, poi, gquando sabato sera un
nuovo motore era montato, la eirco-
lazione anormale ha lasciato le parti
vitali a corto di lubrificante e tutto
si & rotto un‘altra volta.

11 tentativo di portare un albero
motore da Novara e provare una ri-
parazione d'emergenza & stato abban-
donato e la macchina rimessa in se-
sto per poter prendere il via simbo-
licamente. Cosi, prima della corsa, con

sole dodici auto verificate a causa di
ingiustificate defezioni, gia uno dei
protagonisti era fuorl discussione, una
prospettiva scoraggiante per una ga-
ra da due manche da 80 giri (oltre
250 km), tanto che gli organizza‘ori
hanno deciso la riduzione del numero
di giro & 30 per manche in modo da
evitare un eccessivo impoverimento.

Nel bilancio di fine prove ancora una
volta la parte del leone 1'hanno fatta
i motori BMW e nelle prime cingque
posizioni sono finiti quattro piloti con
la March spinta da questa unita. Al
fianco di Williamson in prima fila, do-
po avere dominato la sessione di ve-
nerdi, & rimasto Vittorio Brambilla
che sabato ha accusato seri problemi
di surriscaldamento al motore speciale
portato di persona da Mr, Schnitzer.
Nella notte prima della gara & stato
rimesso in fretta e furia quello di ve-
nerdi gid un po’ affaticato.

Dopo molti tentativi anche Coulon e
Vandervell, con le due March di Brian
Levis, sono riusciti a scendere a tem-
pi competitivi: « abblamo ancora un
secondo in piu e non riusciamo a ca-
pire perché » diceva l'efficiente Brian.
In effetti il motore di Coulon revisiona-
to in Inghilterra alla March ed il ritor-
no delle noie croniche al cambio di
Vandervell hanno tenuto questi piloti
un po’ al di sopra delle prestazioni
solite tanto che Wilson Fittipaldi @&
riuscito & portare la sua saltellante
Brabham al gquarto posto bencheé in-
vece del motore Schnitzer BMW fosse
ritornato al Ford di Wood. « Dopo che
abbiamo provato lo Schnilzer a Rouen,
Wood é venuto a pregarci di insistere
col suo motore. Questo che ho a Misa-
no & nuovo, con l'iniezione al centro
dei cornetli e modifiche alla testata.
Perd nel complesso la macchina non va
piit di cost ed il problema non @& solo
del motore » diceva un po’ sconsolato
Wilson dopo essersi reso conto che
non avrebbe piu potuto migliorare
1" 1154 di wvenerdi.

Prima di Emerson Fittipaldi, solo
settimo con 1'62"'2, nello schieramento
si & infilato Serblin con la Brabham
Pina di de Adamich, Il ripetersi di un
inconveniente allo spinterogeno ha te-
nuto in pena il vicentino fino alla
fine delle prove: « Raita, a volie si
spegne ». Pol tutto & stato riparato
ma non in tempo per migliorare, Shan-
gri’la con la Surtees non perfetta dopo
la ricostruzione e Venturi con barre
inadeguate ¢ motore non al massimo
sulla Brabham Marlboro (mai viste
tante Brabham in una corsa di F. 2
quest’anno!) precedono il modesto Bin-
der, lo sfortunato Peterson e Ricei che
praticamente non ha mai girato essen-
doglisi rotto il motore subito il primo
giro di prove.
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Le Mexico impegnate in velocita~

FARGION tra 1

MISANO Questa volta i funamboli
delle Mexico hanno avulo pane per
i loro denti: non pia pistine tipo
kartodromi (e non ce ne vogliano
gli amici di Varano, Magione e Ca-
sale) ma un tracciato wveloce, con
curvoni impegnativi, dove perd a

dire il vero, venivano molto fuori lé -

doti velocissime dei motori migliori.

Davide Fargion ha vinto questo
match al Santamonica, vendicandosi
della beffa di Casale che lo aveva
_ visto fuori gara al primo giro: e ha
vinto senza ombra di discussione, do-
minando dal primo giro all'ultimo
prima con la Lombardi alle spalle (e
deve essere un mastino veramente
duro la nostra Lella) e poi con l'a-
mico Mascagni, col quale evidente-
mente ha potuto trovare un discre-
to accordo per rintuzzare gli attacchi
della capolista della classifica del
challenge. E' mancato all'appunta-
mento col primi tre, che hanno sem-
pre lottato tra loro, Beppe Schenetti
che a dire il vero aveva fuso in pro-
va ¢ ha dovuto correre con un moto-
re un poco arrangiato: « Baronio»
ha mantenuto la posizione sino alla
fine davanti a Negro, dal quale forse
ci aspettavamo qualcosa di pia. Degli
altri da citare la sfortuna di Albe-
ra che fora nel giro di ricognizione
e di Chicco D'Amore, che non ha
potuto sfruttare il suo motore bomba
essendo  stato speronato proprio sul
pii bello.
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primo e terza nella gara Mexico. Il 23 settembre, |'autodromo di
Misano dovrebbe ospitare una 4 Ore per queste berline appassionanti

Tredici macchine al via della pri-
ma batteria, sotto un sole cocente
che non perdona veramente i prota-
gonisti della gara: per la prima vol-
ta in tutto il challenge la partenza
viene data lanciata, ma { concorrenti

CReE

gare d'auto

in quanto le macchine corrono l'una a ridosso dell’alira ed & facile specie nelle

staccate toccarsl e provocare qualche gualo. E' esattamente quello che & suc-

cesso nella gara di F. Ford: alla staccata alla fine del rettilineo per motivi che

ancora adesso appalono focn chiari, Il siciliano De Francisci, al volante di una
&

Lotus Delta, parte per

tangente, ma non verso l'esterno, come e¢i si pud

aspettare, ma bensi verso l'interno. A quel punto la velociti & veramente ele-

vata: nel suo fuori strada la monoposto impazzi

ta ha travolto un commissario

di percorso, il glovane ventenne Dino Fossacecchi, studente dli Rimini, che tutto
si aspettava tranne che la macchina prendesse quella direzione. Un secondo com-
missario, poco distante con un balzo acrobatico I'ha evitata: la macchina quindi
ha riattraversato la pista, finendo rallentata dalle reti di contenimento.

Scattava immediato 1'allarme per il glovane commissario che appariva subite

malconcio: a un primo esame si

potevano riscontrare un trauma cranico, pol

trauma toracico ¢ una doppia frattura esposta alle gambe, che veniva imme-

TERZI

nella Formula

ringiovanita

MISANO - Da qualche settimana a que-
sta parte pare che la F. Ford si stia
veramente ringiovanendo: stiamo assi-
stendo a delle gare veramente affollate,
con una recente produzione di nuove
monoposti che stanno monopolizzando
le alte sfere della classifica finale, Allu-
diamo alle nuove Lotus Delta ed alle
Dulon, che figurano frammiste nei pri-

mi posti della classifica: e questo &
certamente di buon auspicio, perché ci
dimostra che la formula & tutt'altro
che in fase discendente.

Ha vinto qui a Misano Augusto Ter-
zi, che & un po’ il pilota ufficiale del
team Delta: ed ha vinto davanti a quel
Zorzi che aveva mostrato nei primi
giri di poter menare la danza sino al-
la fine, al volante della Dulon anch’es-
sa ufficiale di Pirola. Terzo si & quali-
ficato Lorenzo Sassi, ritornato ai vec-
chi amori, con una Lotus Delta della
Morrogh racing: non compare invece
nella classifica il giovane modenese Er-
nesto Vita, protagonista di una batte-
ria vincente € di una buona partenza,
ma colpito dalla sventura id un gua-
sto al cambio. Degli altri comprimari

da dire: Boscotrecase, che era
in buona posizione ,ha ceduto verso
la fine e ha lasciato la sua posizione

pare non incontrino nessuna diffi-
colth. Scatta in testa Fargion (Auto-
sas) mentre si accende la lotta per il
secondo posto tra Alvisi ° (Terenzi),
Negro (Perosino) e « Baronio» con
la macchina della Tanarauto di Ales-

(che mastino Lella!)

unamboli

sandria. La spunta quasi subito que-
st'ultimo, mentre Alvisi & vittima di
un testacoda: risale fortissimo anche
D’'Amore (Tanarauto) che si insedia
saldamente al terzo posto, mentre
quarto dopo lunga lotta con Negro &
Schenetti (Bellel). Nulla cambia fino
al termine degli otto giri, con Far-
gion imprendibile che regola gli av-
versari in queste posizioni,

Una macchina in meno (12) per la
seconda batteria, forse piti movimen-
tata per la lotta che si accende su-
bito per i1 primo posto. Dopo una
fulminea partenza di Mascagni (Auto-
sas) & la Lombardi (Tanarauto) a
prendere il comando, mentre Masca-
gnl cede anche a Buda (Terenzi). Il
terzetto procede compatto per diversi
girl, fino a quando Buda supera la
Lombardi che molto cavallerescamen-
te gli cede il passo al termine del
rettilineo: ma si wvede chiaramente
che 1'alessandrina risulta pit wveloce
nel tratto misto e tenta di riprender-
sl la prima posizione. Alle spalle dei
primi tre le posizioni sono abbastan-
za stabilizzate con Giorgetti gquarto
seguito da Benusiglio (Tanarauto).

Nulla di fatto sino al termine della
a, ma molti avanzano dubbl sulla
regolarith del motore del vincitore:
basta infatti alzare il cofano che la
realth appare e non rimane altro che

togllere dli classifica la wvettura vin-
citrice.
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diatamente ricomposta, mentre il dott. Guestella anestesista provvedeva all’interno
del «Lile Car» (una ambulanza modernissima dotata di tutti gli impianti neces-
sarl alla rianimazione) s somministrare ossigeno al ragazzo. Passavano solo po-

chi minutl (per I'esatterza non

piit di venti) che il glovane, a bordo dell’am.

bulanza e scortato dalle sirene della Polizia glungeva all'ospedale.

Sulla dinamica dell'incidente sl fanno melte ipotesi: una delle pili credibili fa
pensare o ad un malore del pilota (& stato visto procedere negli ultimi metrl
col capo reclinato da una parte): o a un guasto meccanico, come ad esempio
il bloccaggio dell'acceleratore, visto che la posizione in cul & uscito non &
certo nelle normall traiettorie. Ad ognl modo 11 pilota De Francisel, che accu-
sava al termine dell'incidente solo qualche contusione, & stato Invitato a pre-

sentarsl in ospedale dove gli verranno fatil esami del caso, per scoprire se
realmente le sue condizioni sono nei limiti consentiti per praticare questo tipo

di sport.

a Sterzel che a sua volta ha regolato
Daccd e Ragalolo.

Ora la carovana della F. Ford si fer-
ma F“ qualche tempo: nel frattempo
speriamo di venire a sapere qualcosa
nei. riguardi di « Lucas », capolista del-
la classifica e per ora sospeso, anche
se voci fondate lo ritengono in perfetta

regola con il regolamento tecnico della
Ford.

LE BATTERIE

Partono lanciate anche le monoposto
scuola, a dir il vero molto corretie e
precise nel mantenere gli schieramenti
sino all’abbassarsi della bandiera di
Remo Cattinl. Il piu rapido & Renzo
Zorzi, con la Dulon, che precede Ra-
gaiolos (BWA) e Lor
Deita) ‘iseritte 'ddl tek

sto cede Ragaiolo e Sassi ne approfitta
per prendere il secondo posto davanti
a Nisini (Lotus) e Pepe Caglini (BWA).
E' fermo dal secondo giro Truci {(Del-
ta) con un rinvio del cambio rotto
mentre la corsa procede senza parti-
colari ' ernozioni: Zorzi non perde ve-
ramente una battuta e piomba sul
traguardo con un secondo e mezzo di
vantaggio su Sassi.

Molto pit combattuta la seconda bat-
teria, con Vita (Gozzoli) e Terzi (Lo-
tus Delta) in stretta lotta per la pri-
ma posizione: sono subito fuori gara
invece Monguzzi (BWA) e Moreschi
(Tecno) che vengono in ocntatto al ter-
mine del primo giro. Il giovane Vita
resiste bravamente all’attacco di Terzi
(che tra l'altro procede senza muset-
to) e riesce alla fine degli otto giri a
portare la sua Gozzoli sul traguardo
davanti alla Delta di Terzi.

I le FORD a MISANO

1. COPPA SANTAMONICA - Gara na-
zionale di wvelocita in circuito valevole
per || Challenge Kieber Ford Maxico e
il campionato Chevron di F. Ford -
Misano 21-22 luglio 1973,

LE CLASSIFICHE

F. Ford | Batteria

1. Renzo Zorzi {(Dulon) 12'29''%1 media
143.0838: 2. Sassi (Delta) 12'30°'7: 3.
MNisinl (Lotus) 12°41°'6: 4. Caglini (BWA)
12'42''7; 5. Daccd (Dulon) 12°457'9; 6.
Ragaiolo (BWA) 12'46''8; 7. Sterzel (Del-
ta) 12'57''4; 8. Kalagian (Royale) 13'01"
g 4: 9. Minardl {BWA) 13'01°'9; 10. Vin-
cenzetti {Tecno) 13'03"'3; 11. Carrano
{Lotus) 13'09°'8: 12. Maggioni {BWA)
13'17"'4: 13. Sennl {Delta) 13'20''5: 14.
Scozzaro {(Tecno) 14'06"'8: 15. Marelli
{Lotus) a 2 girl.

Giro pih veloce: Sassi (Delta) 1°32"'8
media 135,310 kmh.

Il Batteria

1. Ernesto Vita {Gozzoli) 12'26''9 media
134,494 kmh; 2. Terzi: (Delta) 12'30°'1;
3. Boscotrecase {Tecno) 12'30''7; 4. Bru-
nelli {BWA) 12°36''1; 5. De Francisci
{Delta) 12'40"'7: 6. Del Panta (De San-
ctig) 12'53"'6: 7. Aurienna (Dulon) 13'08"
e 2;: B. Fassi (BWA) 13°28''T; 9. Bertini
(Lotus) 13°38''2; 10. Maestri (Brabham)
13'39°'2: 11. Lodola (Tecno) 13'40''6; 12.
Torta (BWA) 14'03''9; 13. #Pasquetto
{Tecno) a 1 giro; 14. Ternovi (Tecno) a |
giro; 15. Vairani (Matta) a 4 giri.

Giro pid veloce: Wita (Gozzoli) 1'32"
media 136,48 kmh.

Finale .
1. Augusto Terzi (Lotus Delta) 30°44°°4
media 136,157 kmh; 2. Zorzi (Dulon)

30'53"'3; 3. Sassl| (Lotus Deita) 31°07''9;
4, Sterzel (Lotus Delta) 31'13"'; 5. Daccd
(Dulon) 31°14''5; 6. Ragaiolo (BWA)
31'27"'4; 7. Boscotrecase (Tecno Pirola)
31'27''7; 8. Brunelli (BWA) 31°30°°8; 9.
Minardi (BWA) 31°33''8: 10. Caglini
(BWA) 31'48"'9; 11. Del Papa {De San-
ctis) 31'49°'2; 12. Vigezzi (Tecno) 3207
e 1: 13. Bertini ([Lotus) 3247''6; 14.

R

a

s avventa nella « esse » dopo il traguardo al primo giro della seconda batteria. In testa Mascagni, la Lombardi, Buda (che vincera ma sara
entre passa la BWA di Fassi. La gara I'ha vinta Augusto Terzi su Lotus Delta

rivido in F. FORD: travolto un commissario

MISANO - I primi girl, & risaputo, sono I pli pericolosi in tutte le

Carrano (Lotus Delta) a 1 giro; 15. Mae-
stri (Brabham) a 1 giro; 16. Fassi {(BWA)
a 1 giro; 17. Aurienna (Dulon) a 1 giro;
18. Nisini (Lotus) a 4 giri.
Giro pit wveloce: Terzi (Lotus
1'32°°2 media 137,684 kmbh.

Ford Mexico '

| Batteria

1. David Fargion 14'37''1 media 114,529,
2. « Baronio» 14°41"°2; 3. D’Amore
14'44''3: 4. Schenetti 14'49"'9; 5. Calo
14'51"': 6. Negro 14'51"'5; 7. Albera
14'53''4: 8. Canetoll 15'00''2; 9. Ponti
15'00°'9: 10. Alvisi 15'01''5; 11. Presen-
zinl a 1 giro; 12, Pecchioli a 3 giri.
Giro piih veloce: D'Amore In 1'49" me-
dia 115,200 kmh.

Il Batteria

1. Walter Buda 14'29''9 media 115477
kmh: 2. Lombardi 14'30''5; 3. Mascagni
14'32'": 4. Glorgettl 14’44"'7; 5. Benu-
siglio 14'50"3; 6. Tenani 15'00''1; T.
Innocentl 15'01''9; 8. Braga 15‘95::'?'. 9.
Zaninl 15'07"'9: 10, Babbini 15'20""; 11,
Alvisl F. 15'27""1: 12. Puccl a 2 giri.
Giro pit wveloce: Buda in 1'47"'7T media
116,590 kmbh.

Il concorrente Buda, al termine di som-
marie verifiche tecniche, & stato tolto di
classifica per irregolarita.

Finale )
1. Davide Fargion In 36'12''6 .!'nedm
115,592 kmh: 2. Mascagni 3613 .E:..BZ
Lombardi 36'15''3; 4. Schenetti 3626 6
5. « Baronio » 36'37''8; 6. Negro 36738
e 8: 7. Giorgetti 36'46"'9; 8. Alvisi
36°51"" 3: 9. D'Amore 37'02"'4; 10. Tenani
37'06'': 11. Babbini 37'08''3; 12_”Eanu-
siglio 37'13"'7; 13. Zanini 37'14"'7: 14.
Braga 37'24"1; 15. Ponti 37'29" 6: 16.
Innocentl 37°37''7: 17. Canetoli 37°36 4:
18. Pucci a 1 giro; 19. Alvisi a 1 giro;
20. Presenzini a 1 giro. ey

Giro pii veloce: Mascagni 1'47"4 me:
dia 116,216 kmh.

Delta)
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" ls 24 ORE DI SPA

COSI’ (IN 60) AL VIA

Hezemans-Quester Muir-Joisten Amon-Stuck
(BMW 3.0) (BMW 3.0) (BMW 3.0)
3'52"'5 3523 3'49°"1
Mass-Fitzpatrick Peltier-Menzel
(Ford Caprl) (BMW 3.0)
3'57''6 3'54''8

Xhenceval-Braillard-

De Flerlant-Gayse

Heyer-Koinigg

Dieudonne (BMW 3.0) (EMW 3.0) (Ford Capri)
4'07''7 4'04°°4 4°00""'7
Mesia-Jimenez Brun-Cacher
(Ford Capri) (BMW 3.0)
4'14'"1 4°08"'3

Facetti-Larini
(Alfa Romeo GTAm)

Barrios-Zapico-Uriarte
i (Ford Escort) ._

Crabtree-Buncombe-
Sqngur (Chevy Camaro)

4‘13.'5 41‘1?III 4'1EF|‘
Bertinchamps-Deprez Dini-Dona '
(Chrysler-Hemicuda) (Alfa Romeo GTAm)
4'30"'3 ‘4252

«Christines-Neve
iOpel Commodore)
4'34"'7
Wauters-Polak-Joassens
(Opel Commodore)
435''2

De Drikver-De St. Hubert  Vermeulen-Frankenhout
{Opel Commodore)
4355

(Opel Commeodore)
4'36"'5
Laurent-«Pedry
(BMW 3.0)
4°38"'8

i

Fontaine-Lubin
(Ford Escort) -
4'46''9

& Pooky »-Gratw
JAifa Romeo GTY]
4'47''5
Hirth-MJ:u

(BMW 2002) (Ford Capri) (Alfa Romeo GTV)
4'48'°8 4'48"" 4'A7"'6
Vermeulen-mMatthyssen- «Mcintoshs-Helsen
Vermeulen (Opel M.) (BMW 2002)
A°51""'1 4'49""4

Felder-Heid Toussaint-Noe Lacroix-Sonveau
(BMW 2002) " (Alfa Romea GTY) (BMW 3.0)

1 4!53!r.?-'— L 4l52Ilﬂ dlrﬁ.l IIE

Joosen-Stalpaert
(Alfa Romao GTV)
A'56'"S :

#falton-Clarkson Detrin-Raus Duprez-Boucher
(Ford Capri) (BMW 2002) (Audi 100 8)
: ‘lIEE”T 4|5'H+l1 4!5:?!!‘5

« James =»-Crespin
(Alfa Romeo GTV)
B0
Malgalhaes-Rubens
(Alfa Romeo GTV) |
501" € i
Coffeyn-Worwich
(Ford Escort) .
5'02°'9 '
Rieu-Vanderschrick
(BMW 2002) -
5'07"'6
Globet-Laine
(Simea Rally 2)
Elmfl‘s

o -

Dalbouck-Degey
(Renault Gordini)
510

Herman-Delhaes
(S8imea Rally 2)
5'18""2
Simon-Feilter
(Simca Rallye 2)
510°.4 3

—

24 ORE DI SPA-FRACORCHAMPS -
Gara Internazionale per wvetture Turl-

lida il Campionato Europeo
m?ﬂ-ﬂpfuglln 1973.

CLASSIFICA ASSOLUTA
1, Hezemans-Quester (BMW 3.0 CSL)
4422.980 km alla mediu di 184,290 kmh;
<. Mass-Fitzpatrick (Ford Caprl RS)
4207,577;" 3J) Tricot-Haxha (Opel Com-
modore) 4091,861 (1. gruppo 1):¢4; Lay-
rent-« Pedro » (BMW 3,0) 4037.3886: (5.
Wautars-Polak (Opel Comodore) 4035 e
528; \B1 Vermeulan-Hingst Frankenhout
[Opel Commodore GSE) 3038,440: 7.
« Christine »-Neve Vermaulen (Opel
Commodore) 3873,179; ‘8 Goldstein-
Bewsel (Ford Capri GXL) 3866,205;
Kottulinsky-Anderson (Toyota Celica
3864 651; f@—lmlurt-ﬂl ttebler {Alfa Ro-
meo GTVI 3854,128; 4%. Crabtree-Bun-
cambe (Chevrolet Camaro) 3783,758:
éf Duprs:Boucher (Audl 100 S) 3754
e 192; 13/ WllJon-Elnrkﬂun (Ford Ca-
pri) 3739,167; 44 Vermeulen-Matthys-
sen (Opel Manta) 3727,192; 15 Man-
dron-GHlesen (Alfa Romeo GTV) 3726
e BTT; Joosen-Stalpaert [Alfa Ro-
meo G 3684 ,685; Gulsgn-Brown
(Alfa Romeo GTV) 3673,550: :48. Sou-
lard-Gultteny (Alfa Romeo GTV) 3583
e 930: = James =-Crespin [Alfa Ro-
.meo GTV) 3581,011; 200 MarquetVan-
_;l:lth&yﬂf; Eﬁimn?sﬁnllye 2) 3527,258:
21} Goblet-Laine (Simca Rallye 2) 3499
@ 038; %Hﬂrmnn;ﬂalhaan (Simca Ral-
lye 2) 3.206; (23] - Theene-Alackburn
(Vauxhall Firmu(i‘;lmg_m; 2 Dal-
brauck-Degey (Renault Gordini) 3408 e
3530, (25, Miller-Lepri (Fiat 128 coupd)
90.033;.2¢. « Geronimo ~-Sauvage (Re-
nault  Gordini) 3303.924; “77: Bertin-

" Vermeulen-Hingst-
Frankenhout (Opel C.)
4'33"''3

Hine-Spice
‘Ford Capri GT)
4'46"'4

ioldstein-Dewac|

Euljfardaﬁuiﬂﬁny
' (Alfa Romeo GTV)'
S'00°'8 -

« Alix =-Remion
(Fiat 128)
5'06"''6

« Geronimo =-Sauvage
(Renault Gordini)
slugl r5

Tricot-Haxhe
lOpel Commodars)
4'31''4

Kottulinsky-Andersson
(Toyota Celica)
> 4[‘34!*?
. Berndston-Havenel
(Opel Commeodore!
4'35"4
Hunt-Lloyd
iChevrolet Camara)
4'38''1 -.
Lagodny-Koob
(BMW 2002)
4!42!!9 ¥
- Berger-Dubos
[alfa Romeo GTY) -
A'AT"'2 :
Soltoi |ena-Lagnies

Imbert-Bijttebier
(Alfa Romed GTV;
4°'55"°5

« Chaban»-Naveau
(Renault Gordini) -
. '4'59"'9

Mandron-Gillsen -
(Alfa Romao GTV)
5018
orne-Blackbourne |
auxhall Firenza)
.'- . Einﬁﬂﬁ ¥
Marquet-Vanderheyden
(Simca Rally 2) -
Ermilz i M

Willer-Lepri
(Fiat 128)
509''0
. Gulson-Brown
(Alfa Romeo GTV)
_5I13‘"_t L

champs-Deprez (Chrysler Hemicuda)
3161.,6588,
Giro piia weloce: Hans Stuck (BMW |

3.0) in./3'49''4, media 221,586 kmh.

COPPA DEL RE

1. Alfa Romeo (Imbert-Bijttebier 272
giri, Mandron-Gillessen 263, Joosen-
Stalpaert 260) totale 785 giri; 2. Sim-
ca Rallye 2 (Marquet-Vanderheyden)
249 giri, Goblet-Laine 247, Herman-
Delhaes 246) totale 742 girl.
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1. DIVISIONE
Alfsa Romeo 20 15 12 20 15 82
BMW 12 20 4 12 — 48
Ford 95, = —
Toyota S B
Opel A R N T T
Audi R e
Simca — — — — § %
2. DIVISIONE 3
BMW 20 15 15 20 20 80
Ford 15 20 20 10 15 80 |.
Opel —_— —e— — 1D 1:_|
Chavrolet — e wme o 2 2

La corsa - regina delle turismo guastata
dalla duplice tragedia che ha coinvolto

anche un pilota di testa: al’ALFA ROMEO
la COPPA del RE con la squadra - clienti

DALLINVIATO

FRANCORCHAMPS - Vittoria della BMW, nella 24 Ore di Francorchamps, secondo logica. E’

arrivata soltanto una -macchina, delle tante che la BMW aveva allineate direttamente o indi-
rettamente in questa che & la corsa regina della stagione per le sedicenti macchine turismo.
E seconda c’¢ la Ford Capri, anch’essa ufficiale, proprio a dar valore ad una graduatoria che &

giusta al momento attuale.

Tuttavia il risultato logico & stato frutto di una serie di vicende che nel loro drammatico
succedersi hanno sconvolto le previsioni e che avrebbero potuto dare qualsiasi finale. Una
gara sconcertante, pur se i valori sono apparsi subito chiari, perché gli avvenimenti neri che
hanno marcato questa edizione, venticinquesima della serie, hanno persino fatto dimenticare
che in pista c’era anche una corsa, oltre che averne alterata la fisionomia.

Irionfo nero BMW

Le considerazioni che si ssono fa-
re, dopo aver assistito una gara
come questa, sono le solite che sca-
turiscono da tutte le manifestazioni
dello stesso genere. Innanzi tutto quel-
la essenziale che & tipica delle gare
di durata ,e specialmente quelle di
lunga durata: la presenza di tantissi-

certo hanno compluto errori gli altri
due, ed anche { tanti che durante le
24 ore hanno avuto e provocato emo-
zionl, con uscite di strada e sbandate
che hanno infiorato la corsa.

Non cl fossero State le conseguenze
terribili che dobbiam
rore di Joisten sareb
come si ha tendenza a considerare tutti

gﬁmmstmm, l'er-

Tuttavia, pur restando dell'opinione
che le corse debbano continuare ad es-
sere l'esasperazione delle condizioni a-
bituali di uso dell’automobile, non pos-
50 fare a meno di pensare che se cer-
te modifiche al tracciato, piiu volte
suggerite, fossero state attuate, adesso
non ci sarebbe la lunga teoria di inci-
denti a indicare Spa come uno dei

parso veniale,

mi ‘Elnti non pud essere AcCCOMpPAENa-
ta dalla omogeneith di prestazioni in-
dividuali, Mettere insieme su una stes.
sa pista e contemporaneamente {120
piloti significa per forza mescolare i
buoni coi meno buoni ed i mediocri.

C'¢ pol la considerazione tiplca, da
fare obbligatoriamente se si vuole dav-
vero esaminare le cose nella loro realth,
sulla inevitabilith che la natura uma-
na intervenga & provocare disastri.
E non soltanto nelle corse. I due in-
cidenti isolati hanno portato fuori
strada Larini e us, come quello che
ha provocato la collisione collettiva
che causato la morte di Pubos e di
Joisten, sono dovuti ad errori di gui-
da. Non vi sono dubbi, E sono dello
stesso genere e valore di quelli che
provocano ogni giorno morti e incl-
denti su tutte le strade.

Se Joisten non avesse commesso un
errore di wvalutazione, effettuando wun
sorpasso che era senza dubbio arri-
schiato (tanto piu che era inutile),
non sarebbe accaduto nulla. Perd egli
l'errore lo ha compiuto, e purtroppo
non & stato il solo a pagare. Come di

quelll che quotidianamente costellano
la vita comune, e che non vengono va-
lutati solo perché non provocano con-
seguenze. Una occhiata alle strade, ed
anche un esame di coscienza, lo con-
ferma subito.

Con questo intendiamo dire che se
le circostanze si ripetessero su qualun-
que altro circuito, sarebbero probabil-
mente le stesse. I recenti avvenimenti
monzesi ne sono la controprova, Tutta.
via non sarebbe giusto limitare 1'esa-
me di quel che & accaduto soffermhn-
doci soltanto sull'errore umano. ! La
pista, anche se non siamo d'accordo
con chi vuole condannarla ad ogni co-
sto, ha la sua parte di responsabilith,
Probabilmente la gente di Spa dird
che se la ?’lsta, adesso, non permette
errori perché le conseguenze possono
essere gravi per molti non colpevoli,
@ perché & stato voluto e imposto
l'incanalamento delle macchine nelle
barriere di acciaio che fanno rimbal-
zare sulla pista veicoli contorti, a far
da ostacolo & chi sopravviene. Ed an-
che questo & vero.

tracciati pil « neri »,

Per esempio: la posizione e altezza
di guard-rails nella curva che ha vi-
sto gli incidenti a Larini e Braus, so-
no tali da favorire propria !'effetto
« trampolino » che ha inviato le due
macchine tanto lontano. Se perd la bar-
riere fossero state diritte ad alte le
macchine sarebbero state rimbalzate
sulla strada, ostacolo grosso per gli
altri. Un ecireolo chiuso, come si vede,
che dovrebbe far meditare chi queste
barriere le ha imposte.

Unica via, dato appunto che in que-
sto genere di corse si trovano a con:
tatto sempre mezzi disparati e pilotl di
qualith ed esperienze diverse, appare
quella di ridurre le possibilith di av-
venimenti gravi riducendo gli effetti di
quegli errori che sembrano proprio
inevitabili, per la natura dell’'uomo

aggravata in questi casi da tensione e
fatica. Cioé mettere sotto le ruote del-
le strade che siano menc «da pr'-
mato ».

Questa corsa ha anche ribadito la im-
previdenza di chi ha fatto i regola-

PRIMA ORA: sessanta vetture al via, folla numerosa e so-
le, tutti Insieme all'sppuntamento. All'ultimo minuto si ha
quaiche cambiamento e Manzel diventa il coéquipier di Pel-
tier sulla BMW Alpina, mentre Brian Muir fa coppia con
Joisten. Nelle tornate Iniziall & primo Muir ma, del resto,
tutte le BMW sono In testa. davanti alle Ford Capri di Mass
e Heyer. Al termine, la media & alta, Infatti Muir segna
210,880 orarl, precedendo Hezemans-Quester & Stuck-Amon.

SECONDA ORA: in questa seconda ora, sempre media molto
alta dopo 29 giri del circuito di km 14,100; kmh 206,970, Muir
perde uno spoiler ‘(queilo posteriore di destra), Amon sosta
per cambiare un pneumatico, Pochi istanti dopo lo imita
-Muir. Al termine della seconda ora Amon & al comando,
davanti alle altre due BMW di Muir e Peltier che sono se-
guite da due Ford Capri, quelle di Mass-Fitzpatrick e di Heyer-
Koinigg. L'Alfa di Facettl-Larini prende la testa, fra le vetture
sotto al 2000 cc, mentre primo nella turismo di serie & Ber-
tinchamps su Chrysler Emicuda. p

TERZA ORA: i ritiri sono gid numerosi, i pil importanti
quelli del beiga de Fierlant {BMW) e di Hunt (Chevrolet
Camaro). Dini-Dortd restano immobilizzatl per 17', per fare so-
stituire la dinamo. Poco dopo, la vettura deve di nuovo fer-
marsl, questa volta per 28°, per sostituzione di valvole. Muir
ha ripreso il comando, precedendo Amon,

QUARTA ORA: media sempre alta: 205, orari. Forse trop-
po, per una corsa della durata di 24 ore. Hezemans prende il
comando, seguito da Muir, Peltier, Mass e Heyer. Facetti
non cede la sua prima posizione, nella classe sotto | 2000

cc, mentre.| ' Emicuda di Bertinchamps continua a capeggiare il
VEEBIOGEEATS

gruppo 1 delle  turismo di serie con relativa sicurezza.

QUINTA ORA: Muir occupa la posizione di testa e dopo
73 giri la sua media & di kmh 207. Peltier & tuttora secondo,
con la BMW Alpina, seguito da Hezemans. Le due Ford Capri
di Mass e di Heyer sono rispettivamente staccate di due e
di tre giri. All"Alfa GTV del belga Maghalaes si rompe un
pistone e |l conduttore & costretto al ritiro. Sempre in te-
ata nella classe sotto al 2000 cc, Larini-Facetti.

SESTA ORA: Muir conserva la posizione di comando, ma
Peltier cede la seconda a Hezemans. L'olandese Vermeulen,
su Opel Commodore, & In testa al gruppo 1 delle vettuce Tu-
rismo di serie. Muir ha coperto 87 giri alla media di kmh
206,378, Molte le soste & altrettanto numerosi i ritiri.

SETTIMA ORA: appunto nella settima ora si verifica il gra-
ve incidente in cui sono coinvoltl Joisten (BMW) e Dubos (Alfa
Autodelta). Entrambi i piloti decedono sul colpo. Ballot-Léna
{Alfa Autodelta) e Vermeulen (Opel) sono costretti al ritiro,
per via dell’incidente, Hezemans prende il comando

OTTAVA ORA: sempre In testa Hezemans, con 116 giri
coperti. Media: 205,323 orari. Alle 23,20 si veritica I'incidenta
di cui & vittima Larini, la cul Alfa urta il guard-rail prima di
venire proiettata in un tratto erboso che costeggia il circuito.

NONA ORA: la media generale cala leggermente. Peltier,
con la BMW Alpina, prende il comando, con 129 giri, prece-
dendo la Capri di Mass, Nell'ambito della Coppa del Re, molte
squadre battagliano ancora: Opel, Simca e le Alfa private
del team belga Tomeromeo.

DECIMA ORA: Amon ha recuperato in parte il suo ritardo
e si ritrova in seconda posizione, alle spalle di Hezemans.

o
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Tre BMW al 24 Ore di Spa. In primo plu. la EMw?Alpinl di Muir e Joisten, che sara

una delle vittime dell'incidente notturno. Dietro, seguono Hezemans-Quester e I'Alpina di Peltier-Menzel

menti attuali, per quanto concerne le
macchine. Tempi inferiorl al quattro
minuti su questo circuito, erano di
valore assoluto fino a pochl anni or
sono, ¢ per le macchine esclusivamen-
te corsaiole. Adesso li fanno le macchi-
ne sedicenti da turismo, che sono in
realth vere macchine da corsa camuf-
fate. Avere il coraggio dl chiamarle
macchine turismo & veramente grossa,
nessuno pare accorgersi della assurdith
che stiamo denunciando da tempo. Il
problema se lo sono g:u anche gli
organizzatori della 24 e ca 1'han-
no esposto prima della corsa, perché
la carenza di macchine capaci bat-
tersi per la vittoria assoluta 1l aveva
logicamente preoccupati.

Vi abbiamo esposte tutte queste con-
siderazioni generali prima di quelle
che scaturiscono direttamente dalla
corsa. Eccovl adesso quello che la
24 Ore di Spa in sé ha detto. La clas-
sifica generale vede in maggioranza le
macchine del gruppo uno, quelle che
dovrebbero essere di serie strettamen-
te. Non & un caso ed & un fatto che
ci fa placere, perché dimostra come
iIn una 24 QOre, tirata a fondo, quelle
che resistono di pili sono le macchine
meno « degenerate » tecnicamente., Le
altre, quelle concepite per le corse,

resistito meno, e sono quelle che
hanno avuto anche pili acciacchi. Se
{68sere rimasts in gara le quattro Alfa
Romeo GTV ritirate dopo gli inciden-

ti, la proporzione sarebbe stata anche
maggiore.

Complessivamente chi pud vantare di
aver otltenuto da questa gara il mi.
glior impatto sulla gente, sono state
Alfa Romeo e Simeca, perché la sfilata
compatta delle loro macchine nella
consueta parata del fine corsa, ha avu-
to tti di massa, mentre le mar-
che hanno ottenuto i risultati piu
brillanti lo debbono a macchine soli-
tarie. Ed anche questo dice qualcosa.

Le Alfa Romeo, le Opel Commodore,
le Simca Rallye 2, sono state la umag-
gloranza silenziosa » di questa corsa.

Naturalmente le prestazioni maggiori
le hanno fornite le macchine pit spin-
te, e sono state le BMW a far meglio
delle Ford Cni@rl Dopo quello che si
era visto al Nurburgring non vi era-
no dubbi.

La Ford infattl si sta preparando a
lanciare un modello nuovo, dotato
di un nuovo motore a 6 cilindri,
e & da questo modello che wverrd
tratta la macchina da opporre nella
stagione ventura alle BMW, Per adesso
quindi le BMW dotate delle appendici
aerodinamiche sono senza dubbio piin
forti, avendo finalmente compensato
Enn gi:’a dﬂtiabllith ed n.rilemnm lo svan-
a el peso superiore.

aul a Spa la BMW ha utilizzato i
motorli noti, da 3300 cc, preferendo
gvere quaicosa in meno in potenza piut-
tosto che rischiare rotture. Perd .

no gia pronto il 3500 collaudato ed an-
che un quasi 3700 « sperimentalen» e
l'anno prossimo si ripromettono di an-
dar f{ortissimo.

Nelle duemila le migliorl sono state
le Alfa Romeo GTAm, macchine an-
ziane, si dice, ma che continuano a
far tempi di eccezione. Nelle prove e
in gara quella di Carluccio Facetti e
Larini ha fatto cose notevoli, e Facetti
ha marciato davvero come un leone,
Senza l'incidente li avremmo ritrovati
molto in alto, magari addirittura nei
primi tre

Era la gara che aveva molti piloti
di F.1 iscritti, ma Lauda ha avuto un
le incidente a Mosport provando
delle gomme con la BRM e cosl non
ha pﬂtugl lmrﬁ qui. E James Hunt
nuova s e monoposto maggio-
ri ha dovuto accontentarsi di g'uardg.:.ro
gli altri provare, perché la sua mac-
china non andava e cosl non ha potuto
partire. In compenso c'erano Amon,
Stuck e Mass. Tra quelli delle monopo-
sto, e sono andati da par loro, spe-
cie Stuch che & stato sempre molto in
alto, pih di Amon -~ -

L'Alia Romeo ha vinto per la quarta
volta la Coppa del Re ,ed & un risul-
tato che deve Inorgoglire. L'ha vinta
con una squadra relativamente mode-

sta, fatta di giovanotti baldanzosi piut-
tosto che di gente consumata,

Franco Lini

E' perd staccato dl sette girl dal leader. Peltier si & ritirato,
le Alfa di Dini-Don&, di Toussaint-Noé e di Pooky-Grano han-
no pure dovuto sbbandonare, dopo |'incidente di Larini. Poco
prima che terminl |'ora, Amon fa una sosta per cambiare |
pneumaticl anteriori.

UNDICESIMA ORA: la media scende a meno di 200 orari,
Hezemans resta al comando, con 154 girli, Amon & secondo,
staccato di sette qirl. Mella classe sotto | 2000 cc, Bario su
Escort ha preso il comando, Heyer (Capri) ha qualche proble-
ma @ le soste continuano ad essere numerose.

DODICESIMA ORA: a metd gara Hezemans ha coperto 165
giri, alla media di kmh 194,667. La Capri di Mass & staccata
di otto giri, quella di Heyer di nove. Amon & quarto, a dieci
giri. Tricot-Haxhe, su Opel Commodore, sono ora al coman-
do del gruppo 1 della turismo di serie.

TREDICESIMA ORA: ulteriore calo della media generale.
E' perd glusto osservare che Hezemans-Quester godono di un
comodo vantaggio e non hanno quindi nessun interesse a for-
zare. Tricot-Haxhe occupano la quarta posizione e Chris Amon
ha dovuto ritirars! per un guasto alle valvole.

QUATTORDICESIMA ORA: dopo 190 giri la media della
BMW di Hezemans & di 192,155 orari. La Capri di Mass é
seconda a sette girl, mentre quella di Heyer & staccata di die-
cl. Al quarto posto, con ventun giri pard in ritardo, troviamo
la Commodore gruppo 1 di Haxhe-Tricot.

QUINDICESIMA ORA: ormai, in gara sono rimaste soltanto
trenta vetture. Conduce Hezemans, con otto girli di vantag-
gio nei confrontl di Mass-Fitzpatrick, la cui Capri ha qualche
nola, tanto che sl devono sostituire gli iniettori. Per la Cop-
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pa del Re la partita & ancora combattuta fra Simca e Alfa, ma
la Casa itallana ha gia un certo vantaggio.

SEDICESIMA ORA: nelle posizioni di comando nessun mu-
tamento: sempre Hezemans In testa, con un vantaggio di sette
girl rispetto a Mass. Barios conduce ancora nella classe
sotto ai 2000 cc. Mass deve sostare al box con la vettura
che procede sul cerchione. Nella Coppa del Re I'Alfa di Man-
dron, tocca e deve fermars! per due volte di fila, perché si
effettuino riparazioni alla carrozzeria. .

DICIASSETTESIMA ORA: |la media generale continua a scen-
dere ed & ormal arrivata a 190,120 orari. L'Alfa concreta le
sue ambizioni per la vittoria nella Coppa del Re.

DICIOTTESIMA ORA: dopo la diciottesima ora di gara, la
media & di 185,914 orari. Hezemans continua a condurre, con
undici giri di vantaggio nel confronti di Mass. Barios, a sua
voita, continua a essere in prima posizione nella classe

DICIANNOVESIMA ORA: le Alfa del Promo Team hanno
ora tutte le chances per vincere la Coppa del Re.

VENTESIMA-VENTIQUATTRESIMA ORA: nelle ultime ore di
gara non si verifica nessun avvenimento di spicco, se non che
Barios, dopo una sosta al box, non riesce pil a riavviare
la vettunra ed & costretto al ritiro.

In testa, Hezemans-Quester hanno ormai la vittoria in ta-
sca. Quester, al volante nell'ultima fase, pud fermarsi e aspet-
tare, che scocchino le ore 15, che segnano la fine con sfog-
gio di elegante tranquillita, pol taglia il traguardo qualche
minuto prima della conclusione e copre ancora un gire.

Y O A s .-"-.-l.—dr,é RDYBI
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. 1. ORA
1. MUIR-JOISTEN (BMW Alpina) 14
giri; 2.Hezemaps-Quester (BMW 3.0
CSL) 14 giri; 3. AmonStuck (BMW 3.0
CSL) 14 giri: 4. Peltier-Menzel (BMW
Alpina) 14 giri: 5. Mass-Fitzpatrik (Ford
Capri RS) 14 giri; 6. Heyer-Koinigg
(Ford Capri RS) 14 giri; 7. Brun-Cocher
(BMW) 14 giri; 8. Crabtree-Buncombe
(Chevrolet) 13 giri; 9. Mesia-Gimenez
(Ford Capri) 13 giri; 10. Facetti-Larini

2. ORA
1. AMON-SSTUCK {(BMW 3.0 CSL) 29
giri 206,973 kmh; 2. Muir-Joisten (BMW
Alpina) 29 giri; 3. Peltier-Menzel (BMW
Alpina) 29 giri; 4. Mass-Fitzpatrick (Ford
Capri RS) 28 giri: 5. Heyer-Koinigg
(Ford Capri RS) 28 giri; 6. Hezemans-
Quester (BMW 3.0 CSL) 28 giri; 7. De
Fierlant-Gaye (BMW 3.0) 27 giri; 8.
Crabtree-Buncombe (Chevrolet Camarp)
26 giri; 9. Brun-Cocher (BMW Alpina)
26 giri; 10, Facetti-Larini

3. ORA
1. MUIR-JOISTEN (BMW) 44 giri
207,708 kmh; 2. Amon-Stuck (BMW) 43
giri; 3. Peltier<Menzel (BMW) 43 giri;
4. Hezemans-Quester (BMW) 43 giri; 5.
Mass-Fitzpatrick (Ford Capri) 43 giri; 6,
Heyer-Koinigg (Ford Capri) 42 giri; 7.
Brun-Cocher (BMW) 41 giri; 8. Facetti-
Larini (Alta Romeo) 40 giri; 9. Mesia-
Gimenez (Ford Capri) 39 giri; 10. Ver-
meulen-Franken (Opel Commodore) 38

4. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW) 38
giri 206,786 kmh; 2. Muir-Joisten (BMW)
28 giri; 3. Peltier-Menzel (BMW ) 58 giri;
4, Mass-Fitzpatrick (Ford Capri) 57 giri;
5. Heyer-Koinigg (Ford Capri) 56 giri;
6. Brun-Cocher (BMW Alpina) 55 giri; 7.
Amon-Stuck (BMW 3.0 CSL) 53 giri; 8.
Facetti-Larini 33 giri; 9. ‘Mesia-Gimenez
52 giri; 10. Vermeulen-Franken 51 giri.,

5. ORA :
1. MUIR-JOISTEN (PMW Alpina) 73
giri 207,361 kmh; 2. Peltier-Menzel (BMW
Alpina) 73 giri; 3. Hezemans-Quester
(BMW 3.0 CSL) 72 giri; 4.'Mass-Fitz.
patrick (Ford Capri) 71 giri; 5. Heyer-
Koinigg {(Ford Capri) 70 giri; 6. Brun-
Cocher (BMW Alpina) 69 giri; 7, Amon-
Stuck (BMW 3.0 CSL) &9 giri; 8. Facetti-
Larini 66 giri; 9. Mesia-Gimenez 66 giri;
10. Vermeulen-Franken 63 giri.

6. ORA
1. MUIR-JOISTEN i(BMW Alpina) H‘B
giri 206,378 kmh; 2. Hezemans-Quester
{BMW 3.0 CSL) 87 giri; 3. Peltier-Menzel
(BMW Alpina) 87 giri; 4. Mass-Fitzpa-
trick (Ford Capri) 86 giri; 5. Heyer-
Koinigg (Ford Capri) 84 giri; 6. Amon-
Stuck (BMW) 83 giri; 7. Brun-Cocher
(BMW Alpina) Bl giri; 8. Facetti-Larini
79 giri; 9. Mesia-Gimenez 79 giri; 10.
Vermeulen-Franken 76 giri.

7. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW 3.0
CSL) 102 giri 206,124 kmh:; 2, Muir-
Joisten (BMW Alpina) 101 giri; 3. Pel-
tier-Menzel (BMW Alpina) 101 giri; 4.
Mass-Fitzpatrick (Ford Capri RS) 100 gi-
ri: 5. Amon-Stuck (BMW 3.0 CSL) 99
giri; 6. Heyer-Koinigg (Ford Capri RS)
98 giri; 7. Facetti-Larini (Alfa Romeo
GTAm) 92 giri; 8. Mesia-Gimenez (Ford
Capri) 92 giri; 9. Tricot-Haxhe, (Opel
Commodore) 88 giri; 10. Wautcrs-Polak-

Joossens {Opel Commodore) 88 giri.
8. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW 3.0
CSL) 116 giri 205,623 kmh; 2. Peltier-
Menzel (BMW Alpina) 115 giri; 3. Mass-
Fitzpatrick (Ford Capri) 115 giri; 4.
Heyer-Koinigg (Ford Capri) 113 giri. 3.
Amon-Stuck (BMW 3.0 CSL 108 giri; 6.
Facetti-Larini (Alfa) 105 giri; 7. Mesia-
Gimenez (Ford Capri) 104 giri; 8. Bar-
rios-Zapico (Ford [Esoort) 100  giri;
9. Tricot-Haxhe (Opel Commodore) 100
giri; 10. Bertinchamps-Deprez (Chrysler)
9. ORA
1. PELTIER-MENZEL (BMW Alpina) 129
giri 204,133 kmh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 129 giri; 3. Hezemans-Que-

ster {BMW) 128 giri; 4. Heyer-Koinigg
(Ford Capri) 125 giri; 5. Amon-Stuck
(BMW) 122 giri; 6. Mezia-Gimenez

{Ford Capri) 116 giri; 7. Tricot-Haxhe
(Opel '-’.‘.':u|'r'|r:n-n;:m:h'.':[:.:‘:1_3;.!1 1-.}} }gir};uﬁ. Bcni;-
champs-Deprez rysler) . giri; 9.
Wauters-Polak-Joossens (Opel Commodo-
re) 112 giri;

10. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW 3.0
CSL) 124 giri 201,203 kmh; 2. Amon-
Stuck (BMW 3.0 CSL) 135 giri; 3.
Heyer-Koinigg (Ford Capri RS) 135 giri;
4. Mass-Fitzpatrick (Ford Capri 2.6) 1M
giri; 3. Mesia-Gimenez 129 giri; 6. Tricot-
Haxhe 125 giri; 7. Bertinchamps-Deprez
125 giri; 8. Barrios-Zapico 125 giri; 9.

Wauters-Polak-Joossens 124 giri; 10,
Berndston-Ravencl-Neve,

11. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW 3.0

CSL) *154 giri 198,186 kmh; 2. Amon-
Stuck (BMW 3.0 CSL) 147 giri; 3. Mass-
Fitzpatrick (Ford Capri) 146 giri; 4.
Heyer-Koinigg (Ford Capri) 145 giri; 3.
Bertinchamps-Deprez {Chrysler) 436 giri;
6. Tricot-Haxhe (Opel Commodore) 136
giri; 7. Mesia-Gimenez (Ford Capri) 135
giri: 8. Berndston-Ravenel-Neve (Opel
Commodore) 135 giri; 9.
Uriarte {Ford Escor) 135 giri; 10. Wau-

ters-Polak-Joossens  (Opel Commodore)
12. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW CSL)

10, Barrios-Zapico-Uriarte

" giri

Barrios-Zapico~_
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165 giri 194,667 kmh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 157 giri; 3. Heyer-Koinigg
(Ford Capri)- 1% giri; 4. Amon-Stuck
(BMW CSL) 155 giri; 5. Tricot-Haxhe
(Opel Commodore) 147 giri; 6. Bertin-
champs-Deprez (Chrysler) 146 giri; 7.
Barrios-Zapico-Uriarte (Ford Escort) 145
giri; 8. Wauters-Polak-Joossens - [Opel
Commodore) 144 giri; 9. Laurent-« Pe-
dro» (BMW) 142 giri; 10. Berndston-
Ravenel-Neve (Opel Commodore) 139 giri.

13 ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW) 177

girl; 2. Mass-Fitzpatrick (Ford Capri)-

169 giri; 3. Heyer-Koinigg (Ford Capri)
168 giri; 4. Tricot-Haxhe (Opel Commo-
dore) 158 giri; 5. Barrios-Zapico-Uriarte
(Ford Escort) 15 giri; 6. Amon-Stuck
(BMW) 115 giri; 7. Bertinchamps-Deprez
(Chrysler) 155 giri; 8. Wauters-Polak-
Joossens (Opel Commodore) 115 giri; 9,
Laurent-« Pedro » (BMW) 153 giri; 10.
Vermeulen-Hingst {(Opel Commodore) 151

14. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW) 190
giri 192,155 dkmh: 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 183 giri; 3. Heyer-Koinigg
(Ford Capri) 180 giri; 4. Tricot-Haxhe
(Opel Commodore) 169 giri; 5. Barrios-
Zapico-Uriarte {Ford Escort) 168 giri; 6,
Bertinchamps-Deprez (Chrysler) 167 giri;
1. Wauters-Polak-Joossens (Opel Commo-
dore) 166 giri; 8. Laurent-« Pedro»
(BMW) 165 giri; 9. Vermeulen-Hingst
(Opel Commodore) 160 giri; 10. Kottuo-
linskv-Andersson (Tovota Celica) 159 giri.
15. ORA

1. HEZEMANS-QUESTER (BMW) 203
giri 19191 kmh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 195 giri; 3. Heyer-Koinigg
(Ford Capri) 186 giri; 4. Tricot-Haxhe
(Opel Commodore) 182 giri; 5. Barrios-
Zapico-Uriarte (Ford Escort) 180 giri; 6.
Wauters-Polax-Joossens (Opel Commodo-
re) 179 giri; 7. Laurent-« Pedro » (BMW)
177 giri; B. Bertinchamps-Deprez (Chry-
sler) 173 giri; 9. Vermeulen-Hingst (Opel
Comtnodore) 172 giri; 10. Kottulinsky-
Andersson (Toyota Celica) 170 giri.

16. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW) 215
giri; 2, Mass-Fitzpatrick (Ford Capri)
208 giri; 3. Tricot-Haxhe (Opel Commo-
—dore) 194 giri; 4. Barrios-Zapico-Uriarte
(Ford Escort) 192 giri; 5. Wauters-Polak
(Opel Commodore) 190 giri; 6. Laurent-
« Pedro» (BMW) 190 giri; 7. Bertin-
champs-Deprez (Chrysler) 184 giri; 8,
Vermeulen-Hingst (Opel Commodore) 184
giri: 9, Kottulinsky-Andersson (Toyota
Celica) 184 giri; 10. Goldstein-Dewacl
17. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW CSL)
226 giri 190,120 kmh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 217 giri; 3. Tricot-Haxhe
(Opel Commodore) 206 giri; 4. Barrios-
Zapico-Uriarte) {Ford Escort) 204 giri:
5. Wauters-Polak-Joossens giri;
Laurent-« Pedro » 202 giri; 7. Vermeulen-
Hingst 197 giri; 8. Kottulinsky-Andersson
194 giri; 9. Goldstein-Dewael 193 giri;
10. Imbert-Bijttenbier.

18. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER {BMW) 237
gitli  185.914 kmh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 226 girl; 3. Tricot-Haxhe
{Opel Commodore) 218 giri; 4. Barrios-
Zapico-Uriarte (Ford Escort) 217 giri; 3.
Wauters-Polak-Joossens 215 giri: 6. Lau-
rent« Pedro» 214 giri; 7. Vermeulen-
Hingst 208 giri; 8. Kottulinski-Bijtten-
bier 205 giri; 10. Goldstein:Dewael 205

giri.
19. ORA

1. HEZEMANS-QUESTER (BMW) 248
girl 184,850 kmh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 237 giri: 3. Tricot-Haxhe
(Opel Commodore) 229 giri; 4. Barrios-
Zapico-Uriarte (Ford Escort) 227 giri; 3.
Laurent-« Pedro » (BMW) 225 giri; 6.
Wauters-Folak-Joossens 224 giri; 7. Ver-
meulen-Hingst 219 giri; 8. Kottulinski-
Andersson 217 giri; 9. Goldstein-Dewael
215 giri; 10. Imbert-Bijttenbier 215 giri.

20. ORA
1. . HEZEMANS-QUESTER (BMW) 260
giri: 184,112 kmh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 250 giri; 3. Tricot-Haxhe
(Opél-Commodore) 241 giri; 4. Laurent-
« Pedrq » (BMW) 236 giri; 5. Wauters-
Polak-Joossens 236 giri; 6. Barrios-Zapico-
Uriarte 230 giri; 7. Vermeulen-Hingst
230 giri; 8. Kottulinsky-Andersson 229
giri;i 9. Goldstein-Dewael 227 giri; 10,
Imbert-Bijttenbier 225 giri.
8 1. ORA
1. HEZEM QUESTER (BMW) 274
184,456 ksh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 261 giri; 3. Tricot-Haxhe
(Opel Commodore) 253 giri; 4. Laurent-
« Pedro » (BMW) 249 giri; 5. Wauters-
Polak-Joossens 248 giri; 6. Vermeulen-
Hingst 243 giri; 7. Kottulinsky-Andersson
241 giri; 8. Goldstein-Dewael 238 giri; 9.
Imbert-Bijttenbier 237 giri; 10. Vermcu-
len-Neve 236 giri.

22. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW) 287
girl 184,435. kmh; 2. Mass-Fitzpatrick
(Ford Capri) 270 giri; 3. Tricot-Haxhe
(Opel Commodore) 266 giri. Le altre po-
sizioni invariate rispetto alla 21. ora.

23. ORA
1. HEZEMANS-QUESTER (BMW 3.0
CSL) 300 giri 184,653 kmh; 2. Mass-

Fitzpatrick (Ford Capri) 286 giri; 3. Tri-
cot-Haxhe (Opel Commodore) 227 girl
Le altre posizioni invariate rispetto alla
22. ora.

L
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Ricostruita da BALLOT-LENA la carambola nella quale hanno perso la vita
i piloti JOISTEN e DUBOS: tutto & avvenuto nel buio della notte

Un muro di macchine a MALMEDY

FRANCORCHAMPS - La meccanica degli incidenti regi-
strati durante questa 24 Ore di Spa non puo essere
determinata esattamente, perché tutto € avvenuto nel
buio ed anche le testimonianze dei commissari di per-
corso mon possono essere valide perché essi si sono
ovviamente accorti degli incidenti a cose avvenute,

Per quello piii grave, che & costato la vita a Joisten e
Dubos, si ¢ tuttavia avuta la testimonianza diretta di
Claude Ballot-Lena, che & stato coinvolto nella collisione
multipla ¢ che ha potuto almeno dire gquanto era avve.
nuto poco prima dell’impatto. La BMW Alpina di Joisten
aveva appena superato le Alfa Romeo GTV di Ballot-Le-
na e di Dubos che erano uno dietro 1'altro a poca di-
stanza. 1l superamento € avvenuto nella lunga curva det-
ta di Bournanville, appena prima della biforcazione stra-
dale per Malmedy.

Subito dopo aver superato le Alfa Romeo, la BMW
ha sbandato ed ¢ andata ad urtare i guard-rails a destra,
dai quali era rinviata sulla pista, danneggiata e quasi
perpendicolare all’asse della sirada. Davantl al grosso o-
stacolo improvviso Roger Dubos ha effettuato una frenasa

violenta che ha rallentato di colpo I’Alfa Romeo, e co-
si Ballot-Lena, che era immediatamente dietro, ne &
stato sorpreso perché lui non aveva visto quello che
accadeva davanti alla macchina di Dubos. Entrambi so-
no finiti addosso alla BMW con la macchina di Dubos
che ha urtato di muso contro la fiancata della BMW
praticamente schiacciando il pilota. A sua volia Dubos
ha subito direttamente le conseguenze dell’impatto, men-
tre Ballot-Lena iniziava una involontaria traiettoria dia-
gonale che lo ha portato a percorrere un centinaio di
metri prima di fermarsi con la macchina tutta schiaec.
ciata sul davanti,

Appena fermo Ballot-Lena ¢ sceso e si € precipitato
indietro a piedi, ma ha visto che non c¢’era piu nulla
da fare per i due piloti. Nel frattempo sono soprag-
giunte altre macchine che sono finite a ridosso di quel-
le rimaste di traverso sulla strada, anche se con meno
violenza perché nel frattempo erano state esposte le
segnalazioni di pericolo. Una delle prime macchine a
sopraggiungere & stata I’Alfa Romeo di « Pooky », che
si @ visto davanti un vero muro di paunlﬂne contorte

e che per non sbattervi contro di punta ha sterzato
mettendo la macchina leggermente di traverso, tanto
che ha urtato di shieco danneggiando la ruota anterio-
re sinistra e la fiancata sinistra.

Una mezzora dopo circa, I'Alfa Romeo di Larini useci-
va di strada nella curva veloce che termina la salita
dopo i box, prima della discesa. Quel che & possibile
dire ¢ che I'Alfa ha urtato direttamente il guard-rail
esterno, quasi perpendicolarmente, impennandosi e sca-
valecando la barriera. Prima di fermarsi nel largo prato
sottostante ha compiuto parecchi rimbalzi, di cui sono
visibili le tracce, e poi si & arrestata avendo pratica-
mente subito una vera distruzione. :

Un poco piua tardi, nello stesso punto e con la stes-
sa meccanica, la BMW 2002 di Braus ha avuto l'identi-
co incidente dell’Alfa di Larini, ma il pilota & stato pin
fortunato perché ha riportato lesioni alla spina dorsale
che i medici hanno potuto curare, tanto che & proba-
bile che egli venga dimessp fra pochi giorni, dopo in-
gessatura,

vl

LLe drammatiche reazioni all’incidente nei

boxes milanesi

Che cosa c¢’e dietro il ritiro delle ALFA

FRANCORCHAMPS - La tragedia
che & costata la vita al pilota fran-

cese Roger Dubos e al tedesco Joi-

sten e che successivamente ha messo
in pericolo quella dell'italiano Mas-
simo Larini, & maturata in poco pid
di un’ora tra le undici e le dodici
di notte della 24 ore di Spa.

Nei boxes Alfa fino a quel mo-
mento tutto era andato per il meglio,
la GTam di Facetti-Larini era salda-
mente al comando della prima divi-
sione con circa un giro di vantaggio
nei confronti della Escort degli spa-
gnoli Barrios-Uriarte, mentre” nel
gruppo uno la GIV di « Pooky »-
Grano era passata a condurre.

L’unico vero episodio che aveva
movimentato il regolare avvicendarsi
dei rifornimenti in fondo.fino a quel
momento era stato il prodigioso in-
tervento compiuto dai meccanici sul-
la GTAm di Donid-Dini, per una
avaria ad una walvola.

L’episodio aveva messo di buon u-
more tutti, per cui dopo che i piloti
avevano deciso di iniziare i turni di
guida con cadenza notturna, cioé cir-
ca due ore e quaranta di guida con-
tinuata, qualcuno aveva lanciato
I'ided di una spaghettata premio per
tutti. Se ne incaricava Armando Sem-
biante, un gastronomo veneziano ap-
passionate di automobili, Il menu
prevedeva un sugo a base di olio e
pomodoro pit leggero per 1 piloti,
ed uno con le vongole per tecnici e
meccanici. Larini dopo aver mangiato
i suoi spaghetti con il pomodoro da-
va il cambio a Facetti mentre Ballot-
Lena si fermava con il sedile rotto.

Ripartito anche Ballot-Lena, sem-
brava tutto tranquillo quando il mec-
canico incaricato di fare le segnala-
zioni a Dubos avvertiva che il fran-
cese non passava pil. Non si faceva
nemmeno inm tempo a realizzare 1'ac-
caduto che un commissario veniva ad
avvertire i responsabili dei boxes Al-
fa, l'ing. Marelli e il sig. Landon
dell’Alfa Romeo francese incaricato
di seguire le gruppo uno, che era
guccesso un gravissimo incidente in
cai eranc rimaste coinvolte le due
GTV di Dubos e di BallotlLena as-
sieme aua BMW di Joisten,

Contemporaneamente si fermava
« Pooky » gon la portiera sinistra
tutta ammmaccata, Il bresciano rac-
contava che era a malapena riuscito
a districarsi dal groviglio di rotta-
mi che bloccava la strada all’altezza
della wveloce « esse » che precede la
localita di Malmedy. Ai boxes Alfa
era un continuo rincorrersi di per-
sonaggi autorevoli e non, desiderosi

di sapere tutta 'amara pealta.

Nella confusione generale, mentre
si delineava il triste bilancio di due
piloti morti nella collisione, dai cro-
nometristi arrivava un nuovo tremen-
do ayviso: Larini non passava piu.
La prima speranza che si trattasse
di una normale avaria meccanica ve-
niva dissipata dalla luce gialla dei
mezzi di soccorso immediatamente

partiti verso la curva di Combes. In
quel preciso momento, al boxes Alfa
precipitava la situazione.

Interveniva il
Romeo belga,

direttore dell*Alfa

sig. Tassan, che si

constatate pe

Nl

chiudeva in un animato gquanto se-
greto colloquio con Marelli e Lan-
don. Occorrevano dieci minuti buoni
prima che Marelli si lanciasse wverso
i meccanici, rosso in viso, annuncian-

.do di mettere fuori i cartelli « bo-

xes » per tutti. Si ritiravano le vettu-
re ufficiali della gara.

Nonostante la graviti del momento
la decisione sembrava incredibile, per
cui assieme ad alcuni colleghi chiede-
vamo le motivazioni della decisione
a Marelli, Il giovane ingegnere ri-
spondeva che non toccava a lui ri-
spondere, bensi a Tassan. Questi, in-
terrogato, evadeva la domanda con

Rassicurante per Larini
I'encefalogramma

FRANCORCHAMPS - Ricoverato all'ospedale Baviera di Liegi,
lo stesso nel quale era stato ricoverato anni fa Mike Parkes,
Massimo Larini & stato sottoposto a intense cure mediche
tendenti alla rianimazione, date le gravi conseguenze della
uscita di strada di cul & stato vittima.

Il medico di servizio sulla pista di Francorchamps, infatti,
aveva giudicato Larini intrasportabile, date le sue condizioni,
ma poi insieme con gli infermieri @ riuscito a farlo porre su
una barella, che & stata utilizzata sia per il trasporto fino all’
elicottero, sia per quello in elicottero dalla pista a Liegi.

Messo sotto la tenda ad ossigeno, Larini vi era ancora nglla
tarda serata di domenica, assistito dal fratello che era giunto
in aereo a Bruxelles e che era stato accompagnato a Liegi, da
Bruxelles, dall’ing. Marelli e da Carlo Facetti.

" Nell'incidente, Larini ha riportato un trauma cranicob con
una frattura che perd non & considerata pericolosa, oltre ad un
trauma toracico ed a probabili lesioni alle caviglie, non ancora
rché innanzi tutto i medici hanno voluto con-

trollarne le condizioni cerebrali. Secondo il sanitario che ha
l parlato con l'ing. Marelli, dopo aver effettuato un encefalogram-
ma dovrebbe essere escluso ogni pericolo di vita per Larini.

un'altra domanda: « Quanto vale una
vita umana? »,

In pratica sembra che la decisione
sia stata presa per onorare la memo-
ria dello scomparso Dubos, un pilota
gentleman impegnato nelle competi-
zioni per piacere e non per professio-
ne. Poiché quasi tutti i piloti del-
I'’Alfa presenti a Spa gareggiavano
con lo stesso spirito, si € pensato di
rendere omaggio al collega caduto
astenendosi dal proseguire,

Fino qui la ricostruzione ufficiale
o semiufficiale del motivo per cui le
Alfa si sono ritirate. Tuttavia le voci

J

sussurrate all’interno dei boxes par-
lano di altre spinte che hanno la
loro base in una situazione di fondo
creatasi all'interno’ della- squadra Au-
todelta da turismo molto prima di
Spa. Le riportiamo per dovere di
cronaca e perché ognuno giudichi se
la decisione di onorare la memoria,
di Dubos e la indubbia partecipazio-
ne al dramma che sta vivendo Mas-
simo Larini con un ritiro sia stata
coraggiosa oppure se invece qualcu-
no si & lasciato prendere dall’indub-
bia emotivitd del momento dimenti-
cando che in situazioni analoghe, co-
me ad esempio lo scorso anno a

Brno, quando cadde su una pista-
trappola Luigi Rinaldi, si onord la
memoria dell’amico e del collega
scomparso correndo nel suo nome e
soprattutto vincendo.

Dunque secondo
(perché  trattandosi  dell’Autodelta
tutti parlano perd nessuno vuole
prendersi la . responsabilita di far sa-
pere il proprio nome, perché sem-
bra che la rappresaglia sia sempre
pronta per i rei di «presa di co-
scienza »), si dice che ci fosse gid un
ordine arrivato da molto in alto se-
condo il quale in caso di incidenti o
di episodi irregolari si dovevano ri-
tirare le wvetture,

Non “sappiamo quanto questo cor-
risponda al wero, tuttavia poiché &
indubbio che in seno alla squadra
milanese negli ultimi tempi i piloti
erano animati da particolare spirito

« radio boxes »

*di emulazione dettato dalla necessita
" di trovare un ingaggio continuo per

il futuro ora che I'Alfetta sembra di-
ventata una realtd, si pud pensare
che forse tutto sommato sia stato
sbagliato il modo di far correre que-
sti ragazzi. 1 piloti gentleman sono
certo prima appassionati, ma proprio
per questo, poiché delle corse non
hanno fatto una prefessione, bisogna
cercare, con una attenta opera da
parte dei responsabili dei boxes, di
mitigare i loro ardori.

Invece questo non sembra essere
successo all’Autodelta squadra turi-
smo, dove forse qualcuno si & lascia-
to andare a confidenze che in questi
casi hanno solo il risultato di spin-
gere i piloti a chiedere troppo ai
mezzi ed a loro stessi nella speranza
di riuscire a conquistare il sospira-

to ingaggio che li qualifichi a tutti i .

livelli professionisti € non piu occa-
sionali « tuttofare », anche a livello
di gruppo uno.

Il bilancio di questa trasferta bel-
ga & augurabile a questo punto spin-
ga 1 diretti interessati a studiare
qualcosa che impedisca o almeno
prevenga la possibilitd che in futuro
dei ragazzi inesperti e forti solo del
loro coraggio e del loro entusiasmo
siano spinti a fentare pit del tenta-
bile- in condizioni di spirito non
certo ideali, perché nessuno ¢ capa-
ce di tracciare loro un programma
sicuro di quello che occorre saper
dare - ed eventualmente sacrificare
quando si & nell’ambito di una squa-
dra che, volente o nolente, rappre-
senta una marca € conseguentemente
tutti gli interessi sportivi e anche
commerciali ad essa collegati.

Tito Zogli

1l dramma della
«fidanzatina »

CHRISTINE

e stata forte

FRANCORCHAMPS - Christine
Beckers, setle vollte campionessa
del Belgio, aveva trovato in Ro-
ger Dubcs il compagno ideale,
sul piano sportivo e su quello
sentimentale. Erano fidanzati da
piu di un anno, ed insieme aveva-
no progetti di completa unione,
perche anche nelle corse avevano
trovato modo di essere insieme.
All'inizio di questa stagione, con
U'ausilio della Dinitrol e della To-
tal, avevano potuto acquistare u-
na Chevron Sport, con la quale
partecipavano insieme alle gare
di durata. Ed insieme avevano
fondato una scuola di pilotaggio,
che teneva i corsi sul circuito di
Albi in Francia.

Avevano in mente, superata la
prima stagione che facevano con
un motore da 1800 ce, di acqui-
stare un propulsore da 2000 cc
che li avrebbe messi in condizio-
ni migliori per puntare al succes-
so. E se le cose andavano bene
avevano in mente anche di pas-
sare ad una macchina da tre litri.
Li avevano definiti i fidanzali da
corsa, perché anche fisicamente
erano molto simili, con la statura
minuta e la costante allegria.

In questa gara Christine per la
prima volta non guidava una Al-
fa Romeo, come & stata solita fa-
re per tanti anni, ma una Opel
Commodore che essa aveva gui-
dato benissimo, oiltenendo lempi
di molto rilievo. Roger Dubos in-
vece era su un Alfa Romeo

Dopo che nelle prove la olan-
dese Liane Engeman che doveva
far coppia femminile con « Chri-
sline » aveva dimostrato di non
essere a suo agio con la Opel, a
« Christine » veniva affiancato il
giovane pilota belga Neve, di ori-
gine italiana come tanti qui in
Belgio. E la Opel di questa cop-
pia mista era tra le migliori nella
prima fase della corsa.

Appena appresa la notizia ov-
viamente Christine ha rinunciato
a continuare a correre ed é sta-
ta sostituita dall’olandese Verme-
ulen. Recalasi a vedere per l'ul-
tima volta il fidanzato, « Christi-
ne » ha dato prova di molta for-
za d'animo,

f- Ii'
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AVELLINO - Angelo Giliberti si
e vendicato. « Frank Mc Boden »
ormai aveva i.. minuti contati.
Il momentc della « grande rivin-
cita » € venuto ad Avellino, nella
seconda edizione della cronosca-
lata di Montevergine, svoltasi sul-
lo stesso tracciato della prima,
ovvero lungo i km 10,100 che di-
vidono Ospedaletto d’Alpino, al-
la periferia d’Avellino, dal piaz-
zale del noto santuario, dove ha
termine la corsa.

Giliberti s'e tolto un grosso sas.
S0 dalla scarpa: per due volte,
nelle ultime settimane, era rima-
sto dietro Frank, a una distanza
rilevata solo grazie alle apparec-
chiature elettroniche in dotazione
al cronometristi; questa volta ha
dato una chiara, netta dimostra-
zlone di forza, battendo il suo di-
retto rivale con un margine di
vantaggio tale da non dare adito
a dubbi sulla superioritda dimo-
strata in corsa: il suo tempo in-
fatti — 6’306 — & di ben 8 se-
condi e mezzo pili basso di quello
fatto registrare dall’avversario, e
— Oltretutto — & un tempo che
abbassa il record (appartenente
a Scola) di ben 19 secondi.

Giliberti, che ormai ha ripreso
a correre con la costanza (e con
i risultati) di un tempo, quando
si faceva conoscere come «Bitter»,
e venuto su lungo i 14 tornanti
di Montevergine, ad un ritmo im-
pressionante: la sua Chevron B
23, munita di un freschissimo
Cosworth-Armaroli capace di 240
CV, ha raggiunto, in alcuni trat-
ti di misto-veloce, una velocita di
oltre 170 kmh. La sua media é
stata di 92,165, Gli hanno resisti-
to con onore solo McBoden », con
la Chevron B 21, e Scola, con la
March-BMW, una macchina alla
quale il cosentino non & ancora
riuscito a fare la mano, e per
la quale — tra l'altro — ancora
non ha trovato un sedile adatto:
gareggia in chiara situazione d’in-

feriorita, « sistemato » alla me-
glio fra tavolette di legno e gom-
mapiuma.

Il tempo di Scola — 6'45"8 —
e stato il 3. assoluto e « ultimo »
sotto il muro dei 7 minuti. Sotto
il muro dei 7 minuti sarebbe sce-
s0 certamente anche Turizio, il
quale aveva ottenuto da Osella
un 2 litri (quello di Pilone), per
« ritentare » un’assoluto di pre-
stigio in salita. Crediamo che Tu-
rizio avrebbe potuto aspirare alla
vittoria (Giliberti, in vigilia di
corsa disse: « E’ [ui che temo di
pitt ») ma ha avuto la sventura
di rimanere appiedato per la rot-
tura di un portamozzo (ruota
posteriore sinistra), nel corso del-
le prove ufficiali, e quando era
ormai in vista del traguardo. Co-
si la lotta per le prime piazze &
rimasta « monopolio » dei tre re-
centissimi protagonisti del tro-
feo Citta di Potenza, ma con un'
« inversione » al comando.

Alle spalle dei tre big, e oltre
i T minuti, si & sviluppata una
bella lotta tra gli outsider delle
sport. Tra questi ha primeggiato
il barese Gargano (1. dei 3000),
il quale, con I’'Alfa 33 ha messo
dietro nientemeno che un March-
BMW, quello di Nappi, che, es-
sendo un esordiente al volante
di una Sport 2000, non poteva
certamente fare di piu. Dietro
Nappi, troviamo Riceiardi (Alfa-
Ricciardi-Paparella) e Lisitano
(Abarth H 3000).

Nelle altre classi del Gr. 5, da
segnalare i successi a tempo di
record di Barberio con la Lola
1300, e di Fichera (1000). In Gr.
4 su tutti Arfe, nuovo recordman
con la Porsche 2700; nella cl. 1600
il locale Jannarone ha vinto sen-
za forzare (e rimasto solo), e nel-
la 1300 « Benn » ha ritoccato il
suo record (7'53"3) wvincendo in
7'49"'9.

Sergio Troise

ARDIZZOIA sui rallymen

nell’Autotorneo

BORGOTICINO - La seconda prova del torneo « Tchen-Agopuntura cinese »

organizzato da[la Scuderia Sporturismo sulla pista azzurra di Borgoticino & sta-
to vinto da Gianfranco Ardizzoia su Lancia Fulvia 1600 con il tempo di 4909

(nuovo record della pista azzurra).

Numerosissimo il pubblico presente attratto dalla presenza a Borgoticino
dei migliori specialisti dell’autotorneo italiano e di molti rallymen del fertile
vivaio novarese. Quindi da una parte Salino, Falcone, Quieti, i fratelli Ghersi,
Togni, Petrini, i fratelli Maggi, Rinaldi e Peirano; dall’altra lo stesso Ardiz.
zoila, quatlli. Sciarrone, Bertalio e Bellasto.,

La vittoria ¢ andata ad Ardizzoia dimostratosi il migliore in senso assoluto,
mentre le piazze d'onore sono state conquistate da Falcone, Quieti e Ghersi.
Lu]_nma prova del torneo « Tchen-Agopuntura cinese » si svolgera sabato 28
luglio, sempre in notturna alla pista rossa di ‘Borgoticino,

TORNEO TCHEN-AGOPUNTURA CINESE . Borgoticino - Pista Azzurra 21 luglic 1973

LA CLASSIFICA

1. Ardizzoia 49'°09; 2. Falcone S. 50''46; 3. Quieti 50°'50: 4. Ghersi A. 51"'18; 5.

Salino 51''73; 6. Dece 51"'96: 7. Ghersi G. 52"'21:

8. Redaelli 52°°39; 9, Baldini

52''40; 10. Peirano 52°''46: 11, Togni 52°°46; 12. De Renzio 52''52: 13. Ballardi 53''06;

14, D'Ambrogio 53''35:
18. Petrini 54''40:

15. _ﬂ'ﬁ Giuli 53”43‘, 16. Cedrati 53''54: 17. Allals 57 @B:
19. Vallania 54°'55; 20. Sciarrone 55''12.

. GILIBERTI

s1 & vendicato

di Mc BODEN
(con 8”) sul

Montevergine

Nuovamente a confronto, le Che-
vron di Giliberti (690) e « McBo.
den » (684). Stavolta, ce I'ha fat-
ta il primo, nella foto a destra

¥

‘amaro ‘BI'l'TER

> di FRANK

2. CRONOSCALATA DI MONTEVERGINE
- Trofeo M. Malzoni - Trofeo Montagna
Gr. 2 - Challenge FISA Gr. 1 & 3 -
Avellino, 22 luglio 1973.

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Angelo Giliberti [Chevron B 23) 6'30"
e 6 media 92,165; 2. « Frank McBoden =
(Chevron B 21) 6'39''1; 3. Scola {March
BMW) 6'45"'8; 4. Gargano {(Alfa 33)
7'10"'3; 5. Nappi (March BMW) 7'14''1;
6. Ricciardi’' {Alfa-Ricciardi) 7'17'"2: 7.

Lisitano (Abarth 3000) 7'21''; 8. Barbe-
rio (Lola 1300) 7'25''5; 9. Litrico (A.R.
GTA) 7'30"'9; 10. Fichera (Abarth)
7'31"'8.

GRUPPO 1

Classe 500 - 1. Giuseppe Mazzola {(Fiat
500) 1148 media 50,847; 2. Carafa

(Honda) 11'56'"2,

Classe 850 - 1. Francesco Serra (Inn.
Mini Minor) 9'46''S5 media 61,370; 2.
Brunetti (Fiat) 9'50''2: 3. Casillo (inn.
Mini Minor) 10°15""; 4. D'Agostino {Fiat)
10'32"'8.

Classe 1000 - 1, Angelo Marino (A 112)
9'06°'8; 2. Marchese (Inn. Cooper)
8'22""; 3. Postiglione (Fiat Coupé) 9'31"'9:
4. Medaglia (Flat 127) 9'32''4; 5. Car-
rotta (Fiat Coupé) 9'36"'8: 6. Vaccaro
(A 112) 9'4"'4; 7. Sansoni A 112) 9'57"'8;
8. Vasile (A 112) 9'58"'3.

Classe 1150 [tutti su Fiat 128) - 1. Mat-
teo Vasta 8'45''8 media 68.467; 2. Trig-
giani 8'50°'3; 3. De Luca B8'54''4; 4. Da-
manti 9°00°'1; 5. Amoroso 9°'03°°8; 6. Di
Tonna 9°39''5; 7. Taggio 9°'54"'8.

Classe 1300 {sub judice per verifiche) -

1. Pasquale Santamato (Fiat 128 C)
8'35''4 media 69,848; 2. Marino (Simca
R.2) 8°41°2: 3. Pinardi (Fiat 128 C)

8'45"°8; 4. Ricciulli [Fiat 128 C) 8'46""3:
3. = Chivas = {Fiat 128 C) 8'47"'3: 6.
DI Marino (A.R. GTJ) 8'50"; 7. Me-
nichetti (Fiat 128) 8'53"'2: 8. De Masi
(A.R. GIJ) B8°53"'3; 9. Ruggiero Aldo
(Fiat 128 C) 8'54"'4; 10. Poldo (Fiat 128)
8'56"'3.

Classe 1600 (tutti su A.R. GT) - 1. Giu-
liano Gentile 8'39" media 69,364; 2.
Mercadante 8'43"'5: 3. Giuliani B'ST'':
4. Stinchi 8'58''2; 5. Brienza 9°00"'5: 6.
Fiordelisi A. 9'48''8.

Classe 2000 (tutti su Alfa GT) - 1.
Francesco Varese B'38''2 media 69.471;
2. Magni B8'39''1: 3. Vecchione 8'48''1;
4, Leonardi 9'04''; 5. Briganti 9'05"'5: 6,
Macaria 9'11"'; 7. Bollettino 12'54"'8.

GRUPPO 3

Classe 1300 (tutti su Lancia HF) sub
judice per verifiche - 1. Giuseppe Sapo-
rito 848" media 68,181; 2. Salamina
8'56°°8; 3. De Vivo 8'59"; 4. Mancini
9'22''8; 5. Capozza 9'53'9.

Classe 1600 - 1. Enzo De Vito (R. Alpi-
ne) 8'18'°5; 2. Canzonieri [Lancia HF)

832" medie 72,216; 3. Pesce ({Lancia
HF) B'37''9; 4. Bosco (Lancia HF) B'46'’",
GRUPPO 2

Classe 500 (tutti su Fiat 500 G.) -

1. Vincenzo Lagana 9'16'" media 64,748;
2, Clarcelluti 923; 3. Medaglia 9'25''8;
4. Fanéllo 9'36°'2: 5. « Helios » 9'36 '3:
6. Persico 9'45''5: 7. « Giordan = 11°00"".

Classe. 600 - 1. Elio Mercurio (Abarth
585) 8°37''2 media 69,605; 2. Casciaro
(Abarth 5395) 8'41''2; 3. « Gin Tonic »
(Giannini 590) 8'42"'5; 4. Ettari (Giannini
500) 5'05"'3; 5. Bifulco (Abarth 595)
9°45".
Classe 700 - 1. Michele Bifulco {Gian-
nini 650) 8'S2"'8 media 67,567; 2. Me-
daglia (Abarth) 8'53"'9; 3. Pacetta [(A-
barth) 9'54''1; 4, Sabato (Giannini) 9'00"
e 5; 5. Sessa [Abarth) 9°'01°'2; 6. Carleo
(Abarth) 92°03''1: 7. Adamo (Giannini)
9°06"": 8. MNapolitano [Giannini) 9'12''1;
9. Veneziano (Giannini) 913 8 10,
Gargano (Giannini) 9°17''7.
Classe 850 {tutti su :Abarth) - 1. Vin-
cenzo Varese 8218 media 71,741; 2.
Esposito 8'23""; 3. Bruno 9°00"'7: 4. lovi-
no 9'18°".
Classe 1000 - 1. Luigi Piacentini (A112)
812"'3 media 73.126; 2. Palumbo (Abarth
1000) B'14""; 3. Turano (Abarth 1000)
B'37''6; 4. Bondino {Abarth 1000) 9'20"'.
Classe 1150 - 1. Manfred Simeaner
(Fiat 128 B.) 8'04"° media T74,380; 2,
« Paperone » (Fiat .128 C,) 8'12''5; 3.
Campolo (Fiat 128 B8.) 8°16''B: 4. Ta-
ranto {(Fiat) 8'31"'9; 5. Rianna (Fiat 128
C.) 921",

[A.R.

Classe 1300 - 1. Mario Litrico

® Nel "4 la Montevergine dovrebbe

passare internazionale. Ad Avellino c'e-
ra anche il dr. Saliti, in sandali e cap-

pellino parasole, e non quindi in
glacca-blu ufficiale. Pare che anche il

GTA) 7'30"'9 media 79.840; 2. Grilli (Fiat
128 C.) 7'46''1; 3. Goscé (Fiat 128 C.)
7'50°"'3; 4. Tisci (A.R. GT) 8°30''9;: 5.
Accadia {(Fiat 128 '‘R.) 8'32''2: 8. Sabato
(Fiat 128) 851"'9; 7. «Pipino » (Fiat
128) 8'S7''3; 8. Scalzo (Fiat) 9'50°'2.
Classe 1600 - 1. Leandro La Vecchia
(A.R. GT) 8033 media 74,487;: 2.
Jacoangeli {A.R. GT) 8'074; 3. Alfano
(A.R. GT) 8'14''9; 4. Tagliaferri (A.R.
GT) 8'24'"; 5. Russo (A.R. GT) 8'38"'3;
6. Trapani (A.R. GT) 9'12''3.
Classe 2000 - 1. Pasquale di
(BMW) 7438 media 77.619; 2. Sac-
chinl - (A.R. GTA) 7's0''7: 3. Rocco
(BMW) 7°53"'2; 4. Poloni {A.R. GTA)
8'11"'3.

Classe oltre 2000 - 1. Angelo Bonaccorsi
(Opel Commodore) 7°43''1 media 77.736.
GRUPPO 4

Classe 1000 - 1. Luigi Aloe {Abarth OT)
8'41"'1 media 69,097; 2. Manna (Abarth
OT) 8's55"".

Classe 1300 - 1. « Benn = [Lancia) 7'49"
e 9 media 76,612; 2. Accardi {Lancia)
8'10"'6: 3. De Rugglero {Lancia) 9'15"'3.
Classe 1600 - 1. Luigi lannarone [A.R.
GTA) 8'21''T media 71,756. :
Classe oltre 2000 - 1. Renato Arfé (Por-
scha) 7'31"'9 media 79,663,

GRUPPO 5

Classe 1000 - 1. Emanuele Fichera (A-
barth) 7'31'"'8 media 79.681: 2. Mauro
(AMS) 7'50°'2; 3. Leta (Abarth) 8'08'';
4. Coccia (Abarth) 8'20"'S; 5. Pizzo (A-
barth) 8'48°'1.

il

Classe 1300 . i. Pasquale Barberio (Lo
la) 7'25"'S media B80,808: 2. Anastasio
(AMS) 7°44°'6; 3. Sandro 8'26"'": 4. Farina
[A.R. SZ) 8'43",

Classe 1600 - 1. Giuseppe Oleni (Lo-
la) 7°36"'3 media 78.895: 2. Lobello [Lan-
cia FM) 8'12''7.

Classe 2000 - 1. Angelo Gilibertl [Che-
vion B 23) B'30"'6 media 92.165: 2.
= Frank McBoden » (Chevron B 21) 6'39"
e 1; 3, Scola {March BMW) 6'45''8; 4.
Nappi (March BMW) 7'14"": 5. « Masca-
leros = (Porsche) 7'52''2.

Classe 3C00 - 1. Paolo Gargano (Alfa
Romeo 33) 7°'10°'3 media 83,662: 2. Ric-
clardi (Alfa-Riacciardi) 7'17"'2: 3. Lisi-
tano (Abarth 3000) 7'21", L

Monaco

segretario CSAI si sia detto favorevole
alla « promozione » della corsa.

® Alla corsa dell’A.C. Avellino avreb-
be dovuto partecipare anche Silvio Mo-
ser, con la Lola di Nicodemi, ma Mo-
ser si & dovuto limitare ad un giro

di « dimostraziones per « acconten-
tare » Tonino, in quanto con la sua li-
cenza svizzera non avrebbe certamente
potuto partecipare Ad una gara an-
cora nazionale (e pol era {iscritto a
Misano F. 2).

kiéber vince

Al 3. Rally Internazionale Alpe della Luna
Arezzo, 21-22 luglio 1973

CAMBIAGHI-MORA, su Opel Ascona 1900 RS della

vincitore del Gruppo 1

‘onrero-Jolly Tlub,

PITTONI S.-VARZI, su Llancia Fulvia HF, della scuderia Jolly Club,
vincitrici della Coppa delle Dame '

KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE



Il rally italiano

Sopra, Barbasio ed | meccanici Fiat. Questa volta il ligure & giunto
solo undicesimo. Sotto, si spinge al C.O. la Fiat di Verini. La trasmis-

sione & a pezzi, ma il motore « & in moto »: il regolamento & salvol

La cronaca-sintesi

La paura
di
AUDETTO

PIEVE S. STEFANO - Nonostante in
parecchi siano stati messi alle corde
gia in sede di verifiche preliminari dal
commissario tecnico Caneschi, i par-
tenti sono oltre 120. La giornata & cal-
dissima e probabilmente per gquesto mo-
tivo Pittoni sale la prima prova senza
il regolamentare casco; questa prova
(Viamaggio, da ripetersi tre volte) &
certamente una delle pii1 belle di tutto
il rally, comunque saranno in diversi
quelli che proprio da questo primo pas-
saggio dovranno dire addio a tutte le
speranze, incominciando da Bisulli, che,
da ‘buon conoscitore della zona, riesce a
cogliere la palma di primo ritirato an-
dando a sbattere contro un masso al-
I'interno di una curva « aprendo » una
ruota.

Il caldo torrido si impegna comun-
gue a non lasciar solo il pilota roma-
gnolo in questo « exploit »: le mpe
meccaniche della benzina, infatti, met-
tono subito alla corda tutte le vetture
di serie a cominciare da quella di Dal-
I'Ava-Maiga che ripetono cosi l'impre-
sa del recente rally delle Alpi Orienta-
li. Per lo stesso motivo si fermano an-
che Rubbieri-Dominici (ma quanti na-
vigatori cambia!) e Ferri-Cartetto che
ripaga cosl Pellissier della fiducia ac-
cordatagli affidandogli la Simeca uffi-
ciale di Besozzi, forzato assente. Noie
lamentano comunque un po’ tutti, men-
tre al contrario « Uccari » stacea un ot-
timo sesto tempo con la sua Alpine
che promette molto... ma per Rﬂ-ﬁo
perché nella prova successiva @ gia fer-
mo senza il tappo del radiatore,

Ballestrierl attacca subito (anche se
non a fondo per tutte le raccomanda-
ziom ricevute dal suo « fool » di diret-
tori sportivi) ed unici a tenergli il pas-
50 appaiono { soliti Verini @ Preglia.
SCO, mentre Barbasio, che lamenta po-

CO « tiro » ne
{8 Staconts | suo motore @ leggermen-

La terza prova
conferma in tutti i
e e !;‘”"3 di Pregliasco e Verini,
6. a 23') Eq‘i’{i‘“& (dove Ballestrieri &
Ulivi e qu videnzia quella di Bossetti-

cher. ¢lla del sorprendente De Eo-

Do
Trucos S3t2 PTova inizia 11 calvario
sati di ter ° CON i carburatori inta.
vimria Sostituftq r?;? T:E? .E' Brai-« Rudy »
Succesgj . wilatore dell’acqua.
| ia un ]:,E: e o di Verghereto
‘%mrmi HIHﬂdi{:;;;:; %ﬁgﬂciu dei cro-
E azle all'interven-
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to di Macaluso. Questo comunque non
impedisce a Barbasio di giocarsi la
prima posizione (come ordine di par-
tenza) a favore del duo-Lancia, Bale-
stra quindi ottiene nuovamente il mi-
glior tempo, ma la Lancia perde Bos-
setti (che era quinto) che rompe il
doppio cavo dell'acceleratore.

. La grande paura di Audetto arriva,
perd, subito dopo, perché nella sesta
prova si inceppa il cambio di Balle-
strierl e lo stesso compie tutta la pro-
va con la sola terza marcia,

Tutto sembra tornare in seguito alla
normalita, ma questo non impedisce
& Verini di staccare per due prove con-
secutive ancora il miglior tempo. I
vengono perd per la Fiat che nella se-
conda di queste prove si « gioca » Bar-
basio per un’uscita di strada che si
traduce in un ritardo di quindici mi-
nuti (e buon pro che c¢'erano quattro
valorosi e stolel spettatori altrimenti
« Fox » sarebbe ancora la).

Il primo giro si conclude quindi con
un altro successo parziale di Ballestrie-
ri che in tutti i casi resta relegato al
terzo posto in classifica a 9" da Pre-
gliasco e 7" da Verini. Alla neutraliz-
zazione di Badia Tedalta scoppia il
« guaio » Fiat di cui diciamo a parte
mentre all’appello ¢i si accorge che
manca adesso anche Perazio che ha
rotto un semiasse a S. Polo.

Si ricominecia con i lancisti piuttosto
sollevati per l'inconveniente a Verini,
mentre nelle retrovie una prima prov-
visoria classifica rende edotti molti
della loro posizione. Tra guesti Baggio-
Bonamico (a proposito avv., Aleffi, un
numero basso se lo merita anche lui,
no?) che si accorgono di essere a po-
chi secondi da Cambiaghi e Presotto
che conducono il G.1 e che quindi de-
cidono di forzare un po’ il ritmo. Pec-
cato per loro che galeotta si sia rive-
lata l'ultima curva della prima P.S. con
I'amara conclusione di aver finito la

nicaPR l_

Nel’ALPE della LUNA il pilota HF ha adoperato una tat-

tica diversa lasciando scatenare VERINI e PREGLIASCO

3. RALLY ALPE DELLA LUNA - Settima
prova del campionato italiano dei ral-
lies internazionali - Pieve S. Stefano
21-22 luglio 1973

CLASSIFICA GENERALE

1. Balestrieri-Maiga (Lancia HF) 3.10'06"";
2. Pregliasco-Garzoglio (Lancia HF) 3.
11'43""; 3. Verini-Torriani (Fiat 124 A}
3.17'13''; 4. Cambiaghi-Mora (Opel A.)
3.22°'25'": 5. Ravaioli-Mazzoni (Lancia
HF) 3.22'36'"; 6. Ambrogetti-Torriani (Lan-
cia HF) 3.22'54"'; 7. De Eccher-Salvador
(Potsche) 3.23'41''; 8. Bray-« Rudy = (O-
pel Ascona) 3.24'50"; 9. Tabanelli-Capra
(Opel Ascona) 3.26'29; 10. Boninsegni-
Boninsegni (Fiat 124) 3.26°39""; 11. Bar-
baslo-Macaluso (Fiat 124) 3.28°06; 12.
Monaco-Rossi (Fiat 124) 3.28'42'"; 11'.L
Pittoni-De Dominicis (Fiat 124) 3.29'10";
14. Zanrosso-Zaltron (124 SP) 3.30°16'";
15. Presotto-Bisol {Opel Ascona) 3.31° e
20"'; 16. Baron-Santi (Opel Ascona) 3.

.....

.....
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corsa dopo essere ineducatamente
piombati (non invitati) in casa di

sconosciuti sfasciando un muretto e re.
lativa cancellata,

Davanti il ritmo cambia con i
soliti tre a giostrare mentre nelle pii
prossime retrovie campaiono sempre
piu frequentemente oltre ai gid citati
anche Ravaioli, Ambrogetti e Monaco.

Froprio quest’ultimo, col suo terzo
tempo nella 12, P.S. rilancia 1'automo-
bilismo romano, ma ai piti attenti non
sfugge la rimonta che sta congucendo
con accanimento il coecciuto al cui
hanno sostituito la traversa posteriore
nella sopraddetta neutralizzazione. La
14. P.S. potrebbe rivelarsi decisiva per
tl G.1 in quanto Cambiaghi parte con
la gomma che si sta afflosciando. Cor-
rerd fortissimo ugualmente e chiudera
con ancora 12" di vantaggio su Pre-
sotto.

Quest’ultimo in tutti i casi scloglie
ogni dubbio forando anche lui nella
prova successiva perdendo perd da par
suo quasi 5'. Da questa prova esce
parzialmente di scena De Eccher (con
la Porsche senza frizione) ed Ambro-
getti inizia a fare gli scongiuri dimen-
ticandosi della presenza del baffuto
Ravaioli che continua. ad ottenere gli
stessi tempi suoil e che di pochissimo
gli soffierd la vittoria nel G. 3.

TLa corsa pud considerarsi conclusa,
anche per i pill jellati (come Pittoni
che perde minuti per la solita pompa
della benzina nell'ultima salita) ed
anche per quelli costretti a compiere
tutto il secondo giro con una marcia
sola. Ci riferiamo a Tabanelli-Capra
(sempre in 3. e comunqgue noni asso-
luti) ed ai coniugi Bendini (al loro
debutto in un rally internazionale) che
pur disponendo della sola seconda so-
no riusciti a vincere la piu piccola
delle classi in programma.

@ P

£ IL MOMENTO @ CHIAVE

34'16'"; 17. Simontacchi-Buzzatti [(Fiat giorgi (Fiat 124 SP) 3.52’?&:'”:“33. Mies-
128) 3.34°26'"; 1B. Mancini-Zoffoli (Fiat sen-Dionisio (Fiat 128) 3.52°52""; 39'.Hlf'
128) 3.34°48'': 19. Brambrilla-Laera [O- ceri-Della Sbarba [Fiat 127) 3.54'26";

40. Negri-Zarabara [Simeca) 3.54'27""; #,
Mardini-Nannini (Lancia) 3.55°57'"; 42,
Sbaro-Cocco (Simca) 3.56'29""; 43. Giconi-
Balzini (Lancia HF)} 4.00'10'"; 44. Bertac-
ca-Meli (Ford M.) 4.01'04""; 45. Scudieri-
Perri (Ford) 4.02'23""; 46. Fontana-Aspesi
(Simca) 4.04'30""; 47. Bruni-Chiarini (VW
1303) 4.05'32''; 48. Faranelli-Cavallini
(Simca) 4.06'58""; 49. Merlin-Serena (Fiat
50. Di MNasso-Di Nasso

pel Ascona) 3.34'37""; 20. Augustin-Stra-
metto (Opel Ascona) 3.36'24'"; 21. Pit-
toni-Vanzi (Lancia HF) 3.36'52'"y 22. Mu-
ratori-Bollini (Fiat 124) 3.36°57'"; 23.
Baggio-Cecchellero (Opel C.) 3.37'19';
24. Orsi-Rossi (R. Alpine) 3.37'37"': 25.
Cumini-Perizzutti (Mercedes) 3.37'42'";
26. Orlandi-Fontana (Opel Ascona) 3.38
53''; 27. Tognana-Gabriel (Fiat 124) 3.

'27''; 28. Zanuccoli-Giorgi (Opel A.)  128) 4.06'58'"; as50- :
g?dﬁ?m";aﬁﬂﬂ. Caaadai-ﬁmg:hl [pLancla] (Fiat) 4.09'45'"; 51, Bicicchi-Bicicchi (Sim-
3.42°'25'"; 30. Trucco-Tesio (Simca R. 2) cal 4.10'05'': 52. Fochi-Fochi (Simca)
3.42°'31; 31. «Nestores-Ginotti (Alpine) 4.11'01'': 53. Bordetto-De Gan (BMW)
3.44'55'": 32, Pasetti-Nardi (12 SL) 3. 4.11'25"": 54. Ambivero-Cecchetto (Datf)
46'07""': 33. Ronconi-Rumor (Porsche) 4.13'26""; 55. Frﬂgala-Fraga!a [:Fiatl 4,
3.47'45'"; 34. Bendini-Bendini (Fiat 127) 26'58""; 56. Glorioso-Sacchi (Fiat 127)
3.48'35''; 35. «<Vanni=-Soprani (Fiat 128 4.30'04""; 57. Saccone-Lazzerotti  (Fiat
C) 3.49'48"": 36. Dalla Pozza-Della B. 124) 4.47 13. G 58. Chimenti-Leonardi
(Fiat 128) 3.51'52'"; 37. Brandini-Mon- (Simca) 5.04'30°",

| ran. BALLESTRIER!

PIEVE S. STEFANO - Erano certamente in diversi a voler vincere questa tersq
edizione dell’Alpe della Luna e tra gquesti, ovviamente, Amilcare Ballestrieri
ansioso di far dimenticare la « brevissima » gara di Udine. Ce I'ha fatta allorg.
e finalmente & riuscilo nel suo intento senza doversi battere a tutti i costi
n.@.!-:: garibaldina, ma sapendosi mostrare (quanto basta, comunque, perché ha
vinto 10 prove su 17) anche ragioniere, calcolatore. Una mnuova dimensione
questa .‘H un Ballestrieri che quest'anno agli altri non vuole lasciare memmeno
le briciole; "no, nemmeno quelle, perché e troppo l'appetito accumulato nells
ultime stagioni.

Dunque ha vinto in modo diverso, lasciando che anche gli altri intervenis-
sero di tanto in tanto sulla scena, ma alla resa dei conti era sempre lui a
muovere i .fili, un pilota adesso, capace anche di terminare una prova con
la sola terza marcia senza nemmeno scomporsi troppo, ma attento solo a non
sforzare inutilmente il suo cambio.

Una sorpresa ripetiamo che ci ha fatto oltretutto gustare di pilt gquesto
rally dal percorso veramente incantevole su sterrati di sogno per gqualsiasi or-
ganizzatore. -

Ma dicevamo dell'interesse della gara che c¢'e stato veramente, almeno per
tutto il primo giro combattuto molto per merito dei suoi due rivali, Verini e
Pregliasco. In effetti c'era anche Barbasio, ma al ligure & andata male per
una uscita di strada che I'ha costretto nelle retrovie dove comungue ¢ rimasto
con molta umilté rimontando posizioni su posizioni rnonostante non ci fossero
cantrolli tirati) e passando dal 31. all'll. posto (equivalente a punti sempre utili
in campionato) dimostrandosi veramente sportivo ed attaccato ai colori della
propria squadra.

Verini non sappiamo se alla fine (senza il « guaio » di Badia Tedalda) potesse
sperare di vincere, & certo perd che fino al termine l'incertezza sarebbe rima-
sta. Purtroppo quella sostituzione dell'autobloccante ha complicato le cose e
forse sarebbe stato meglio averla evitata taniopiii che quello montato non
destava pot grossissime preoccupazioni.

Ma veniamo a Pregliasco; il Mauro merita un discorso a parte perché & ve-

ramente la scoperta di quest'anno:
il suo stile si & fatto molto pit pu-
lito, la macchina la porta con mol-
ta convinzione, i suoi tempi sono
sempre notevoli. Pud arrivare molto
lontano. E con Pregliasco vorremmo
citare anche De Eecher, la rivela-
zione di questo rally e di quello di
Udine. Anche se agli inizi, i suoi tem-
pi mon veramente oitimi e in To-
scana come in Friuli solo la malasor-
te gli ha fatto sfuggire una posizione
in classifica veramente prestigiosa.

In compenso mne ha approfittato
Cambiaghi che ha concretizzato tutto
il bene che gia si va dicendo da tem-
Po su di lui e che gli ha fatto ot-
tenere un « ripescaggio » tra i numeri
fissi da parte della soltocommissione
rally, la stessa che si & ricordata an-
che di Ambrogetti, il piit probabile
erede di Tacchini sul trono del G.3.

Proprio Ambrogetti ha mostrato an-
cora una volta di wvalere moltissimo
anche se la fortuna gli ha ancora da-
to una mano eliminandogli sin dalla
prima prova il irvale Dall'Ava.

Il bastone ira le ruote glielo ha

" messo comungue Ravaioli (quasi pro-
feta in patria) che lo ha preceduto
e che anche al momento di scrivere
gueste righe ha da reclamare qualco-
sa coniro la classifica che potrebbe
dopo un attento esame anche mutare
a suo favore con l'avanzamento di un
posto ai danni di Cambiaghi.

Il turismo di serie, nonostante !'as-
senza delle Fiat, ¢ stato al solito com-
battutissimo e Presoito con Brai si

accollano molto di questo merito,
I specie il secondo che ha riscattato
con un travolgente secondo giro il
magro (e forzato) bottino del primo.

Al termine del primo giro la si:
tuazione era giad ben delineata con
Pregliasco in testa, Verini secondo
a soli 2'' e Ballestrieri terzo a 9.
Per Barbasio le cose si erano mes-

se male per |'uscita di strada e
I pertanto in pratica Verini restava Il
portacolori Fiat. Proprio Verini al-
lora (avendo a disposizione quasi
mezz'ora di tempo) decideva di far
sostituire il suo autobloccante che
si mostrava piuttosto rumoroso. L'o-
perazione (di per sé molto sem-
plice) si complicava quasi subito per-
ché un dado non voleva saperne di
svitarsi nonostante nella =bucas si
avvicendassero un po' tutti gll uo-
mini Fiat con tanta buona volonta
ed un pizzico di confusione. Al
dunque (e cioé dopo la mezzora a
disposizione) il lavoro non era an-
cora terminato, ma questo non do-
veva far si che Verini venisse pe-
nalizzato. 8| arrivava allora a tutta
una serie di ordini e di contrordini
che disorientavano tutti | presenti
([compresi quelli che [I wurlavano)
con la conclusione che la macchina
si muoveva pronta per poi fermarsi
quasi subito con la trasmissione
staccata. Panico generale e tutti a
spingere la macchina (con il motore
in moto come pretende il regola-
mento) fino al controllo dove (con
molta magnanimita) veniva pure
condonato un piccolo ritardo. Pas-

All'inizio, tra i big, c'era anche
sato il controllo, tutti a buttarsi Bossetti, abilissimo mnello « slegare »
4 sotto la vettura che in un eterno i tanti cavalli del motore ad iniezio-

battibaleno veniva sricompostas non
1 impedendo comungque a Verini di

beccarsi oltre 2 minuti di ritardo
al controllo successive [nonostante
la sua pazza discesa!) buttando al
vento tutte le speranze che gia si

1 stavano coltivando.

ne della sua Fulvia. Una banale rot-
tura l'ha perd tollo di mezzo troppo
presto, quando ancora si stava scal-
l dando. E c'era, e vi & rimasto, anche

Boninsegni, idolo locale, che con una
corsa veramente positiva si @
rilo alla fine al decimo posto.

Carlo Cavicchi

inse-
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le corse all’estero

Le CARRERA vincono
anche in CANADA

Per I'olio
sospensione
di un'ora

MOSPORT PARK - Attivita frenetica a
Mosport Park, prima che il gelo inver-
nale blocchi qualsiasi iniziativa cor-
saiola., Un week-end, quello del 7-8
luglio 1973 che ha visto in pista vet
ture Formula Ford, turismo di serie,
motociclette, F. 2 e vetture gran turi-
smo che hanno dato vita alla corsa
principale della riunione, la « 6 Ore
Goodrich Sundown G.P. ».

Ludwing Heimrath e Graig Hill, al-
la guida della Porsche Carrera RS,
hanno bissato il successo del 1972, di-
staccando di ben quattro giri i secondi
classificati Bytzek-Bytzek su identica
vettura. Una vittoria regolare per 1
due piloti che hanno dimostrato di
essere i pil preparati in tutti i sensi:
dal mezzo meccanico alla costante e
sempre sostenuta andatura che i piloti
sono riusciti a mantenere per tutto
I'arco della competizione. Due gli equi-
paggli che avrebbero potuto contra-
stare loro il passo e che sono anche
stati in testa alla cavalcata: Maurice
Carter & Bill Adams costretti ad ab-
bandonare per lo scoppio del motore,
e Brezinka-Petermann la cui vecchia
= sempre valida Porsche 908 ha dovu-
to fermarsi varie volte al box per
noie all'alimentazione.

La corsa & stata anche sospesa per
un'ora a causa dell'olio sparso sul-
la pista dalla Porsche 911 S di Mint
Minter che profittando della sospen-
sione poteva riparare la vettura e
giungere al traguardo settimo asso-
luto. Mentre otto Porsche terminavano
fra le prime dieci, sl registrava una
giornata veramente nera per le vetture
americane la cui prima rappresentante,
la BFG Corvette di Mason-Duval e
terminata molto lontano nella classi-
fica generale. Una gara bene organizza-
ta ed attraente perché svoltasi quasi
tutta di notte, ostacolata di tanto in
tanto, dalla mancanza di luce al box.

Gilberto Gatto

—

& ORE GOODRICH - Gara Internazionale
per vetture GT Mosport Park, 7-8
luglio

1. Heimrath-Hill {Porsche Carrera RAS),
207 girl parl a km 823,860 alla media di
136,700 kmh: 2. Bytzek-Bytzek (Porsche
Carrera RS) a 4 girl; 3. Russel-Hirasch
(Porsche 914-6) a 8 girl; 4. Bienvenue-
Dancose [(Porsche 811 8) a 12 girl; 5.
Brezinka-Petermann (Porsche 908) a 16
girl; 6. Gudsus-De Sadeleer (BMW Au-
tex) a 21 giri: 7. Minter-Hochreuter
(Porsche 911 S) a 21 girl; 8. Higgins-
Kroll {Porsche 914-6) a 27 giri; 9. Hefti-
Imfield (Porsche 911 S) a 32 giri: 10.
Pigeon-Lambke (MGB) a 37 giri.

Nonostante questo testa-coda, Buddy Baker ha vinto la « World
600 » di Stock-Car a Charlotte. Passa la Ford di Charlie Barrett

Pl for B
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C'e chi le acrobazie le fa in corsa, come le consuete sportel
voort) e chi per esibizione, come questa Escort di un « circo »

tacolo a Brands Hatch su due ruote nel corso di uno dei tanti « Ford Day »

CORRIERE CORSE )| MANIFESTAZIONE CLASSIFICA
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stata lite

Prima edizione FRANGIA = Corke I Banosqy' 2l Cact . 1: v Coenc MRS (U1 g aerss

poco pubblico

Chi la dura FRANCIA - Corsa di Poilly - Gara di 1. Joliat (March) 1'14"2,

velocita In salita

late fra Furld
di piloti acrobatici che ha dato spet-

30 mila spettatori entusiasti a CAMBRIDGE

CAMBRIDGE (Mich.) - Roger
McCluskey, il conduttore che
per la mancanza di circa un
litro di carburante ha perduto
i 200.000 dollari (11 milioni e
mezzo di lire) di Pocono, si €
presa una pronta rivincita bat-

i

Mexico (sopra, a Zand-

organizzati in Europa

tendo tutti gli avversari nella
sesta prova del campionato
USAC svoltasi a Cambridge.
McCluskey, che & gia alla sua
seconda vittoria di campiona-
to, ha girato alla media record
di 259,338 kmh, superando il
suo pilt diretto avversario,
Johnny Rutherford, di 25 se-
condi. :

La corsa assai interessante
e nel corso della quale non si
sono verificati incidenti, ha ri-
chiamato in questa piccola cit-
tadina del Michigan un pub-
blico di 30.000 spettatori che si
sono veramente entusiasmati
quando al 75. giro McCluskey
& riuscito a sorpassare Ru-
therford con il quale aveva
ingaggiato un duello dispera-
to sin dalla partenza. In coda

" Me Cluskey

rimo e secondo

ai primi due si sono piazzati
Bill Vukovich e il «nonno»
Lloyd Ruby, cui la nuova Ea-
gle del milionario Sleter ha
ridato fiducia, tanto da fargli
rinunciare ai dichiarati pro-
positi di ritiro.

Alla gara ha partecipato,
senza fortuna per il cedimen-
to della sua Parnelli Jones, an-
che Al Unser che in seguito al
pauroso scontro di Pocono era
stato ricoverato in ospedale.
A proposito dell'incidente Al
Unser ha dichiarato: «Come
vedete le prime innovazioni a
proposito della riduzione del
carburante sono state saluta-
ri. Intanto l'eliminazione del
serbatoio esterno destro rap-
presenta, secondo me, una ve-
ra sicurezza. Se invece di ma-
teriale protettivo avessi avuto
280 litri di carburante, sarei
diventato una torcia umana ed
eguale sorte avnebbe forse a-
vuto Johnny Rutherford che

neij )f';rimi giri ando ad urtare
col fianco destro il muro ri-

portando soltanto lievi danni
alla vettura ». Di uguale pare-
re non &, naturalmente, Ro-
ger McCluskey che per l'insuf-
ficienza di carburante dovette
cedere il primo posto di Po-
cono a A. J. Foyt.

Nel corso dello stesso mee-
ting di Cambridge, si e dispu-
tata anche una gara di stock-
car che ha dato modo a A. J.
Foyt di rifarsi della sfortuna
che lo aveva perseguitato nel-
la gara USAC. Al volante del-
la sua Chevrolet il campio-
ne americano, dopo avere per-
messo che elementi di secon-
do piano tenessero il coman-
do sino al 78. giro, & passato
prepotentemente in testa ed
ha terminato la corsa alla me-
dia di 216,341 kmh. Al secon-
do posto si & piazzato McClu-
skey che ha cosi degnamente
completato il fine settimana.

. m.

SINTESI DELLA CORSA

-  ———

L'attesa battaglia fra Maublanc, Stalano, Bayard e Pignard non ha avuto il mordente
previsto. Infatti Maublanc ha dominato nettamente e il suo maggior rivale & stato
un pllota che il pronostico non aveva preso troppo In considerazione. Pignard #
uscito di strada nella prima salita, costretto a rinunciare alla seconda.

-

Questa prima edizione della gara non ha avuto un grande successo di pubblico ed
& un peccato perché & risultata Interessante, anche se |'atteso duello fra il futuro
vincitore e « Cyprlen = non c'é stato, dato che il motore della Grac di quest’ultimo

non era in ottime condizioni.

Tempo stupendo, molto pubblico e duello ¢
neva della nuova Veglia F, 2 che utilizzava

##

ontinuo fra Jollat e Frequelin, che dispo*

per la seconda volta. Differenza minima

] fra | due, all'arrivo, perb @& glusto elogiare la prestazione di Pozet su Chevron, ar
Ia vince rivato terzo.
Tanti ma FRANCIA - Corsa di Millau - Gara di 1. Guartarini (Martini) 4'. Record: Ga- Grosso numero di concorrentl (135) ma tutto sommato non cl sono stati duelll de:

poco combattivi

vaelocitd In salita

che 3'59"'2 (1872).

e ———————————————————————————————————————————————————————— e ——

Tecno primo
su 97

FRANCIA - Corsa di Flée - Gara di ve- 1. Lachaud (Tecno) 39''S.

locita In salita

gni di nota e il vincitore ha preceduto Gache, su Pygmee, di soli 8 decimi.

g7 partecipanti e prevista vittoria di Lachaud, con un tempo migliore nella primd
salita. sul sinuosissimo percorso. L'unico avversario temiblle & stato Guérin

Alpine, che si & infatti piazzato facilmente secondo.
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BUENOS AIRES - In pieno svolgimen-
to, in Argentina, le gare per i wvari
campionati nazionali di specialita e
sorprese a non finire per la varieta dei
personaggl che di wvolta in wvolta si
presentano alla ribalta, e per il ter-
mine di egemonie che sembrano ormai
intoccabili fra le wvarie vetture impe-
gnate. Accade cosl che il celebrato
Nasif Estefano debba ora segnare il
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passo con la sua prima imbattibile
Ford Falcon e mestamente assistere
all’'avvento della Dodge con i vari Mal.
natti ed Hermanos Suarez. Accade in
oltre che le Fiat 125 e 128 stiano sur-
classando le eterne rivali Peugeot 504
e Renault 12 lasciando intravvedere
che se queste ultime marche non cor-
reranno celermente ai ripari, il cam-
pionato « turismo nazionale » non po-
tra sfuggire alla marca italiana che
sullo stesso ha gia messo una fortis-
sima ipoteca.

Dominano
con le Dodge...

SALTO - Un circuito molto criticato
perché formato praticamente da una
lunga ininterrotta retta di 500 km che
le wvetture hanno percorso alla wvelo-
cith, record del wvinecitore, di 226,665
kmh, senza curve che potessero impe-
gnare i piloti e permettere ai migliori,
anche se in possesso di un mezzo in-
feriore, di difendere al meglio le pro-
prie possibilita. Hanno vinto gli « Her-
manos Suarez » che con il loro Dodge
si sono imposti a J. C. Iglesias e al
capofila del campionato Nasif Estefano,

g ek
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#l"I'Il-l‘ﬂm]:Ii su Ford Falcon, un mezzo
[

he in questa corsa ha cominciato a
mostrare la corda. Una corsa vissuta
praticamente su un lungo duello fra
le coppie dei fratelli Suarez e dei fra-
telli Iglesias, con « trenate» da {are
spavento fra i protagonisti mentre Na-
sif stava alla finestra in attesa di trar-
re profitto da eventuali defaillances
che invece non sono avvenute.

11. GIRO DI SALTO - 12 maggio

1. Hermanos Suarez (Dodge) in 2.38'34'"1
alla media di 226,665 kmh; 2. J. C. Igle-
sias (Ford Falcon) 2.39'22''1; 3. Nasif
Estefano (Ford Falcon) 2'40°'43"'8; 4. Mar-
tinez (Boero Chevrolet) 2.42'44''8; 5.
Pontoriero (Dodge) 2.47'04''1; 6. Parodi
(Dodge); 7. Dana (Ford); 8. Pasciulli
(Chevrolet); 9. Politano (Torino); 10. De
Maio (Torino).

Giro pil veloce: J. C. Iglesias in 31'04"'1
media 234,826 kmh.

«.. umiliano

la Ford Falcon

ARRECIFES - Sullo stesso eircuito
della prova precedente, anche se con
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Trionfo FIAT in Argentina nella corsa a tappe Giro del Nord-Est, con Renault 12 e Peugeot 504 in posizione di netta infe-
riorita di fronte, rispettivamente, alle 128 e ai coupé 125. Fra le plccole della classe B si & Imposto Rizzuto (foto sopra)
dopo aver vinto due delle tre frazioni, praticamente tutte in montagna. La prima Renault 12 & giunta solo al sesto posto

Trionfi ripetuti delle FIAT nel Ti:.t;rismo Nazionale

Sportellate a go-go

BUENOS AIRES - La situazione nel
Turismo WNazionale accenna ad evol-
versi a favore della Fiat che con le
sue nuove 125 e le agili 128 nelle ulti-
me due gare ha decisamente soprav-
vanzato le eterne avversarie Peugeot
504 e Renault 12 che proprio non han-
no potuto opporre resistenza alcuna.

Nel 7. giro del Nord-Est, una gara
in tre tappe il cul svolgimento si sno-
da per la maggior parte in montagna,
la vittoria delle Fiat si & addirittura
tramutata in trionfo in entrambe le
classi visto che per trovare una Re-
nault 12 nella classe B bisogna scen-
dere al sesto posto, mentre per ‘vede-
re la prima Peugeot 504 nella classe
C & necessario addirittura scendere al
settimo. Le tappe sono state vinte due
da Rizzuto ed una da Carlomagno
nella classe B € una per ciascuno da
Di Nezio, Grossi e Zunino nella classe
C. La vittoria finale nella classe mi-
nore ¢ andata a Rizzuto e di Nezlo si
& aggludicato la classe maggiore.

7. GIRO DEL NORD-EST - 4 giugno
Classifica finale dopo tre tappe

Classe B - 1. Rizzuto alla media di kmh
121,013: 2. Carlomagno; 3. Bianchi: 4.
Juarez; 5. Plazza (tuttl su Fiat 128); 6.
Stillo (Renault 12); 7. D'Abate: 8. Gi-
menez; 9. Senki; 10. Karamaneff: 11.
Vasquez; 12. Gammermann; 13. Biagioll
(tutti su Fiat 128).

Classe C - 1. Di Nezio alla media di
128,013 kmh; 2. Pascualini; 3. Grossi:
4. Parra; 5. Fanglo; 6. Zunino (tutti su
Fiat 125); 7. Mayorga; 8. Migliore {(en-
trambi su Peugeot 504); 9. Caldarella;
10, Lopez (su Fiat 125).

La superiorita Flat & stata pilt evi-
-;ientﬂ 8 Rio Cuarto, specialmente nel.
Rae classe B disertata addirittura dalla
i nault in attesa dell’omologazione del

PO TL col quale sperano di potere

controbattere il predominio della Casa
italiana. Una gara, quella di Rio Cuar-
to, infiorata da un brutto e antispor-
tivo episodio, protagonista il pilota
Garro, reo di avere volontariamente
danneggiato seriamente due avversari,
ora sotto inchiesta e in attesa degli
strali federali. Un episodio incompren-
sibile visto che i piloti maggiori pro-
tagonisti, Garro e Geretto, gareggiano
entrambi con la Fiat per cui la si pud
definire una faida di campanile. Al
termine delle due gare, di cul diamo
di seguito la classifica, la Fiat 125 ha
occupato i primi due posti in classi-
fica, mentre nella classe della 128 si &
trattato soltanto di una lotta in fa-
miglia.

GARA TURISMO NAZIONALE - Autodro-
mo Rie Cuarto - 2 luglio

Classe B - 1. Carlomagno in 42°04"'6,
media 116,800: 2. Lacurain a 3'"; 3. Ga-
ravaglia a 5"; 4. Gammermann a 10";
5. Zarraude a 23'; 6. Rizzuto a 24"";
7. Daray a 26''; B. Pilazza a 31'; 9.
Salzman a 33'': 10. Blas a 33''3 (tutti
su Fiat 128).

Classe C - 1. Grossi (Fiat 125) in 41°37"
e 5 media 118,070 kmh; 2. Gervasoni
(Fiat 125) a 4'"; 3. Castanon {Peugeot
504) a 6'': 4, Geretto (Fiat 125) a 9'";
5. Macchi (Fiat 125) a 10°"; 6. Pascualini
(Fiat 125) a 17'"; 7. Sesto (Peugeot 504)
a 24": Seguono Bravo, Olivieri, Alberten-
go, Barcelo, Migliore, Ubrtone, Mile-
cevich., Goicocea, Estriano e Cava.

Nulla da fare contro
le Berta Tornado

IL'attivith delle wvetture propriamen-
te dette da competizione vede, sia in
F. 1 che nei prototipi il netto incon-
trastato dominio delle Berta Tornado
che praticamente non hanno avver-

sarie capaci di impegnarle. Nella F. 2
@ la Lotds Renault di Jarque a fare
man bassa di successi cosi da essere in
testa nella classifica del camplonato
di categoria. Si sono svolte corse a
Rio Cuarto per F. 1 ¢ F. 2 e a Cor-
doba per wvetture prototipo e alla ri-
balta sono saliti i soliti nomi: Gargia
Veiga, Di Palma e Jarque. Eccone le
classifiche:

CORSE A RIO CUARTO - 3 giugno
FORMULA 1

Prima serie - 1. Di Palma (Berta Tornado)
media 163,370; 2. Recalde (Berta Torna-
do); 3. Pla (Berta Tornado); 4. Pauloni
(Pauloni Chevy); 5. Garcia Veiga (Ber-
ta Tornado): 6. Roux (Trueno Chevrolet].
Seconda serie - 1. Garcia Veiga (Berta
Tornado) media 158,753; 2. Di Palma;
3. Ternengo (Berta Tornade); 4. Pla; 5.
Roux: 6. Pauloni.

Classifica finale per somma dei tempi
1. Di Palma, media 153,359; 2. Garcia
Veiga; 3. Pla; 4. Pauloni; 5. Roux; 6.
Andrea: 7. Sotro; B. Requejo; 9. Ternen-
go: 10. Faverio.

FORMULA 2

Prima serie - 1. Fernandino (Brougham)
media 147,638 kmh; 2. Jarque {Lotus Re-
nault); 3. Lopez (Marto Peugeot); 4. Al-
varez (Alvarez Fiat); 5. Kissling (Union
Peugeot): 6. Patat (Patat Fiat).
Seconda serie - 1. Jarque, media 143,813
kmh; 2. Lopez; 3. Pomodoro (Juan Peu-
geot): 4. Addala (Crespi Peugeot); 5.
Kissling; 6. Ferrari (Union Peugeot).
Classifica finale per somma dei tempi
1. Jarque: 2. Lopez; 3. Alvarez; 4. Po-
modoro; 5. Kissling; 6. Ferrari.

CORSA A CORDOBA VETTURE SP - 21
maggio

i, Di Palma (Berta Tornado) in 52'23''1;
2. Faverio (Berta Tornado) 52'41'"; 3.
Del Rio (Berta Tornado) 53'24''; 4. Pau-
loni (Chevrolet] 53'59°°4: 5. Garcia Veiga
(Berta Tornado}- a1 giro: .

altra denominazione, gli Hermanos
Suarez hanno Dbissato il trionfo di
quindici gilorni prima e Nasif Este-
fano, pur avendo conguistato un pre-
zioso secondo posto ai fini della clas-
sifica del campionato argentino, anco-
ra una volta ha dovuto inchinarsi alla
supremazia dei Suarez, ma soprattutto
del loro mezzo veramente preparato a
dovere, I Suarez, sul percorso nuova-
mente e pil esattamente misurato,
hanno fatto registrare la media di
215,046 kmh molto pia veritiera di
quella che era stata loro accreditata
nella prova precedente, mentre Este-
[ano & terminato alle loro spalle di-
staccato di circa 2 minuti e mezzo. Le
vetture, causa il terreno bagnato, sono
partite una per volta, distanziate di
30" 1'una dall’altra, e subito & bal-
zato al comando Marincovich che ha
tenuto la posizione per oltre due giri.
Pol i Suarez decidevano che era ormai
giunto il momento di darsi da fare e
passavano senza resistenza anche age-
volati dal fatto che il battistrada era
stato fermato da un guasto al motore.
Ecco la classifica:

10. GIRO DI ARRECIFES - 28 maggio
1. Hermanos Suarez (Dodge) in 2.43'23"'5
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Sul t:ircll.lltﬂ di Curitiba, in Brasile, |'ex esordiente Alfredo de Mattos (n. ¥50)
ha superato Yoshikuma e Julio Caio, apprestandosi a tagliare vittorioso il 1tra-
guardo della sua prima gara nella Coppa Suoza Cruz riservata alle vetture Turismo

media 215,046 kmh: 2. Nasif Estefano
(Ford Falcon) 2.46'03""; 3. J. C. Iglesias
(Ford Falcon) 2.48'20''3; 4. Traverso (Ford
Falcon) 2.50'53''2: 5. Pasciulli (Chevrolet)
2.56'32''1; 6. Novinsky (Torino); 7. Mou-
rad (Torino): 8. Villa (Torino); 9. R.
Iglesias (Ford Falcon).

Giro piu veloce: Hermanos Suarez alla
media di 221,112 kmh.

...dietro MALNATTI
nel tris Dodge

CHIVOLCOY - In questa gara di oltre
500 chilometrli che 1 « cassonin della
categoria Turismo Carretera hanno
percorso ad oltre 230 kmh, il trionfo
della Dodge sulla Ford Falcon e stato
ancora pit netto in quanto ben tre
vetture Dodge hanno occupato i1 primi
tre posti in classifica, umiliando, si
pud dire, i rivali della scuderia Ford
il cui alfiere Nasif Estefano ha do-
vuto malinconicamente accontentarsi
di un quarto posto che gli porta punti,
ma non abbastanza da non fargli sen-
tire sulle spalle l'ansito di supera-
mento degli Hermanos Suarez. La su-
premazia Ford sta lentamente tramon-
tando e soltanto 1'abilita dei piloti
che la rappresentano e quella dei mec-
canici che permettono, nei riforni-
menti, di riguadagnare secondi prezio-
si, stanno limitando i danni ché altri-
menti sarebbe la disfatta. La gara
si & accesa sin dal via e subito Mal-
natti ha fatto intendere di non tol-
lerare scherzi da nessuno polveriz-
zando addirittura il record precedente
di Gradassi e Estefano, concludendo il
primo giro in 33'20''2, inferiore di 9°'6
al record precedente. Malnatti faceva
ancora meglio nel secondo giro con
3J2'56'"'1 e dietro di lui v'era ormai il
vuoto.

5. GIRO DI CHIVILCOY - 2 luglio

1. Malnatti (Dodge) in 2.14'00"'5, media
230,541 kmh; 2. Hermanos Suarez (Dod-
ge) 2.16'08''6; 3. Luluaga (Dodge) 2.16°
51"'4: 4. Nasif Estefano (Ford Falcon)
2.18'13"": 5. Marincovich [Chevrolet] 2.
19'05""; 6. Traverso (Ford Falcon) 2.20'37"
e 5; 7. Mouras (Torinc); 8. Monguzzi
(Dodge); 9. J. C. Iglesia (Ford); 10.
Dana (Ford).

Classifica del Campionato TC dopo la
gara di Chivilcoy

i. Masif Estefano, punti 87; 2. Herma-
nos Suarez, 66; 3. J. C. lglesias, 35;
4. Carlos Marincovich, 28; 5. Rodolfo
Marincovich, 24; 6. Monguzzi, 22; T.
Malnatti e Gradassi, 21; 9, Martinez e
Boero, 11.
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SAN PAULO L'attivita automobili-
stica brasiliana & un po' sopita a cau-

sa della inclemente stagione, ma ad
ogni schiarita ecco che i corridori
locali scendono in pista per disputare
le gare previste dai loro campionati.
Si sono cosl svolte competizioni al-
I'autodromo di Interlagos per la F.
Ford e per le vetture Turismo, men-
tre per queste ultime & in pieno svol-
gimento la disputa della Coppa Souza
Cruz le cui due prime gare si sono
svolte rispettivamente a Porto Alegre
e Curitiba,

Vettura di serie
« suona » tutti

a Porto Alegre

PORTO ALEGRE
nella

- (Grossa sorpresa
prova d'apertura della Coppa

Souza Cruz per vetture turismo dispu-
tatasi all'autodromo di Porto Alegre;
il 23enne Roberto Alves, al volante di
una Opala praticamente di serie, ha
avuto ragione di noti conduttori come
Luiz Pereira Bueno dell'équipe Holly-
wood che era il favorito d'obbligo,
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Pedro Victor de Lamare, Pedro Pe-
reira, Carlos Andrade, Celso Frare e
Julio Tedesco, al termine di una corsa
di 64 giri altamente emozionante. Ro-
berto Alves ha vinto la classe C — ol.
tre 3000 cc — mentre a Fausto Dabbur
e Farnando Rangel sono andate, rispet-
tivamente, le vittorie nella classe A
(fino a 1600 cc) e classe B (da oltre
1600 fino a 3000 cec).

COPPA SOUZA CRUZ - Autodromo di
Porto Alegre - 27 maggio

Classe A - 1. Fausto Dabbur, 20 punti:
2. Reginato 15; 3. Carvalho 12; 4. Fau-
stini 10: 5. Almeida 8; 6. Slaviero 6:
7. Boekel 4: 8 Chulan 3; 9. Mottin 2;
10. Fontana 1.

Classe B - 1. Fernando Rangel 20; 2.
Vita 15; 3. Costa 12; 4. Asmuz 10.
Classe C - 1. Roberto Alves (Opala) 20
punti: 2. Tedesco 15; 3. de Lamare 12;
4. Frare 10; 5. Andrare 8; 6. Prado 6;
7. lglesias 4; 8. Pereira Bueno 3.

Ribeiro
a Interlagos ¢ol Berta

SAN PAULO - Alex Dias Ribeiro e Pe-
dro Victor Delamare hanno vinto, a
Interlagos, rispettivamente la seconda
prova del campionatoc brasiliano di
Formula Ford e la prima del campio-
nato Turismo. Le vittorie dei due va-
lorosi conduttori sono state abba-
stanza nette anche se molti altri con-
correnti sono terminati a parith di
giri e con distacchi non troppo note-
voli. Dias Ribeiro montava sulla vet-
tura un propulsore preparato da Ore-
ste Berta il che gli ha permesso di
raggiungere una punta di wvelocita su-
oeriore a quella degli avversari, aven-
do cosi il modo di controllare sem-
pre la corsa. Al termine v'é stato un
inutile reclamo contro quel motore.

CAMPIONATO BRASILIANO DI F. FORD
Autodromo di Interlagos - San Paulo -
Seconda prova r
1. Alex Dias Ribeiro, 16 giri in 54’193,
media 135,427; 2. Marques, 54'28""; 3.
Clovis de Morae, 54'39"'5; 4. Lemeirao,
54'40''7; 5. Blauth, 55'58''9; 6. Marchi,
56°06''5.

CAMPIONATO BRASILIANO VETTURE
TURISMO Interlagos - San Paulo -
Prima prova

1. Pedro Victor Delamare (Opala 4100)
in 21'04"'4, media 136,308; 2. Anuncia-
gao (Opala); 3. Menezes (VW 1600); 4.
Yoshimoto (VW 1600): 5, Ecab (Opala
4100): 6. Baliero (VW 1600).



