impossibile

Si é concluso
anche il CAN-AM

con un ADDIO

RIVERSIDE - Subito dopo l'arrivo della terza se-
rie della Corsa dei Campioni, Mark Donohue ha

annunciato:

« Questa & stata la mia ultima corsa. Correrd an-
cora alla finale di Daytona della corsa del cam-
plonl per rispettare il mio contratto ma da oggi
smetto con le gare, Ho corso per sette anni, ades-
so0 ne ho trentasette e non credo di
di far meglio di quel che ho fatto. Quindi smetto,
e d'ora in avanti mi dedicherd a perfezionare la

efficenza della squadra diventando presidente della

Roger Penske Company.

« Ho avuto dalle corse molte cose buone, e spe-

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex
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poter sperare

ro di averne ancora in futuro, mettendo la mia
esperienza al servizio della sempre maggior effi-
cenza della squadra e del nuovi piloti giovani che
stanno arrivando, »

Cosi anche Donochue, dopo Stewart, annuncia
che si ritira. Comprendiamo come egli sia giunto
alla decisione perché davvero egli ha avuto dalle
corse tutto quello che un pilota americano puo spe-
rare. Si ritira in bellezza, dopo aver conquistato
anche la coppa Can-Am con una serie impressio-
nante di sei vittorie consecutive anche se, come

abbiamo visto, non troppo difficili: fa concluso
la sua carriera con una impressionante prestazio-

biamo mai visti.

ne avendo guidato quattro macchine diverse in
ventiquattr'ore, le tre della corsa dei Campioni e
la Porsche-Sunoco della Can-Am.

Ha vinto a Indianapolis, ha vinto il campionato
Trans-Am, ha vinto anche nelle gare di durata come
a Dayton.a Non ha vinto in Formula Uno perché
non vi ha mai partecipato a fondo e quindi non ha
potuto provare che anche in questa specialita po-
teva essere tra i migliori.

Eccellente tecnico, oltre che eccellente
Donohue resta un esempio di classe e di serieta
e lo ricorderemo come uno dei m:g[mn che ab-

pilota,

f. L

L’ultima di DONOHUE

(C’era anche ANDRETTI a Riverside

« disturbato » dal turbocompressore

‘e gia la 917-50

DALL INVIATO

RIVERSIDE - Passeggiata
trangquilla e senza nessun pro-
blema della PorscheSunoco
di Mark Donohue nella gara
conclusiva del campionato

Can-Am 1973. Con questa, @
la sesta vittoria conclusiva

di Donohue nel Campionato
di quest’anno, che & stato an-
cora trionfale per Roger Pen-
gke la cui squadra & davvero
1a plu felice nel risultati.

La opposizione a Donohue
non c't stata e nelle due pro-
ve della gara di Riverside e-

gli se n'@ andato subito ac-
cnntantnndusi di condurre la
macchina fino alla fine. La
superioritda della Porsche
917/30 su tutte le altre ha
fatto diventare stucchevole
la corsa che non ha avuto in-
teresse che per la presenza di
una macchina nuova e per
I'esperimento effettuato dalla
Firestone con Mario Andretti.
Esperimento parziale, tulta-
via, perché 1| pneumatici spe-
ciali che dovevano permettere

al tecnicl Firestone di vede-

re se anche nel campo delle
Can-Am erano competitivi,
non sono arrivatl e quindi An-
dretti non ha potuto compie-
re la sua missione.

Si & comunque visto, du-
rante la prima prova, che la
McLaren di Andretti era com-
petitiva, perché nei primi gi-
ri egli si @ mantenuto al se-
condo posto nonostante una
perdita di benzina che ha pro-
vocato Ilunghissime fiamme
dagli scarichi del turbocom-
pressore.

Le fiammate che uscivano
dalla macchina di Andretti e-
rano tali che si pensava che
da un momento all’altro il
fuoco divampasse totalmente,
invece egli ha potuto finire la
corsa anche se dopo qualche
giro i pneumatici sono dege-
nerati e gli hanno reso quasi
controllare 1la
macchina in curva. Cosl ha
dovuto lasciarsi superare da
Redman e da Hobbs.

Scheckter si era ritirato su-
bito per la rottura del cam-
0. Nella seconda prova, la
a di Andretti ¢ stata
aﬂpﬂggtat& con gomme
daﬂﬂ!renr ed sl volante & an-
= 10 John Cannon che non ha
ontratto esclusivo con la Fi-

Andretti ha preferi-
to non correre.

rest one.

Una serie di piccoli inciden-
ti ha eliminato tutti i miglio-
ri salvo ovviamente Donohue.
Una collisione tra Hobbs e
Oliver ha portato le due mac-
chine al box contemporanea-
mente nei primi giri mentre
la Shadow di Elford era fer-
ma subito per la rottura del-
I'acceleratore al primo giro.

Cannon con la macchina di
Andretti, non ha avuto for-
tuna perché durante la pausa
nel tentativo di riparare la
fuga di benzina che provocava
le flamme nella prima prova
& stata alterata la distribu-
zione per cui la macchina &
andata poco bene fino a che
non ha dovuto ritirarsi per
mancanza di pressione olio.

Al secondo posto dietro Do-
nohue & stato per parecchio
Brian Redman che pero si e
dovuto ritirare per il cedimen-
to di una sospensione. Se pen-
sate che giad nelle prime fasi
della gara la Ferrari di Sam
Posey e |'Alfa Romeo di Min-
ter erano melle prime dieci po-
sizioni vedrete come la gara
sia stata povera. E non per
le due macchine italiane, be-
ninteso, che certo pii1 di cosi
non potevano fare. Alla fine

la Ferrari si @ ritirata per
cortg circuito e la Alfa Romeo
33-3 classificata quinta as-
soluta.

Anche questa ultima gara
Can-Am ha dimostrato che &
tempo che i regolamenti siano
rivisti, perché lasciando com-
pleta libertd ora si ha il ri-
sultato che chi ha tanti soldi
da spendere pud fare una
macchina fantastica che bat-
te tutti, e gli altri non hanno
difesa. Il che significa che
questa strada uccidera l'inte-
resse che le gare Can-Am ave-
vano suscitato.

CAN-AM A RIVERSIDE - Gara Interna-
zionals par la Canadian-American Chal-

lenge Cup - Riverside (California), 28
ottobre 1973.

LA CLASSIFICA

1. Donohue (Porsche 917-30) in 1.02''04"
e 182, media 193,600 kmh; 2. Hay-
wood (Porsche 917-10) a 1°10"'860; 3.
Kemp (Porsche) a 1 giro; 4. Nagel (Lo-
la) @ 2 giri; 5. Minter [Alfa) a 3 giri;
6. Peckham (McLaren) a 2 giri; 7. Dut-
ton (MclLaren) a 4 girl; 8. Durst (MclLa-
ren) a 5 giri (fermato rottura pistone);
8. Muller-Perschl (Porsche) a B8 giri.
Hanno finito soltanto 8 macchine.

@ La gara della Formula Super
VAU disputata prima della Cor-
sa deli Campioni & stata vinta
da Bob Lazier davanti a Eliott

Forbes-Robinson ed allo svede-
se Bertil Roos.

RIYERSIDE - Due glornate di prove
per le macchine della ultima corsa
della Coppa Can Am. Ventiquattro
vetture iscritte ma di macchine wvera-
mente Interessanti ¢ce ne sono molto
meno. La Porsche turbo di Donochue
¢ la piu avanzate tecnicamente trat-
tandosl delln 917/30 recentemente
messa a punto a Stoccarda ¢ che ha
il motore migliorato e soprattutto
molte modifiche al telaio, nel c¢on-
fronti delle 917/10. Cl sono pol le
alire Porasche turbocompressore, mol-
to ben preparate, infine due macchi-
ne sperimentalli americane di un cer-
to interesse.

La Shadow col motore Chevrolet a
turbocompressore che qui & affidata
a VYic Ellord & la McLaren che ern
di Hulme ['anno scorso e che era
stata affidata a Mario Andretti. Que-
sta macchina ha anch'essa il ‘motore
Chevrolet a turbocompressore che si
dice sian il piu potente di tutti, ma
grossl problemi di tenuta di strada
e di aderenza hanno impedito ad An-
dretti di poterla sfruttare a {fondo.

Secondo Andretti gll aggiustaggl del
turbocompressore sono tali per cul
le reazioni del motore sono plutto-
siro sirane. Innanzl tutto la potenza
non c’e che a partire da 5300 girl e
fino a 5700, « pol non & per nlente
progressiva per cul bisogna fare mol-
ta attenzione allo scatenarsi improv-
viso della spinta, che non & piacevole
da controllare.

Si aggiunga che gquesta macchina é
stata portata qui a titolo sperimen-
tale anche per conto della Firestone,
che ha messo & punto un nuovo tipo
di pneumatico che dovrebbe permet-
tere alla casa di entrare anche nelle
corse Can Am che finora sono prati-
camente feudo della Goodyear.

Purtroppo una serie di scloperi ha
impedito che le gomme sperimentali
arrivassero a8 Riverside e cosl An-
dretti ha dovuto guidare con le gom-
me di tipo Indy che non erano adat-
te alla grossa mole di questa mac-

‘china.

Cosl le prestazioni di Andrettli so-
no state relativamente modeste ri-
spetto alla potenza teoricamente di-
sponibile. Dicono infatti che da que-
sto motore sia possibile trarre 1240
cavalli anche se per questa gara le
regolazioni del turbocompressore era-
no tall da limitare la potenza a 110
cavalll che restann sempre tanti.

Lo stesso problema di motore d'al-
tra parte lo ha avuto Elford con la
Shadow, problema tra 1'altro ancora
pitt insolubile perché il comporta.
mento di questa unith & stato dav-
vero bizzarro.

Comunqgue al termine delle prove si
& visto che le macchine migliori so-
no ancora quelle di Roger Penske,
che per Donohue ha portato due wvet-
ture. E Donochue ha ottenuto il mi-
glior tempo assoluto partendo cosi
in prima fila.

DM interessante, almeno come cu-
riogsita ¢'& stata anche la presenza

di una Ferrari ¢ di una Alfa Romeo.

La Ferrarl giudata da Sam Poscy
era la 512 M che era di Mike Parkes
¢ che conservavae la « gobba» sul
tetto per permetters al lungo Parkes
di entrare nell’abitacolo.

La gobba d'altra parte & servita
perché anche Posey & di statura ele-
vata. Nonostante qualche - 1rrl=[olnriti
all'accensione la Ferrari' si com-
portata abbastanza bene,

I'AMa Romeo di Minter iscritta da
Otto Zipper, era una 33 TI3 dalla
carrozzeria completamente modificata.
E tenendo conto della cilindrata &
andata molto bene.

Chi ha particolarmente brillato du.
rante le prove della Can Am & sta-
to John Cannon, che nonostante non
abbia mgai avuto una macchina com:
petitiva resta per nol uno dei mi-
gliori piloti che ahbiamo mai visto, e
anche David Hobbs che ha una mac-
china eccellente anche se col moto-
re aspirato e non Supercompresso.

Naturalmente come "accade sempre
nelle gare Con Am insieme con un
piccolo gruppo di macchine di gran
valore e dl piloti dl classe ¢l sono
molte macchine vecchissime e piloti
di valore medio se non addirittura
mediocre.

fl‘ ‘i-

Tutti i tempi
di qualificazione per
la gara Can-Am

Donohue (Porsche Sunoeo Turbo) 1°10"
e 290 media 209,170 kmh; Donohue
[Porsche turb-:&] 1'11"45'?: Follmer (Por-
sche turbo) 1'11''800; Scheckter (Por-
sche Polak turbo) 1'117'809; Redman
(Porsche Polak turbe) 1'13''760; Hobbs
(MclLaren M 20 Chevrolet uspiratal
1'13''848; Haywood (Porsche turbo) 1'14°
e 097; Kemp (Porsche turbo) 1'15''022;
Andretti (MclLaren M 20 Chevy turbo)
1°15''191; Oliver (UOP Shadow DN 2
Chovrolet asp.) 1'15''338; Cannon (Can-
non Mclaren M 8 F asp.) 1'15''303:
Patrick (McLaren M B8 F Chevy) 1'16''7T00;
Nagel (Lola T 260 Chevy) 1'17''009;
Brown [(McLaren M 8 F Chevy 1" 17"'352;
Elford (UOP Shadow DN 2 Chevy tur-
bo) 1'17''651; Posey (Ferrari 512 M)
1'17''800; Cordta (John Mclaren M 8 D
Chevy) 1'17''900; Minter (Alfa Romeo
33t3) 1°'18"'126: Peckham [Mclaren M
8 C Chevy) 1'18'"178; Gunn (Lola T
269 Chevy) 1'18''189; Durst (McLaren
M 8 F Chevy) 1'18''231; Kahlich [Mcla-
ren M 8 F Chevy) 1'18''461; Dutton
(Chevy MclLaren M 8 R) 1'10''842; Set-
tember (Lola T 163 Chevy) 1'23''934;
Saville-Peck [Costello SP 7 Oldsmobile)
1'24"'000: Muller-Perschl (Porsche 908
spider) 1'24''781; Earl (Porsche 008
spider) 1'24''800; Wilson M 8 F Chevy
turbo) 1'35''100.



Lo sfida in PORSCHE

I’ americano del

MARTINI R. T.
ha sfruttato la

su4a conoscenza

della CARRERA

® Lla scelta a caso delle Por-
sche (che qui a destra vedete al
via della prima prova) ha dato
questi abbinamenti, validi per la
prima gara: Follmer Blu Golfo,
Donochue Bianco, Revson Giallo,
Unser Rosa, Fittipaldi Beige, Hul-
me Blu Mesico, Petty Turchese,
Johncock Rosso, Allison Blu Ba-
hamas, Pearson Fragola, Foyt
Magenta, McCluskey Arancio.

Le dodici Porsche Garrru intiuha. colori a ar'tn. che
patto sul circuito californiano. Dopo le tre prove, la classifica provv
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rtecipa alla « grande sfida » di Riverside, sono ancora in gruppo com-
palsnrla stilata in base ai risultati ha qualificato i sei piloti finalisti
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FOLLMER li ha battuti tutti!

RIVERSIDE - L'idea di far disputare una gara del ge-
nere di questa « Corsa dei Campioni», venuta a Roger
Penske e che ha avuto subito I'appoggio entusiastico della
Porsche e Iaiuto della Goodyear, I’hanno gid avuta in
tanti, nella storia delle corse automobilistiche. ;

Il poter davvero far émnfruntare éh'r:ngl] rii:nn::piunl ;u
un piano di vguaglianza ¢ un sogno pete, e che
se d[;wern si rEuusﬂ;se a tradurre in realti potrebbe infine
dirimere le sempre controverse opinioni sul chi & proprio
il pin pravo di tutti.

Prima di Roger Penske ¢ della Porsche, c'era stato
un tentativo che era finito abbastanza bene. o di
Piero Dusio e della Cisitalia, con la gara del Cairo del
1947, del quale riparleremo. Tentativo rimasto isolato per
ragioni che non avevano nulla a che vedere con la vali-
dita della forma scelta. Ora la Porsche, con le sue Car-
rera RS, ha ripetuto 'esperienza mettendo in campo dodici
macchine affidate a dodici grandi campioni,

Abbiamo visto quel che & accaduto, e possiamo dire
che senza dubbio questo genere di corse ha una sua
validita, perché a parte ogni considerazione pubblicitaria
i piloti si sono davvero impegnati, persino troppo, e cid
ha potuto dimostrare che le differenze personali contano
molto e riescono a far davvero lo scarto tra un pilota
¢ l'altro. '

Abbiamo visto come, in sostanza, il migliore di questa
serie di tre gare sia stato Mark Donohue che ha sapuio
staccarsi nettamente sopra tutti, favorito perd dalla co
noscenza del . E che in ultima analisi il pia
bravo & stato Emerson Fittipaldi che tuttavia non ri-
troverete nella lista finale dei sei che andranno-a Day-
tona in febbraio per la finalissima.

biare le gomme posteriorl e che In

Quindi dobbiamo ringraziare la Porsche che ha messo
in piedi questa operazione eccezionale e che, se ne trae
della pubblicitda, se I'® meritata.

L'idea & senza dubbio buona e merita di essere ri-
petuta, anche se non credismo che lo sin di frequente
perché il costo di una simile operazione deve essere dav-
vero molto alto., Comunque  abbiamo visto grandi nomi
allopera e in condizioni di quasi perfetta eguaglianza e
il succo delle tre prove lo trovate nelle considerazioni
che abbiamo esposte.

Resta da vedere, purtroppo, se la scelta dei piloti &
stata davvero valida perché salla fin fine di confronto
tra europei ed americani non si pud parlare dato che a
difendere il prestigio di una scuola diversa da quelle
americane c'ers soltanto Fittipaldi ed anche Hulme, che
tuttavia ¢ mezzo ameticano anche lui e che in ogni
caso non ¢ certo l'esponente pii brillante del nostro at-
tuale mondo occidentale delle corse. |

Anche tra gli americani mancava qualcuno dei mi-
gliori, a dare un altro tocco di t4 a questa mani-
festazione. Avremmo voluto ad ssempio vedere cosa po-
teva fare Mario Andretti, in questa serie di gare, ma non
sarebbe stato possibile. Cosi come non sarebbe stato pos-
sibile per altri piloti della Formula Uno, anche se gli orga-
nizzatori avessero voluto invitarli. Purtroppo infatti la
scelta non poteva essere operata che tra i piloti che cor-
rono con le gomme della Goodyear ¢ non tra gli altfl,
perché era la Goodyear a finanziare in parte l'operazione.
E cosi in ogni caso avremmo avuto solo una visione par-
ziale del confronto =l vertice.

Non shbiamo capito, comunque, perché nel momento

gente qul apprezza molto ma che da

linea del traguardo da Pearson e Al
lison, Tuttavia mantiene il contatto an-

in cui si doveva scegliere il dodicesimo pilota non ahbia-
no pensato 8 gualcuno dei pit brillanti e i, ed ab-
biano invece scelto Roger McCluskey che um:Ea in Ame.
rica & ormai in declino, e lo si & visto.

Non abbiamo capito, poi, perché quando Stewart ha
annunciato che si ritirava e che quindi non avrebbe corse
a Riverside, egli sia stato sostituito da Foyt e non per
esempio da Ickx o Regazzoni o qualcun altro dei nostri.
Pare che per Peterson ci sia stato un veto della Lotus,
o almeno cosi dicono qui, ma oltre a ‘lui ci potevano
essere  altri, _

Comunque sia, la corsa c'¢ stata ed & stata divertente.
Ha messo in luce certe caraiteristiche peculiari di certi
piloti sbituati ad una forma di corse che noi non capi-

remo mai, tanto & lontana dalla nostra concezione dellg

sport dell'sutomobile, che non pud essere ridotto a pura
espressione di velocitd attuata costi quel che costi, con
assoluto non rispetto di regole che almeno ricordino Ila
cavalleria.

Abbiamo perd potuto constatare con piacere che alla
fine il risultato & stato favorevole a chi le corse in auto-
mobile le fa secondo una pratica che & piu vicina alle
tradizioni che a quelle della brutale lotta per la conquista
del posto. E cid & consolante,

Peccato che adesso, a meno che non intervengano cam-
biamenti, Emerson Fittipaldi non possa andare alla finale
di Daytona. Peccato, perché mancherd proprio 'unico ele-
mento valido di un confronto Europa-America che avrebbe
potuto se non insegnare qualcosa almeno far meditare gl
americani su come fare lo corse serie,

Franco Lini

accanita. Fittipaldi riesce a passare da-
vantli a Pearson e sembra dovervi ri.

PRIMA PROVA  una colllsione tra Unser e Allison
entrambi hanno perduto ferreno.
HULME Allison tuttavia perderh altro tempo
perché gli sl stacca il lunotto poste-
riore @ quindl ne & alterata la serodi-
non- passa namica macchina,

EMERSON K.O.

RIVERSIDE . Temperatura da plena
estate al momento della parctenza del-
Ia prima prova della Corsa del Cam-
ploni, Sola splendido & un poco di
véento che ha pulito 1l clelo della Cali-
fornia dallp smog tipico della zona di
Los Angeles. A parte il giallo che ha
coinvolto Fittipaldli e che vl raccon-
tiamo a parte tutto bene, con un bel
quadro multicolore di tutte le Porsche
allinente dietro la macchina del diret-
tore dl corsa che era guidata da Dan
Gurney. Due girl distro la « pace car »,
pol un giro senza e infine il via.

Al momento dello scatto Follmer
approfittava delln posizions dl retro-
QUi rikens s & guadigiacs Do

rlesce su a ENnare po-
sizioni, Fittipaldl 'd@ meno fortunato
ma anche lul riesce a-superara qual-
cuno. Alla fine del primo giro Do-
nohus & in testa (e vl rimarrh fino
nlla fine), seguito da Revson, Pearson,
Unser, Follmer, Hulme, Foyt, Petty,
McCluskey mentre Fittipaldi che era
riuscito & superare parecchi portando-
81 dietro & Foyt e che sl apprestava
id attaccars anche questa posizione
deve fermnarsi. Da segnalare che John.
cock ha dovuto fermarsi per far cam-

Dopo il ritiro di Fittipaldi al nono
giro, dovuto a una perdita di benzina
alla alimentamione. Le foni non
sono definite perché per il secondo po-
sto ¢ molta battaglia. Infatti Pear-
son riesce a supernre Revson che deve
lasciar w:guun anche Unser. Revspn
perd solo perché proprio non pud
farne a meno ma resiste alla maniera
americang degll stock-cars fino a che
pud. Un genere di spettacolo che Ia

Cosi (in 12) al via
della prima gara

FITTIPALDI DONOHUE
REVSON FOLLMER
PEARSON HULME
UNSER FOYT
ALLISON PETTY
JOHNCOCK . McCLUSKEY

Risultato prima prova (trenta girl)

1. Mark Donohue 45'07" media 162,50
kmh; 2. Unser; 3. Ravaon; 4, Follmer;
5. Hulme; 6. Foyt; 7. Petty; B, McClu-
skey; 9. Pearson a 2 girl; 10. Johncock

m 2 girl; 11. Alllson a 16 girl; 12. Fit- -

tipaldi a 18 giri.

noi farebbe gridare allo scandalo, Co-
mungue Pearson dopo essere passato
deve & sua volta rallentare con una
gran fumata & a un giro d.l‘m fine
deve fermarsi.

Dietro intanto Hulme aveva assun-
fo un ritmo migliore di quello iniziale
e stava recuperando su Follmper che lo
aveva passato e distanziato. Perd Hul-
me non & riuscito che ad asoccodarsl a
Follmer senza passarlo. Ta gara ter-
mina senza altré fasl interessanti. Do-
nohue ha olitre otto secondl di wvan-
taggio su Unser seguito da Revson,
Follmer Hulme, Foyt, Petly.

SECONDA PROVA

Sportellate
da scintille
alla stock-car

Classificato ultimo Fittipaldi parte 1.
nella seconda prova, durante la quale
le macchine sono allineate secondo
l'ordine di arrivo ma { pllotl sono
spostatl in ordine inverso. Donchuse

~ Donchue d'altra parte non andrh
lontano chd gli blocea subito il
cava dell'acceleratore e deve ritirarsi.
Fittipaldl resta in tests per quasi tutto
il primo giro, ma & pol passato sulla

che se diffida della gulda un poco rude
del due che lo 0. Infatti un
esempio di come intendano le corse
costoro lo danno sublto dopo Johnecock
e Petty che collidono e vanno fuori
strada, Johncock pub continusre con
In carrozzeria ammaccata mentre Petty
deve fermarsi al box per cambiare una
gomima forata,

Pittipaldi dopo aver perduto una
cingquantina di metri nella fase ini-
zinle riprende e sl risccoda al due
di testa, Dietro sl forma un quartetto
serrato con MoCluskey, Follmer, Foyt
¢ Revson mentre Hulme, Unser e gh
atrl sono staccatl. Pearson diventa
primo netto al decimo giro con Fittl-
paldl al secondo posto perché aveva
superato Allison & TFollmer & quarto
essendo riuscito ad emergere dal grup-
petto inseguitore.

Al giro successivo Fittlpaldi & ddi
nuovo Al comando della gara con perd
Pearson f ruota: Follmer intanto in-
calza 1 due tanto che al 15, giro passa
Pearson ed attacca Fittipaldi. Mentre
MoCluskey comple due testa.coda e
quindi perde terreno, Follmer sa8 ne
va @ dietro di lul restano & contatto
Pearson e Fittipaldl con pith lontano
Foyt e Revson ¢ Allison, 11 molaore di
Fittipaldl lascia qualche fumata spes-
sa e cibpotrebbe splegare il rallenta-
sp @ cid potrebbe spiegare il rallenta-
perde costantemente terreno ed & rag-
glunto e pol superato da Foyt e Rey-
son cha si sono slaccatl.

La battaglia per il secondo posto &

manere ma verso lo fine della corsa
assistiamo a un numero di alta acro-
bazia, Pearson urta decisamente la
macchina di Fittipaldl nel bel meszo di
una curva ¢ la sbilancia, Fittipaldi rie-
sce 8 manteneria in pista e 1 due esco-
no dalla curva sppaiatl. Dopo il breve
rettilineo seguente alira manovia a
spingere di{ Pearson che manda Fitti-
paldl decisamente fuorl pista all'ester-

~ no. Fittipaldi sale di sbieco sul terra-

pieno e tra un gran polyerone riesce
a riportarsi in pista con una mezza
giravolte, Riprende gl terzo posto e

Risultato seconda prova

1. Georga Follmer 45'12"" media 162.6
kmh; 2. Pearson; 3. Fittipaldi; 4. Rev-
son; 5. Foyt; 6. Unser: 7. Allison; 8,
Hulme: 9. Johncock a 1 giro; 10. Petty
a 1 glro: 11, McCluskey a 11 girl: 12.
Donchue a 23 girl.

non polrh piit far altro. Un collega
americano ¢l splega che adesso Fitti-
puldl sa come corrono negll stock-cars
perchd Pearson & un maestro dl cose
del genere. La gente & in solluechero,
nol molto meno. Che cose del genere
siano normall lo dimostrano pol le
sportellate declse tra Foyt e Revson
e quelle da scintille tra Unsar e Alli-
son. Vedremo cosp accadra nella terza
Prova,
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® La definizione della complessa vicenda che riguarda la squa-
dra McLaren di Formula Uno per il 1974 pare sia giunta ad un buon
punto. La Yardley che pareva fare resistenze dato che aveva un
contratto con la McLaren per il 1974, si ritirerebbe dalle corse e
quindi non vi sarebbe pii nessun ostacolo. Pare che a determinare la
soluzione dell’accordo sla stato il fatto ehe la Yardley fa parte del
gruppo della British American Tobacco Company, che quindi si

Era stato penalizzato per un disguido orario

(1 son volute le scuse per

trattenere FITTIPALDI!

RIVERSIDE . Giallo appassio-
nante durante la giornata di sa-
bato. Pare che nel corso della
riunione dei piloti che si & te-
nuia alla fine delle qualificazio-
ni per 1a corsa dei campioni sia
stato detto che al « Drivers mee.
ting» di sabato mattina tutti
dovevano essere preseénti e che
gli eventuali ritardi sarébbero
stati penalizzatl con lo sposta-
mento del colpevolli nelle ultime
posizioni dello schieramento di
partenza.

Non sapplamo se Fittipaldi ab-
bia ecapito hene quello che & sta-
to detto, ma Il fatto € che lui (e
anche Follmer) sono giunti al
meeting con qualche minuto di
ritardo. Per Fittipaldl erano esat-
tamente quattro.

Applicando alla lettern quello
che sarebbe stato detto il gilor.
no prima il direttore di gara ha
posto Fittipaldi e Follmer nella
uitima linea dello schieramento

della prima gara, nella quale Fit.

:Eﬂdi avrebbe dovuto essere in
Il .hruallimu ha dovuto sotio-

&

stare alla imposizione, ma si &
ripromesso poi di non parteci-
pare alle alire corse. E durante
la prima prova, poi, ha avuto
anche dei guai derivanti dalla
necessitd di superare altri con-
correnti, cosa che lo ha portato
fuori sirada.

Alla fine della prima prova
Fittipaldl ha annunciato la sua
decisione di andarsene, giudi.
cando assolutamente antisporti-
vo il provvedimenio adottato,
che & stato effettivamente stupe-
facente e tale da falsare del tut-
to il gia povero confronto tra pi-
lotl di scuela europea e di scuo-
la americana.

Tra l'altro il ritardeo di Fitti-
paldi & stato determinato  dalle
condizioni del traffico alle porte
del ¢irenito dove anche lul co.
me gli aliri ha dovuto fare una
lunga attesa per entrare.

All'annunecio della decisione na.
turalmente si € scatenato un pan-
demonio con tutti i responsabili
in agitazione. E sono cominciate
lunghe trattative nelle guali so-
no statl coinvolti 1 dirigentl del-

la Goodyear che ha patrocinato
la corsa, quelli della Porsche e
Roger Penske, oltre a Yohn Goos-
sens della Texaco che era qui ad
ace are Fittipaldi (ed an-
che a definire i rapporti MecLa-
ren-§exaco-Marlboro-Yardley che
EEﬂI} ravano piuttosto compli-
catl).

Il risultato & stato che alla fi-
ne, Fittipaldi ha acceitaio di con-
tinuare, anche perché Roger Pen-
ske ha tenuto una conferenza
stampa improvvisata nella quale
ha pubblicamente ammesso di
aver compiuto un grosso errore
al guale puriroppo non vi era
pii rimedic. Ha presentato le
sue scuse a Fittipaldi dichiaran-
do che era felice di constatare
che il brasiliano non volesse an-
che lui compiere l'errore di riti.
rarsi.

Tutto bene quel che finisce
bene, ma resta il fatio che per
Fittipaldi 1a decisione iniziale ha
eliminato ogni possibilita di vin-
cere la corsa dei campioni.

¢ L

BONNEVILLE. Ferve il lavoro, sul Lago Eala;u. in preparazione ;:ﬂr la settimana della velocitd che rI

chiamera, sulla striscia abbacinante di Bonneville, decine e decine di aspiranti recordmen della velocita

TERZA PROVA

FITTIPALDI
escluso
da Daytona

terza prova della Corsa del Cam-
8 decisiva, perché determina ln
classifica finale di quesia prima parte.
o ol g, i, Sl
ques rea e: na-

turalmente, coloro che avevano otte-
nuto buone posizionl nelle due gare
Brmedenu erano abbastanza tranquil-
» 8d erano quelli che erano stati sfor-

Tra 'ﬁlual;u - S A b

- T50N
ooy paldl e Mark

In prima fila o'ern Mark Donohue,
che era stato classificato ultimo nelln
BUra precedente, mentre in ultima fla
®ra Follmer. Pittipaldi era terz'ultimo.
Il via @ stato regolare, ma Pearson ha

AVULO uno scatto e si @ AVYAN iato
subito scavalcando
T qualche lone

ourva successiva al
W. lﬁ subito lo va a ripren

che ritardata nella curva
Proceds 1a gong box

ni . Le posizio-
Dnnlrﬂuﬂm Hirl vedevano in tests
Pearson, m da Hulme, Johncook,

Uskey, Unser, Revson,

Foyt, @ sono rimaste tall sino all'ot-
tavo giro, quando MoCluskey si ritira-
va con il motore rotto, imitato da
Johncock al giro dopo.

Al decimo giro, Donohue era impren-
dibile, dietro a lul Hulme che era
isolato, pol Unser, Pearson, Foyt, Foll-
mer e Revson uniti, Fittipaldl che
stava sopraggiungendo ed infine gl
altri un po’ staccatl. Pol, Fittipaldi
riesce & passare Revson e sl accoda
ad un terzetto composto da Pearson,
Foyt e Follmer. La progressione del
brasiliano conltinua, Emerson passa
prima Follmer pol gl altri fino ad
arrivare al quarto posto, dletro ad
mr. Si ritirano anche Peilty ed Al-

Al 3. giro Hulme fa un testa-coda
e perde molte posizioni, cosl Fittipal-
di diventa terzo, Tenta dl ragglungere
Unser per strappargll la posizions che
lo qualificherebbe per lu finale, ma
non vi rieses,

51 sono qualificat!: Follmer, Hunser,
Donohue, Revson, Pearson ¢ Foyl.

Risultato terza prova

1. Mark Donchue, In 45'18"°, media
161,80; 2. Unser: 3. Fittipaldi: 4. Pear-
son; 5. Follmer; 6. Revaon; 7. Foyt;
8. Hulme; 9. Allison a 10 ‘girl; 10, Petty
a 11 girl; 11, Johncock a 21 girl; 12,
McCluskey a 22 giri.

Classifica a puntl finale

Follmer puntl 29; Donohue 28: Unser
26; Rovson 25: Pearson 24; Foyt 22;
Fittipaldl 21; Hulme 14; Alllson 12:
Petty 12; Johncock 9; McCluskey 8,

Difficile
adattarsi con
le « neutre »

RIVERSIDE -« Tre giorni di prove,
per i dodici della corsa del campioni,
ma per rispattare il principio dell’igno-
ranza delle macchine da usare effetti.
vamente in gara, le prime prove sono
slate effettuate con macchine muletto.
Tre wetture a disposizione e prove a
turno sotto Ia direzione di Roger Pen-
ske che ¢ ideatore e organizzatore dj
questa campetizione.

Nella prima glornata erano presenti
tutti meno Gordon Johncock che era
impegnato a Indianapolis in prove di
gomme, macchine erano messe a
punio per awerc un comportamento
neutro ¢ cosl per qualcuno vi ¢ stata
maggior difficolth di adattemento che

per altri.

Come conseguenza si sono registra-
te parccchie sbandate ¢ qualche testa-
¢oda, con protagonisti Petty, McClu-

skey, Follmer e Allison. Denis Hulme
ha avuto la stessa avventurn di Mer-
zario a Watkins Glen, perché in piena
curva gli si ¢ spezzato l'alettone e
cosl tha compiuto un completo giro,
senza perd urtare nulla,

Nella prima parte della prima gior-
nala il miglior tempo lo ha ottenutlo
Fittipaldi, che Tha 1p::rl.:iftf'.- dimostrato
di essere il pilt svelto nell'adattarsi a
condizion! non abituali. Fittipaldi in-
fatti era il meno favorito non avendo

sarebbe irovata a dover finanziare in parte una squadra che porta

1 colori della Marlboro, cioé di una casa concorrente. Comungue &

confermato che la McLaren avra due piloti e cioe Fittipaldi e Hulme.,

[’AQUILA 5000

novita d’ottobre

® Secondo | programmi 1974 della
USAC una quarta gara di 500 Mi-

glia sl erh alle lre classiche
esistent! =l del Camplonato ame-
ricano USAC. 8i tratta della 500 Mi-
glia- del Texas, da disputare il primo
settembre e clod alla fine del cam-
pionato, Le altre sono quelle di On-
tario il 19 marzo, Indianapolis e Po-
cono (7 luglio).

@ Novita abbastanza Importanil nel.
Ia regolamentiarione delle pgare del
Camplonateo USAC. Le modifiche tec-
niche alle macchine, in vista della
ridurione delle welocits, concermono
soprattutto la nerodinamica, con la
limitazione degli alettoni alle dimen.
sionl atiuall delle Formuls Uno. Uns
modifica che non & tecnica, ma che
avri come © enza del cambia-
mentl tecniel @ In limitazione della

quantitda del carburante asscgnata ad
ogni macchina per la gara. Riducendo
parccchio In quantith di carburanie
disponiblle per poter correre le 500
Miglia si obbligheranno | concorrentl
ad ulllizzare minor potenza dal mo-
torl ¢ guindl a8 marclare meno forte.
Quesia soluzione non varlerd I nu.
mero del rifornimenti, che saranno
pressoché uguall. Dato che Ia ridu.
zlone dells poienza permetterd dl ol
fettuare magglor percorso con la stes-
quantith di carburante. Come bene-
fico accessorlo ma abbastanza lmpor.
tante, anche se curlosamente nessun
americano sembra avervl pensato, cl
sard la maggiore longevith del motorl
attuall, che essendo arrivatl a un
punto dl sviluppo da permettere dl
tenere Ia distanza con potenze atlor-
no al novecento cavalll, dureranno
ceriamente dl plh con potenze certo
Inferforl ¢ proporzionall al consumi
ridotti cul saranne obbligall.

® Dan Gurney ha pronta nella sua
officina di Santa Ana Ia prima wver-

slone dellsn Eagle destinata alle corse
della Formula « A » americana, che cor-

nel glornl scorsi ed hn dato soddisfa-
glone. Sullo stesso telaio & possibile
montare il motore Cosworth otto of-
lindri tre litrli della Formula Uno e
secondo | planl di Gurney la nuova
Fagle sarh in campo di certo per le
due ultime gare dgl Camplonato Mon-
dinle 1974, per essere collaudaia in
vista della partecipazione continua alle
gare del 1975. Tuttavia & probabile
che una Eagle sia vista in gara gia
nelle prime corse del 1874, con la
scuderia privata dl Snm Posey che ha
deciso dl acquistare la prima hi-
na e di acquistare anche { motorl Ford
Cosworth. Il progetto & a buon punto
tanto & vero che Posey sta glh cer-
cando una base fissa in Furopa, forse
in Svizzers o forse vicino a un eir-
cuito, per esempio il Paul Ricard.

@ Dan Gurney pare sia molto Interes-

sato & motorl a dodicl cllindrl per
il suo programuna di Formula Uno.
Ha anzl detto chlaramenie che Inten-
de prendere coniatti con la Matra
per utilizzare {1 dodicl cllindrl a V
francese, ma probabllmente non sl
rende conto che questo motore non &
adatto alla Formula Uno attuale, non

avendo subito molla evoluzione ne-
gl ultiml templ,

¢ Emerson Fittipaldl ¢ andato in giro
per la California al volante di una
Rolls Royce, prestatagii dal ecantante
brasiliano Serglo Mendez che a Holly-
wood sta facendo furore. Fittipaldl e
sua moglie sono statli ospiti di Men.
dex nella villa di Encino che & dallas
parte opposta di Los Angeles. Vale a
dire che ogni glorno Pittipaldi ha do.

vuto farsi c¢irca 250 chilometri Lra an-
data e ritormo.

® Visto In giro per 1 box di River.
side anche Graham McRae, che qui
era disoccupato. Pare che egll abbia
intenzione dl correre In Formula Uno,
I'apno venturo ms non sl shllancia
molto sul contatti che ha in ecorso.

risponde alla Formula 5000 europea. Comunque nonm sl tratta della Sha-
Il prototipo ha gih girato a Riverside dow.
Questi i tempi delle prove a Riverside

I giornata Il giornatg III giornata
Fittipaldi 1'31"26 1'29"81
Donohue 1/30"52 12018 1'28"64
Revson 1'30"89 1'30"80 1'28"'81
Follmer 1'31"40 1'29"98 1'29"14
Pearson 1'31"24 1'30"61 1'29"32
Hulme 1'33"00 1'30"01 1'29"38
Unser 131700 1'30"05 1'29"68
Foyt 1'32"54 1’3088 1'29"73
Allison 1'31"32 1'30"16 1'29"86
Petty 1'32""21 1'31"44 1'30"03
Johncock —_ 1'32"13 1'30"34
McCluskey 13378 1'33"21 1'31"50

mai guidato una Porsche e non aven-
do mai visto Riverside. Pit tardi al-
tri hanno fatto meglio di lui, come
vedete nella Jlista det tempi di prova,

Quel che le prove hanno dimostrato
¢ c¢he le Porsche Carrera debbono es-
sere davvero solide perché hanno re-
sistito benissimo ai maltrattamenti in-
flitti dai dodici, ¢he non sono andati

ImF-po in finezza,
ella seconda glornata stesso proce-
dimento, stavolta ¢presenti tutti. La
maggior familiarith con le macchine
ha permesso templ migliori che nella
prima giornata, -

I tempi comunque erano indicativi,
perché ai fini della posizione di par-
lenza sarebbero stati validi solo guel-

Ii delle successive qualificazioni ulffi-
clali. Alla fine delle prove della se-
comnda giornata ¢'é stata Ia cerimonia
della assegnazione a sorte delle mac-
chine da usare effettivamente.

La terza giornata di prove ha visto
in pista finalmente le macchine desti-
nate alle corse. Per gruppi di quatiro
i piloti hanno potuto effettuare selte
giri ciascuno per tentare di conoscere
bene ln macchinae di cui disponevano.
Pol si son avute le effettive qualifica.
zioni, effeliuate col sistema NASCAR
e ciodé individualmente, con un totale
di quattro giri, uno di lanclo, due
cronometrati e uno di arresto.

f. L
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Duemila chilometri

in una cornice di pubblico

che 1 ritiri-chiave

non hanno avvilito

DAL DIRETTORE

TORINO (ottobte) « « Allora te
lefono a Torino per ['albergo? »
domandd Giuseppe, 'onnipresente
segretario della Scuderia Nettuno,
con un sorriso che ;li tagliava la
faccia in due., Mario Casoni, il
trentaquattrenne finalese che. sta-
vi tiassaporando il piacere di un
successo pieno In una carriera ago-
nistica lunga gid dodici anni, lo
¢almo subito: « No, no, aspettiamo
stasera a Casale. Telefonerai di I
Sal, un pizico di scaramanzia fs
sempre bene... ».

Accadeva a Varano de' Melegari,
verso le 15 del pomeriggio di sa
bato. La pista della passione sul
greto del fiome era incorniciata
dalla immancabile siepe di spetta-
tori che stavano con entusiasmo as-
sistendo all'ultima ‘tappa del Giro
automobilistico d'Italia, quella che
avrebbe potuto e dovuto essere la
prova decisiva, una prova-verita,
con la maestosa Pantera De Toma-
so cla una tonnellata e passa a scar-
rocciare in mez#o'alle pin agili av.
versarie ipotizzate alla wvigilia. In-
vece, per Mario Casoni ['unica
preoccupazione era ormai che non
?li giocasse un brutto scherzo la
rizione, sollecitata nel traffico nel-
I'ultimo trasferimento o che lo ab-
bandonassero del rutto gli ammor-
tizzatori posteriori (ormai «finiti»)
della sua GT pgr. 4 di proprieti
Jolly, etichettata « Nettunos di
Bologna, ma in realta Panterone
ufficiale della De Tomaso, abilmen-
tc mimetizzata da quel birichino
dell'ing, Aurelio Bertocchi. Questi
& stato un po’ il puastafeste primi-
genio di quella che a Torino ave-
VANO preparato come una  sagra
Lancia-Fiat; una manifestazione au-
tomobilistica che ha. riportato nel-
le strade di metd Italia le emozioni
visive piu di stampo Mille Miglia
che di «rally gigante », anche se
certe combinazioni ibride da que-
sta angolazione ne hanno un po’

complicato e anche avvilito certe
vicende,

L’albergo a Casoni, come al suo
partner copilota Cesare Minganti
(che ha fatto in realtd solo il navi-
gatore, perché I'industriale di li
quori, corridore ormai dilettante
pet forza, non lo ha lasciato mai
guidare per tre giorni), e come agli
otto tecnici meccanici al seguito,
f,liclu avrebbe prenotato solo verso
¢ dieci della sera a Torino uno
sportivissimo dirigente del servi-
zio relazioni pubbliche della Fiat,
mentre la fr.:-lll; che si stipava fol-
tissima intorno alla rampa d'arri-
vo dell’Automobile Club Torino,
stava appena finendo di digerire la
delusione per l'assenza delle bian-
coarancio Stratos o delle Fiat ros-
sonero del team Abarth, ai posti
del successo. Perché delusione &
stata, anche per il pubblico tori.
nese, quando magari ti aspettavi
che la vittoria della sorniona Pan-
tera, condotta magistralmente da
Casoni per duemila chilometri nel-
I'Italia che finiva a Misano Adria-
tico, fosse motivo sotto sotto di
una compiaciuta e maliziosa sod-
disfazioncella per i giovani tori-
nesi, specialmente, quelli che si
descrivono cosl ribelli ormai al
mammismo della Casa automobili-
stica nata Agnelli,

E invece delusione vera fu; pur
se gli applausi a Mario Casoni non
erano certo tiepidi, come ai gua-
rantasette superstiti che hanno por-
tato a termine questa avventura
suggestiva di una corsa che ha be-
neficiato di un prologo di quell'esta-
te di S, Martino di fine ottobre-
primi novembre, anche se le lumi-
nose giornate di azzurro e di sole
hanno respirato un’aria polare,

Quella temperatura sottozero &
stata un po' la Indiretta protago-
nista, Portandosi dietro la tempera-
tura del Sestriere anche negli au-
todromi della Bassa Padania ¢
dell’Adriatico, ha complicato le gia
disagiate vicissitudini di macchine
e piloti, Nel frigorifero dei parchi
chiusi by night le ottantatré vet.
ture che avevano iniziato la fatica

%

da Torino, alle sei del mattino di
giovedl 25 ottobre, hannaﬁgntn
un po' tutte lo scotto delle rispet-
tive ambizioni, Ma hanno finito
per pagarle di pit quelle pit sofi-

sticate, le Stratos come le Ligier-

Maserati o le Fiat col motore del-
le due litri sport Abarth Osclla,
« congelate » negli organi pin de-
licati. E un pizzico di improvvisa-
zione preparatorig, come di presun-
zione, hanno finito per giocare da
carte decisive contro quella belva
alla modenese, i cui 500 cavalli
Ford nel maestoso vestito dei desi-
ners Ghia gestione De Tomaso,
anno nitrito rotondo con un pas-
so da trottatore sprint,

La Ligier ha bruciato le sue spe-
ranze nell'angoscia della sorpresa
mattutina della patina brinata che
ha gelato condotti di alimentazio-
ne e candele. E qui Ligier ha pec-
cato in superficialitd ricorrendo
troppo tardi all’ausilio delle can-

dele pili calde per mandare in mo-
to la tre litri di Chassenil, che

sarebbe poi stata tolta di gara a
Susa da una bandiera nera per la
squalifica rigorosa ma gilusta, solo
se fosse stata estesa alla casalinga
Fiat di Pinto, anche essa avvilita
al silenzio dell’avviamento a spin-
ta dalla pedana del Corso Unitd
d'Italia.

Nella morsa del freddo, che bru-

ciava altrettanto presto le ambizio-
ni dell'altra Fiat spider di Pianta
¢ Pica, avrebbe finito per essere
stritolata anche la Stratos pitt indi-
ziata come aspirante al successo,
la Lancia col Dino 2 valvole afhi-
data a Merzario, Una 2 wvalvole-
novita con un nuovo albero appe-
na realizzato per offrirgli 15 cavalli
in pit, Il bocciolo di una camme,
alteratosi forse per un piattello
troppo duro delle punterie nei gior-
ni di prova & stato determinante.
Ed ha trovato, nell’altrettanto diffi
cile avviamento a freddo la trap-
pola ulteriore con la condensa nei
getti che ha tradito il malessere di
quella camme guasta che non ha

Subito alla partenza, Inlziano |
guai per le Ligier: quella di
Chasseuil non si avvia, e viene
spinta gil dalla pedana a forza
di braccia. Cosi matura la squa
lifica. Dopo un paio d'ore, anche
I'altra Ligier & « out », Qui sotto,
Brambilla spiega la dinamica
della sua sbandata al Sestriere

dato pid troppe chances all'ex
ferrarista, fino al ritiro di Imola.
Sofferenza agonistica che, di con-
trappunto, ha portato alle esagera-
zioni di Andruet con l'altra Strd-
tos altrettanto sperimentale col 4
valvole, il cul mancato risparmio
ha offerto il bagno d'olio dello
sbiellamento alla pista misanese nel-
la notte del venerdl nero Lancia.

Dalla ghiacciaia, che aveva al-
trettanto subito compromesso con
le freddissime gomme slick le pos-
sibilitd del Brambilla Vittorio, cd-
duto nella trappola del Sestriere
con l'altra Ligier gialloverde, ha
finito per muovers: tranquilla solo
quella GT mascherata, il cul nome
d'animale africano la fgceva ipotiz-
zare non cosl facilitata. Ma, sen.
za perdere un colpe nemmeno in
avviamento, la Pantera di Mario
Casoni si ¢ costruita, prova spe-
ciale dopo l'altra, il suo gruzzolo
di secondi da poter puntare tutti
sul tabloid di Imola, dove ha fatto
saltare il banco di tutte le rivali,




-

.

Ecco la

)
- o= el
: i ; 118
4 =
o
3 : :
- —I
i ) L T
| - .
B itz T
e 1y 1 e
AN L i
Al i
i s | e e |
: 13 !
i & i R
- I e e
AT L'l =
3
II
. b ]

A

E' stato proprio ad Imola che Casoni sl & assicu-
rato la vittoria. Ecco la Pantera del finalese uscire
dalla variante seguito dalla Porsche di Bonomelli
e dalla Stratos di Merzario. Sopra, a salutare Ca-
ng. Rogano. A destra,
Cesare Minganti, il bravo « navigatore » di Casoni.
E' un bolognese rallista dilettante di 24 anni

soni a Torino c'era anche i

ponendo sul filo dei duecento al-
l'ora l'ipoteca al successo finale di
Torino.

E' una corsa da mille episedi,
annotazioni, drammi umani ¢ tec-
nici, spigolature, emozioni, questa
tipo Giro. Dove tre tappe da 600
chilometri I'una, caroselli in pista
di notte e di giorno, 80 e pil
macchine il doppio di piloti e quat-
tro volte tanti (se non pil) di as-
sistenti, fanno coreografia e cro-
naca viva per un romanzo. Percid
devi stemperarla in rivoli, sezio-
narla, cercando di raccontare tutto,
forsc a puntate, ma non dimenti
€ando subito quello che serve per
capire. E ci proverai anche se non
Speri di rluscire] in pieno e soprat-

~Ritto di accontentare tutti. Perché,

)

8 questo primo Autogiro dell'Tta-

48 concessoci dagli organizzatori
forinesi, ha avuto il Casoni maglia
f0SA apprezzatissima ¢ certo ....Fe-
lice, come quel corridore da due

‘Tuote che in genere si cimenta per

delizia degli sportivi nelle corse

Ligier di Vittorio Brambilla fuorl strada, lun
monzese & attorniato dal pubblico. La vettura é sba
in temperatura. Le Stratos sono durate un po’ di pil:
(vediamo il francese allontanarsi dopo la sbiellata), quella d
A destra, Arturo abbandona il Giro e la sua Stratos

atldice a CASONI

a tappe pit abituali, I'analisi tecni-
co-agonistica impone di non di-
menticare le Porsche bianco-aran-
cio del popolare « Camomilla », il
Bonomelli bresciano che ha portato
la sua Carrera gr. 5 al secondo po-
sto assoluto finale, pur se ben stac-
cata dalla Pantera, e la gr. 3 di
Borri al terzo posto assoluto. E
cio, nonostante certe defaillances
agli alternatori che poi si satebbero
chiarite meglio in difetti d’alimen-
tazione per canalizzazioni spotche.

Avaria quest’ultima che, comun-
que, ha permesso al bravissimo pi-
lota parmigiano di resistere terzo
assoluto al prodigarsi generoso del-
la poco maneggevole Daytona Fer-
rari che un giovane « mecenate »
romano aveva messo a disposizione
del piccolo abruzzese Micangeli, di-
fesosi benissimo fino al quarto po-
sto assoluto finale, nonostante la
solitaria esperienza di questa mac-
china dal nome altisonante, ormai
depauperato anche in questo set-
tore agonistico che si ?r:u:c gloria

go la Cesana-Sestriere. Il pilota

ndata a causa delle
quella di Andruet fino a Misano

i Merzario fino a Imola.
con la distribuzione in avaria

me non

con la GTO di,.. bizzarrina me-
morial

Come non si pud, in un’analisi
immediata del rendiconto finale, di-
menticare la strepitosa arrembante

cavalcata in pista dell’Ascona ver-
sione Conrero di Colzani, che perd
pagava puntualmente ai controlli
orari scotti al cambio o di tiranti
dell'iniezioni fragili, come al guaio
decisivo all'alimentazione, che han-
no reso nulli i suoi maestosi van-
taggi sulla GTAm di Vittorio Ven-
turi, frantumata nella coppa del-
I'olio a Imola sul cordolo della
variante, cosl da lasciar via libera
all'affermazione in gruppo 2 turi-
smo alla 1600 BMW che il barbuto
Ricei con Mezzetti ha portato pur
nella paura dell'accensione, a un
notevolissimo ottavo posto finale,
oltre che al primo di categoria. Con
le Alfa 1300 non potevano se non
dimostrare una promettente qualita
agonistica Bigliazzi ma soprattutto
il 24enne bergamasco Ghislotti, poi
condannati dalle immancabili ava-

LAN_CIA ¢ FIAT hanno

trovato la sconfitia

nella fragilita dei

loro motori potenziati

rie d'usura al cambio o da proble-
mi di gomme congeniali ai concor-
renti meno assistiti,

E tantomeno sarebbe giusto sor-
volare sulla rigorosa progressione
cronometrica di Pittoni, sfuggito
persino a facili riserve rallistiche,
da non sottrarsi alla barttaglia con
la sua Alpine 1300 in pista per me-
ritarsi un sesto  posto  assoluto.
Tanto piu convincente se si conta
la Porsche di Marazzi alle sue
spalle, peraltro svantaggiata dalla
pitt garibaldina partecipazione, con
due sole gomme di scorta, al punto
da far figurare « sporco» in pista
a Varano il pilota della Nettuno,
rematore di necessitd con un Ca-
SONI 1IN preoccupato Sorpasso.

E' vero, peraltro, che quel grup-
po 3 di Pittoni meritava alla Por-
sche del Tour di Cheneviere, per
'occasione iscritta con Ilotte. Ma
nel caos delle penalizzazioni della
Misano notturpa, le penalizzazioni
per i giri in pit affrontati dai
piloti sempre preoccupati per quel-
li che sono stati conteggi-scandalo
dei giri a cronometro, Ilotte & pre-
cipitato nella classifica che non sem-
pre rende giustizia, Un dramma
che ha accusato I'Alfa Romeo 1600
preparucchiata da Bosato per due
torinesi, tra i quali il Mussa fa.
ceva spettacolo. Quinto assoluto
fino a Varano, ma l'aver dimenti-
cato di stringere i getti ha fatto
crollare un bel meritato castello di
tempi,

Quel castello di qualitd che han-

no altrettanto ampiamente merita-
to I tre moschettieri della batta-
glia senza respiro in gruppo 1,
Pezzali, Piazzi e Selvatici, con le
Alfa duemila, finiti in fila dal 10 al
13. posto assoluto (Mussa all'undi-
cesimo come intervallatore), netta-
mente avvantaggiati sulle BMW di
Mici e del nostro Magri, che hanno
fatto storia a sé¢ pur nelle ricor-
renti sfavorevolezze dei freni e del-

la minore velocitd ottimale nei
confronti delle Alfa. Riccitelli, in-
fine, con la Simca Rally 2 dal suo
canto ha finito di avvilire, in certi
paragoni sul filo della polemica
tecnica, i suoi contraddittori in
128 coupé o in Alfa 1300,

Il tutto condito in un calderone
che ha macinato 25 mila litri di ben-
zina in questi chiari di luna di oro
nero, con un Mario Casoni trave.
stito da feddayn, non tanto solo
emblematico perché te lo vedevi
comparire dalla notte di Misano in
poi, in formato antifreddo con quel
gran fazzolettone bianco a far da
seconda protezione al cappuccio
della tuta ignifuga sotto il berret-
ting biancomarrone da picciotto.

Un calderone che ha bruciato,
tra alcune scioccanti vicende che
non fanno certo vanto a una pur
cosl precisa organizzazione come
quella del dottor Aimaretti, anche
gli ultimi gap di credibilita CSAI
in tema di regolamenti sportivi.
Nell'orgia della Nemesi, comincia-
ta sulle pedane del Musco dell'au-
tomobile, e che a parte sintetizzia-
mo, questo Autogiro delle beffe ha
voluto anche ironizzare con un
campionato italiano assoluto (guel-
lo GT) strappato al formidabile
Borri, come si temeva, dal pur me-
ritevole Artina con la sua Alpine
1300. Solo che I'ha conquistato sen-
za lasciar neppure all'improvvisato
regolamento di wvalidita tricolore
della prova superstradale, il buon-
gusto di un alibi di classifica, Un
ultimo posto finale assoluto pud
bastare anche per diventare trico-
lori! <

Come non & bastato, di contro,
presentarsi favoriti col biglietto da
visita di vincitori del Tour, per
guadagnarsi quella maglia rosa, che
forse di pit in gquesto caso (ita-

liano) per la Lancia-STRATOS
avrebbe dovuto essere... gialla!

Marcello Sabbatini
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Qui sopra, Andrea de Adamich
che ha sequito il giro per Auto-
sprint, a colloquio con l'ing. Dal-
lara ad Imola. A destra, una del
le coppie Fiat era formata da
Pino Pica e Giorgietto Pianta

L e .
ity A

Pinte e Bernacchinl sulla Fiat-Abarth

Inviato speciale di %P Andrea annota la rapida scom-

parsa di Vittorio BRAMBILLA e la superdelusione PINTO |

- La velocita

e =

2 litri quattro valvole, ripreso al primo tornante della Cesana-

'

Sestriere. Le vetture torinesi hanno finito la loro gera quasi subito, senza potersi esprimere

Aver seguito questo giro con la
mia macchina stampa « AUTO-
SPRINT » in coppia con Marcelli-
no, mi ha [allo pesare meno il
non aver partecipato alla gara, Mi
sono divertito anche cosi, doven-
do affrontare il problema dal

- punto di vista notizie, cioé inte-
ressandomi alla Jine di ogni gara
in pista o della tappa alla sera di
che cosa avevano come problemi
i pari piloti; dovendo chiedere
eAllora Arturo tutto bene?» «Ehi,
Mario, come ti trovi con la Pan-
tera nel traffico?™. E poi, natural-
menle, valulando personalmente
la situazione agonistica e tecnica
con le mie opinioni personali.

Ho un'esperienza diretia in que-
sto tipo di gare, sia come ex-ralli-
sta, sia come partecipante al
Tour de France-Auto. Non sapevo
perd come aurebbe « funzionato »
la Stratos contro la Pantera di Ca-
soni, né che possibilitd avevano
le Ligier sia come prestazioni, sia
come resistenza. Il rilrovarmi,
poi, tra le mani come protagoni-
sti Arturo Merzario e Villorio
Brambilla mi lasciava piu che
soddisfalio su quello che mi po-
tevo gspeliare in quelle pisie mol-
to miste tipo Casale e Varano Me-
legari. Insomma le premesse, per
uno come me, di avere olire che
le notizie da scrivere anche lo
spettacolo da vedere c'erano. E
molio solide.

Mg ve Il pensale Arturo Merza-
rio e Vittorio Brambilla alla pri-
ma Jrenata dopo la partenza di
Casale? Questo era il momento
che piu mi affascinava di tutio il
Criro d'Italia. Li vedevo gid parti-
re bene {ulli e due dallo schiera-
menio di parienza eéd arrivare
praticamente appgiali al momen-

to di entrare in curva. Beh, lascia-
mo perdere { sogni e restiamo nel-
la realtd! Ma doveie pensare che
per due ptloti abilualli a correre
sii monoposto con le ruocte sco-
perte e quindi il rischio di aggan-
ciarsi, l'avere intorno e sopra una
carrozzeria abbasianza solida,
porta ad un tale senso di sicurez-
za che quello che per gli altri sa-
rebbero state considerate « spor-
tellate » per loro sarebbero state
¢ carezze » ecc. ecc. Ma pazienza,
speriamo nel prossimo anno.

Cosi, come Arturo e Vitlorio e-
rano da considerare due uomini-
spettacolo, cosi tutli gli aliri era-
no gli uomini del risultalo, quelli
cioé da fine gara in cima alla
elassifica. Casoni naturalmente in
testa al gruppo, poiché Mario &
un bel « volpone » in questo tipo
di gare e se oggi ti concede uno,
puoi star sicuro che il giorno do-
po i ritrovi con due in menc e
guindi dietro a lui in classifica.

Forse quesla volla gli altri (ve-
di Lancia) gli hanno concesso un
po’ troppo e lui si & preso lutio,
cioé la vittoria assolula al Giro i’
Italia ,organizeato dalla Fial e
« ipotecato » dalla Stratos. Dietro
a Casoni mi sarei aspettato di
trovare, a breve distanza, anche
la Fiat-Abarth 2000 di Pianta-Fica.
Pensavo che l'esperienza rally del-
la vellura nella versione meno pi-
staiola fosse tale che questo tipo
di macchina fosse praticamente
«a prova di errore » ciog a prova
di rottura,

Direi che le due Fial sono state
le pil scal te (se cost si pud
dire)} di tutio il lotto dei concor-
renti, ma forse hanno risparmiaio

ai loro piloti un'agonia piu lunga
tipo quelle delle due Lancia. Cer-

to, quello che ho visto pili avvi-
lito di tutti 1 ritirati & stato certa-
mente Pinlo e naturalmente il suo
coequipler Bernacchini. Era mol-
to spiaciuto e penso perché Ral-
jaele é sempre stato amante del-
le gare di velocila, ed & mollo
tempo che si deve «accontenia-
re » dei rallies! Sicuramente lui
phit di tutti sentiva la possibilita
di sfogare Questo suo desiderio
di corsa in pista atiraverso il Giro
d’Italia. E' stato bloccato sullo
schieramento di parlenza per la
rotiura del motorino di avvia-
mento proprio alla prima gara in
pista a Casale. Neanche la goddi-
sfazione di un po' di agonismol...

Il pit allegro dei ritirati decisa.
mente ¢ Arturo Merzario. Sem-
brava gli si Josse sgonfialo il ca-
notto menire stava prendendo il
sole al mare, Jinendo in acqua
con tutto quello che c'era a bor-
do. Il vederlo passare sul rettili-
neo borx di Imola, sempre pii pia-
no, aveva del paletico. Poi Merza-
rio dendro la macchine é proprio
piccolo, sembra seduto sulla pista
e per guardare [uori deve lirare
in su la lesta, per cui dava l'idea
del « bisogno di prolezione» in
guesti suoil passaggi a cento all’'o-
ra, dove gli altri erano magari gia
a duecento, con un rumore di mo-
tore che sembrava funzionare ad
un cilindro del suoi sei disponi-

bili. Veniva quasi voglia di sal- .

tare in pista correndo a [ianco
della macchina e, balfendo com
una mano sul tetto, dicendogli
« su non preoccuparti che tanto
ci sono qua io». ndo, poi non
& pili passalo, penso che a nessu-
mo possa essere venuio per la
mente che si Josse riliraio per in-
cidente, che so, uscila di pista.

da non

~ “sacrificare

TORINO - E’ finito anche per noi (Sabbatini ed io) il Giro
d'Italia. Finito perché, praticamente l'abbiamo fatto futto an-
che noi due, saliando solo.. le prove speciali in circutlo, ac-
contentandoci perd di fare solo un giro di ricognizione, prima
o dopo le pare vere e proprie, per avere un'idea della situa-
zione. Certo non é che tre giorni in giro per il nord-Italia siano
una grossa faticaccia. Ma alzarsi praticamente sempre alle
sei, andare a lelto a mezzanotte passala, dopo aver seguito le
prove notturne, e guidare per le strade percorse dai concor-
renti, senza perd avere l'incentivo della partecipazione alla

gara, ¢ abbastanza faticante.

Ecco, forse avremmo potuto iscriverci con la nostra Mon-
treal nel Gr. 3 e partecipare attivamente al Giro d'ltalia,

avendo anche la possibilita di seguire in loco (ciod nelle
Vandamenio delle gare. Ma l'ldea che Sabbaiint avieblie dovute .

iste)

salire per la Cesana-Sestriere seduto al mio fianco, leggendomi
magari le note curva per curva, ha fatto scartare la possibilita!

Questa corsa & stata la prima iniziativa dell AC. Torino di
riaprire un discorso in Italia al livello del passato Rally det
Jolly Hotel. Questa edizione in sé stessa nmon & stala niente
di particolare, ma l'entusiamo ed il desiderio degli organizza-
tori di proseguire e potenziare l'iniziativa faranno diventare il
I. Giro d'Italia un punto base per nuove edizioni piu valide e

soprattutto con la possibilita di catturare piloti e vellure in un
campo internazionale pii ampio.

Andava troppo piano per correre
questo lipo di rischi!

Brambilla se ne & ritornato a
casa troppo presto per poter dare
giudizi. Certo era quello che Ja-
ceva sperare piik di tutti, cono-
scendo il suo lemperamento e sa-
pendo che per Viltorio non si sa-
rebbe trattato di una gara a tap-
pe, ma di tanie gare in pisla in
cui lui avrebbe dato il meglio di
s& stesso in ognuna, sfrutieando
anche al massimo la macchina,
trasferimenti, concreli, Peccalo
proprio, perché in piste tipo Imo-
la e Misano con la Ligier, era ['u-
nicag g poter contrastare il 80
alla Pantera di Casoni, data la mi-
nor potenza della Stratos, che in
gueste piste dava per scontata la
perdita di un buon gruppetio di
secondi.

Casoni & staio forse guello che
tutti si aspetiavano: cioé che fimi-
sce in ottima posizione lg gara.
L'ha addirittura vinta! Ha saputo
perdere poco dove sapeva di per-
dere, ma ha sapufo recuperare
anche pii del previsto ad Imola,
dove i cavalli del suo motore con-
tavano. Il ritrovarsi senza avrver-
sari dopo Misano gli ha facilitato
il compito. Ma, se anche Andruet
non si fosse ritirato, sarebbe sta-
ta dura per lui tenere in mano la
situazione senzo dover sfruttare
al massimo la Stratos quattro val-
pole, che si sapeva gia in partenza
delicata nella parie .motore e
quindi da risparmiare il piit pos-
sibile, nella speranza di poteria ri-
poriare a Torino sulle sue quatiro
ruote e non sul camion della Lan-
cia-Marlboro, come invece & arve-
nuto.

Il rally é parilito alle seille di
giovedi malting da Torino con

una lemperatura che faceva pen-
sare alla neve in prossimo ar-
rivo dalle montagne, Quando pol
Marcellino ed io, siamo andati
come razzi al Sesiriere per assi-
stere all'arrivo della gara in sa-
lita, ci stamo convinti che prima
o dopo l'organizzazione Lancia a-
vrebbe tirato fuori le gomme con
chiodi o speciali per neve, poiché
lassit g 2000 metri si era circon-
dati da montagne piene di neve e
tutto dava l'impressione che pre-
sto anche la pianura ne sarebbe
stata invasa. Invece sono stati tre
giorni bellissimi e, salvo i geh
notturni, il sole in cielo ha per-
messo a Marcellino di stabilire
che gquella era l'estate invernale
di San Martlino, per cui nessuna
preoccupazione!

Certo che se noi abbiamo preso

 freddo, le macchine che dovevano

restare tutta la noite nel parco
chiuso all'aperto, come minimo
si sono prese delle belle bronco-
polmoniti, di cui alcune fulminan-
ti tipo la Ligier di Chasseuil che
neanche & riusciia a dare un col-
po di tosse, o meglio di motore,
la mattina delle partenza.

Altra fulminanie quella alla Fiat
Abarth di Pianta, che la mattina
del giorno dopo a Varano Melega-
ri, in temperatura analoga, era ad-
dirittura ricoperta da uno strato
di ghiaccio. guesm & un proble-
ma importante per il futuro, se
soprattutio si vorranno avere in
gara macchine anche pill corsaio-
le, le quali, la matting hanno biso-
gno di cure particolari anche se
hanno passato la notie al caldo.
E' un peccato, infatti, vedere del-
le veliure competitive eliminate
da motivi che nulla hanno a che
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Merzario ed Andruut. con Nik Blnnuhl. a Casale dopo 1l “ httaccin », Nal COrso :Ia! primo giro, Mer-
zario infilava il francese alla staccata dell'ultimo tornante, « rubandogli» la corda ed infilandosi per
primo nella curva. Andruet cercava di resistere all'esterno, con il risultato di finire sul prato com-

piendo un lungo testa coda che lo relegava nelle posizioni di centro. Di qui,

le molte polemiche

mnenicaSPRlNT

| «gialli» del GIRO

La strana telefonata a VARANO

Com’e saltato fuori
~quel giro-in-pi?

\fﬁHhHD DE' MELEGARI - L'ambientazione & siberiana per la prima
prova della seconda tappa nel mintautpdrome varanese, 200 co-
raggiosi appassionatissimi sfidano la rigiditd del clima per sequire
il test a cronometro mattutino anticipato di un quarto dora per
timpre di far troppo tardl la sera a Misano. Poi | piloti Lancia ritar-
deranno, ma un colpo di spugna non manchera. Via comunque col
primo raggruppamento ma l'ingresso in pista non corrisponde alla
sequenza dei templ migliori se non secondo i gruppl e Casoni allora
se la deve vedere con I'Alpine 310 di Davico che figura In gr. 5 e
che l'ostacola per un lungo giro, Risultato: Andruet, partito per
primo pud ragglungere |l finalese, In quel momento terzo in clas-
sifica assoluta e gli da un severo scarto, tutti secondi pieni,

questi, non da dividere

per tre come nelle altre prove in pista.

_ecco il fattaccio. Conclusi da Andruet i sei giri (oltre quello
di lancio e di rallentamento) il direttore corsa da bandiera, che si fa
rossa per fermare Casoni che vorrebbe continuare.sostenendo di
aver percorsi 5 girl. Sara il glallo. La polemica Infuria, sl arriva al
reclamo ma | commissarl sportivi nicchiano, si tenta di non farlo

e — . . e o

CONTINUA A PAGINA 28

Sculpata la grinta di MERZARIO

A:I Imala. ré'dut.:e dal -mancatun

c'era anche
COn

Rally 1000 Minuti,
Munarl. Eccolo

vedere con una gara praticamente
di wvelocitd, poiché penso che,
guando una classifica generale di-
pende dai risuliati in pisia, non
sia giusto sacrificare tulti gli
sforzi dei piloti a causa di una
notfte pil rigida del mormale, e
magari compromelttere il metore
rel tentativo di scaldarlo progres-
sivamente ed uniformemente.

Il pubblico lungo i percorsi e
nelle piste e stato abbastanza va-
lido. Ho avuto anch’io qualche sa-
luto ed applauso ed anche Mar-
celling ha avuto i suoi fans. Devo
aggiungere che, nonostante la
Sanzara fosse con me in macchi-
na, non ho mai avulo altri atti
vandalici consumati sul mnosiro
mezzo di trasporto, né ho mai do-
vuto inlervenire per sedare « ris-
se¢ » con fans non d'accordo con
il nostro direttore e con le sue
posizioni! Tutto é rimasto sotto
;.:n:iurnuﬂ. ci sitamo divertiti tutle
e due.

Ora le migliaia di chilometri
percorsi insieme gli hanno fatto
ben valutare la mia guida « sicura
€ prudentes per cui alcuni timori
dell'essere al mio fianco gli sono
passati ed a Torino sabato sera ci
siamo salutati con la promessa
che al prossimo Giro d'Italia 1974
¢i saremo anche noi, sig come in-
viati stampa per AUT(JSPRINT
sta come partecipanti attivi con
una vetiura competitiva tale da
poter aspirare ai primi posti della
classifical Un equipaggio de Ada-
mich-Sabbatini é temibile in ogni
caso. L'unico problema resta sem-
bre uno solo, quello di convincere
Sabbatini a fare la Cesana-Se-
striere al mio fianco in gara...

Andrea de Adamich

Andruet

TORINO - Se Casonl, quale vincitore
del Giro ¢ stato i1 personaggio linale
quelln di enl orn parlano i giornali,
Merzario e stato Indubblamente il

personaggio pre-gara e gquello di cui |

si & pariato di pid nei primi due
glorni. Arturo @ un pilota F. 1 inter-
nazionale, ex pilota della Perrari, per
cui era indubbiamente il pia impor-
tante degli iscritti; ¢ stato glusio che
su dl Iui si necentrasse 'attenzione
del glornalistl.

Poi Merzario, in gueste situazioni,
non ha bisogno certo di essere pre-
gato per dire le cose come slanno o
di fare quelln che 11 puabblico si
aspeitan da lul, ¢lo¢ azioni spettaco.
lari che Ilasciano (raccia. Ma forse
questa sua parteclpazione al Giro d'
Italin nella squadra Lancia ha lascia-
to tanie waluinzionl & polemiche in
sospeso, che solo la vittoria di An-
druet sull’alira Stralos poleva insab-
binre,

Arture non ha bisogno cerio di a-
re | templ con Iln Strotos per far
sapere che va forte; quindi certe si-
tuazioni che =i sono create zal Giro
lasclano un po' perplessi gli ambien-
tl « specializzati » che hanno segulto
gll avvenimenti.

Rifacciamo quindl un po' la sto-
rin degli ayvenimenti, per chi non ha
potuto seguire fin dall'inizio la vicen.
da. Anche perché per Arturo quesio
Giro d'Italia rappresentava, come ho
gii detto, un passatempo in cul sfo-
gare | suol Istintd corserecel a fine
stagione, ma per altrl la wvalutazione
pun essere stots differente.

Ho saputo certe cose personalmen-
te, alire le ho chieste diretitamenie
ad Arturo ed ecco quindi Ia « novel
la» di Arturo Merzarlio al Glro d'lia-
lin » su Lancin Marlboro Stratos:

Arturo viene contattato dalla Lan-
cia per pariecipare al Giro d'lialia
con una Stratos; gll viene spiegato
che viene Iingagglato perché, quale
pllota di F,1, pnd contrastare con le
sue capacita la maggior polenza del-
le LigierMnseratl anche al volante di
una vettura meno potente. Le carat-
teristiche delle piste fanno pensore
che un pllota come Merzario, sfrut-
tande al massimo Ia macching in
ogni plsta, senza preoccuparsi del ri-
sultato finale, pud mettere alla frusta
le due Ligler, ecostringendole alla re-
s&@ prima del termine del combatii-
mento.

Gl viene anche comunicato che sl
sia preparande una versione a guat-
tro valvole del motore Dino: motore
che con cinguanta cavalll circa In pia
del tradizlionnle permetierehbe presto-

glonl molto migliorl. Se Il =« guattro
valvole » girern bene, sard natoral-
mente per Merzario, Indipendente-

menie dal rischio della resistenza da-
ti gll scopl precisi per cul Merzario
¢ stato Ingagelato,

Le due veliure, una « gquaiiro wal-
vole », una « due wvalvole », vengono
collaudate da Merzario a Casale. Le
prestazionl del guatiro valvole sono
molto migliorl, per cul Merzario @
convinio di poter sicuramente contra.

stare [l passo alle Liglers, anche In
piste veloci tipo Imola o Misano.
Cesare Filorio, a questo punio, oo-
munien ad Artura che Inl preferisee
vedere i1 pllota Italianoe al volante
del’ due valvele per la soa maggior
afflldablilih alla distanza e
Andruet il guatiro wvalvole, [lacendo
notare ad Arturo che tanto loi anche
com il due wvalvole sarebbe andatp
piu forte di Andruet sull'altra Stra-
tos! Artore accetla la decisione, con
i tempi che corrono, facendo presen-
e perd che & lul era sembrato di
capire che I suoe Ingaggio era stalo
deciso per combattere con le Ligier e
non per stare dovanti ad  Androet
che era suo compagno di squadra.
L'eliminazione di Chasseuil € Bram-
bille, praticamente dopo doe ore dal-
Ia partenza del Giro, HOniscono per
aumentare ancora di pio la possibi-

Inscla ad .

dirlitura
SUpe I'hl'i'

presol
Arturn

aspettato sel curve
Andruet, mil

prima i
Inscia gih sor-

gla a - Sestriere era passato
rpon una tonalita di motore che non
[aceva presagire nulla di buono. Lo
agtiraomento » finade del 6§ ecllindri a2
Imola ¢ state solo un tirare In Jun-
go I sintomi gia manifestati dalla
macchina fin dalln maitina delfla par-
tenza. Io penso che In ogni caso Ar-
lure avrebbe dovulo essere seduto al
volante del gquaitro valvole. Al di &
di ogni considerazione Arturo € un
pilota di velocila ed 1 suo Ingaggio
era solo In funzione di guesto. Avreb.
be ravvivalo Ia corsa, anche pubbli-
citariamente per gl organizzatori,
che avrebero potuto puntare nei pri-

mi due glornl di gara sulla loita
Merzario-Brambilla.
Andruet, rallyman, mnon

avrebbe

Veramente malrldﬂtta I'Alpine di thun- \’agal&undu n, dnpn la pau-
rosa uscita al Sestriere causata da un salto sul quale la vettura

ha perso aderenza. Per fortuna,

lith di gludicare 1a deecisione di met-
tere Merzario su di una vettura pii
lenin dl quelln dl Androet. CGuelln
scelta ¢l ha portatl pol al fatto dl
Casale in onl Merzario @& stato in dif-
ficolta al primo giro della gara, pro-
prin  perché o dovevas sfrottare |l
piit possibile fin dalla partenza le sue
capaciti di gulda anche su di una
vetiura pia lenta.

Fer Merzario st trattava di recu.
perare terreno perdulo a causa del
gla difettoso suo molore pells Cesa-
na-Sestriere, & Casale era I posto
adalto per farlo, comie del reslo &
avveniuio. Per Ariuro pol, ex-camplo-
ne Europeo della Montlagna, trovarsi
22 secondl di ritardo dopo In Cesa-
na-Sestriere, deve essere stato un
bello choe. Ed 1l faito che abbia ad-

nessun danno al due piloti

avuto aleun problema s fare una
garn d'attesa pensando alla fine e
lasciando gll altrl a tirare, con Ia
glustificazione Implicita di avere una
macching Inferiore. Pensare che Mer-
zario raglonasse nello stesso modao
non era pensabilel Non ¢ cerlo Ar-
turo gquello che va sl Giro d'linlia a
fare Ia gara d'attesa, lasciando Vit-
torio Brambilla a loitare econ An-
druet col « quattro wvalvoles. Si sa-
rebbe buittalo nella mischisa con an-
corn pin ardore e quindl compromet-
tendo lforse la gara di durata predi-
sposta per [l « due walvole s,
Dall*altra parte, anche senza pia
avversari come si ¢ poi verificato, el
8l sarebbe trovatl In una sliuazione
delicata ed imbarazzante; perche, ve
lo immaginate snidare a dire ad Ar-

turn: « Val plano, risparmia e [ascia
vincere le gare ad Andruel, tanto la
sua  quatitro wvalvole prima o dopo

romps. ? Non & nel carattere dl Mer-
gario ¢ non era in ogni caso nella
valutazione del suo ingagglo pensare
di coordinare la gara.

Io penso che anche per la tranguil-
lita della squadra Lancia, Merzario
sul gquattro valvele non avrebbe
dato lastidio ad Androet. E quesii,
plustificato dnl suo motore meno po-
tente poleva lare la garn con  spiri-
to differente dal sue compagno.

Sono convinto che Andruet con il
guattro wvalvole un po' condizionato
dapgll eéventl lo sia stato. Androet @
un pilota con ambizioni velocistiche,
cioe dl lasciare il mondo tipo rally
ed entrare in gquello delle gare in
pista. Pensate che, avendo la possal.
bilita di «dare s « paga » & Merzario,
e quindi di valorizzarsi, se la sareb-
be lasciata scappare? GH avevano da-
to una wveilura pin veloee di guells
di Merzario, quindl diventava deli.
calo per lui di far vedere che non
Ia sapeva sfrottare . appleno. (Ecco
quindl una splegazione all’incldente
di Casale e della determinazione ol
Andruet di cercare di non farsl pas-
sare (n Merzario).

In pin far vedere In Francia che
aveva battuto Merzario in plsia, po-
teva essere Importante per Il suo
prestigio e per i suol programmi, per-
ché nel mondo delle corse oppi sap-
pinmo Ia storia del qualtro valvole
g del due valvole, ma domani conin-
no | risultatl e solo questl restano
per lscritto. Quindi, a conclusione,
Merzario su doe ed Andruet sun guat-
tro, problemi per {utli. Viceversa,
tutti contentl e soddisfatil. Certo I
ritiro delle due Stratos rende {facile
la critica alle decisioni. Ma so0lo la
vittoria di Merzarlo al Giro poteva
dar ragione alle scelle, perché, se
per caso Andruet vinceva il gliro con
il quattro valvole ¢ Merzario no con
i1 due, le eritiche sarehhero aumen-

tate, polché poteva sembrare tutfa
un‘organizzazione anil-Merzario!

In ogni caso Arturo ha faito 11 sue
dovere da buon professionista fino
in fondo ed anche quando a Imola
Ia macchina praticamente non mar-
clava pli, ha continusto nd andare,
sperando dl finire 1la prova ¢ dl ave-
re i1 tempo di gualche riparazione
utile per proseguire il giro.

Certo, come ha detto Sabbatind, sn-
rebbe stnto  interessanie vedere se
Munarl avesse potuto partecipnre al
Giro! A chi sarebbe andato, in gue-
sto caso, Il quattro walvole, trn lud
ed Andruet? (Per In cronaca: gquan-
do Sandro & comparso a Iinola, nel
ritorno improvviso dall’Austria dove
gl avevano annullato il rally europeo
dei 1000 minutl {1 giornp prima del
via, non ha avuto dobbl nell’indica-
re Ila macchina che avrebbe guidato
al Giro se non fosse sinto  infasii-
dito dall’inutile diversivo austrisco.

de adam.
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Abbiamo affidato al cifratio delle pa-
gine precedenti la pit n!ammegmf_ufe
testimonianza delle varie prestaziont in
guesto 1. Giro d'ltalia automobilistico
(che mel "14 — @& stato garantito —
arriverd senz'altro a Roma com una
gara che durerd un giorno in pii, in-
cludendo gli autodromi di Vallelunga,
del Mugello al quale quest'anno si ¢
dovuto rinunciare e le salite del Ter-
minillo, Sassotetto ecc.). E' stata una
necessitd di spazio, per quésto ,ﬁ:naic
di stagione convulso che mom ti la-
scia sfogo a cromache,

E’ cost che la cronaca viva del no-
stro Tour ve la riproparremo in pil-
lole anche mel prossimo numero. Per
ora ci limitiamo a completare il qua-
dro con alcune altre vicende-chiave :bg
banno data la papriks a questa mani-
festazione peraltro curata abilmente dal-
lo staff dell' AC Torino diretta dal dott.
Aimaretti. E' cominciata con

LA SQUALIFICA-LAMPO: sulla pe-
dana di Torine, il giovedl la giallo-
verde Ligier-Maserati di Chasseuil si
& presentata a spinta. E cosl ha pro-
seguito con il placet dei responsabili
del via, Poi lo stesso & capitato alla
Fiat di Pinto, il cui motorino gracchia-
va senza « pretidere ». Nel timore di
un reclamo (Lancia) a Susa il pilota

Questa Ferrari Daytona, propricta di

Pietromarchi, curata dai due ex meccanici
e Giovanni Malberti, ha fatto la sua bella figurs nelle non facili tappe del Giro. Quarta

CONTINUAZ. DA PAGINA 25

presentare a Imola, lo portano avanti per controllare il cronologico.
Poi diranno che @ respinto perché Infondato (e incamereranno la
tassa di 30 mila lire): | cronologici dimostrerebbero che... Andruet
aveva fatto un giro in pit mentre Casoni ne avrebbe fatti sei giusti!
E cosl... tutto va bene. Il timore era di invalidare la prova, magari
annullarla. E per la Stratos sarebbe stato un bel guaio visto che
poche ore dopo doveva correre a imola contro quei po' po di ca-

valli di Casonl.

Questa la cronaca, ma nessuno & rimasto convinto del con-
trollo dei cronometristi in loco. A NOI RISULTA CHE NEL MO-
MENTO PIU' PREOCCUPANTE DElI CONTROLLI E' ARRIVATA UNA
CHIAMATA DAL CENTRO DI TORINO DOVE TUTTI | DATI VENIVANO
CONVOGLIATI. IL GEOM. COVA, CAPO DEI CRONOMETRISTI TO-
RINESI, HA ORDINATO QUALCOSA E, seppur di malavoglia, | suol
colleghl parmigiani hanno obbedito. CHE COSA HA ORDINATO Il

geom. COVA?

PER FORTUNA CASONI ha poi vinto a Varano non c'é¢ stata pil
la temuta bagarre che poteva essere determinante con la STRATOS
di ANDRUET, altrimenti quali conclusioni si sarebbero dovute trarre

sulla validita di questo Autogiro?

P.S. sul problema cronometristi, non solo al GIRO, sara co-
mungue Il caso di ritornare, perché si attegglano troppo a Lo Bello
{e non & detto siano altrettanto bravil).

Toni Palma, appassionato giovanotto romano, guidata da Maurizio Micangeli ¢
fercaristi di stanza a Marancllo in proprio (auspice Merzario) William Sale

assoluta poteva finire ter:

uthm:&diBwﬂ{quiinmﬁmmin:idmununimt:lmmwutum;iumbu:ﬂ:mlmﬁmk.hﬂub

be potuto guidarla Merzario, ma ci fu qualcuno che sconsiglio I'i
za anche in ricambi non se pe ottenne alla vigilia. Solo a Misano,

deurza considerata « polemica », In compenso sssisten-
quando era salita al quarto posto, suscito l'interess

di Maranello, Allora gli avrebbero mandato anche degli sssistenti d'appoggio per il rush finale, Ma ben fecero gli ap-
passionati « clienti » a rifiutare la tardiva prodigalita.

francese @ stato raggiunto dalla squa-
lifica, peraltro.non applicata alla due
litri rossonera di casa {ma la Nemesi
a Casale, con 'ormai inarrestabile de-
pauperamento del motorino, avrebbe
tagliato la testa al toro della polemi-
ca). Ligier comunque avrebbe conti-
nuato per un po' a sbraitare di « ma-
fia ». Avvilendosi del tutto quando
gli sarchbe arrivata la notizia del ri-
tiro altrettanto lampo di Vittorio Dram.
billa che sulle scale della Cesana, ver-
50 metd o avrebbe trovato nel-
le sue gomime slick fredde il tallone
d'Achille per una sbandata passando
dalla 3. alla 4. nel tratto misto veloce.
Testa-coda da manuale ¢ urto del po-
steriore destro contro yn Paracarco.
Lago d'olio per il blocco cambio spac-
ciato.

LA CAPRIOLA DI SCHON - Quando
li abbiamo trovati, a tardo pomeriggio,
fuori dall’sutodromo di Casale, Schon
e il Vagabondo, in attesa della signora
Paleari che ridesse loro i bagagli, fa.
cevano un po’ liopressione, Erano chia-
ramente accigccati: Schon con una bot-
ta in testa, il suo navigatore siciliano
con un piede zoppicante ¢ un grande
mal di schiena. Era comunque poco,
pochissimo per una capriola durata
duecento ¢ pit metri in vn dirupo
per fortuna prateggisnte dopo l'ultimo
ponte in curva della Cesana, L] c'era
un avallamento di terreno dove I'Al-
pine & piombata saltando via leggera,
spezzando due paracarri e poi rituffan-
dosi gii fino a rimancre stroncata in
tondo, con i due piloti storditi ma
illesi. « Non capisco — dirdk Schon —

con la Commodore ¢ 'Ascona lo fmi:cv
vo in pieno questo punto.. » E in-
vece, appunto ['Alpine pit leggera,
gli ha preso la mano. Spiega Merza-
tio: « Non ricade in assetto giusto e
si & buttati fuori. Con la Stratos si
riatterrava di misura per rimanere in
strada, se si teneva il piede gih... ».

IL CORPO - A - CORPO ANDRUET-
MERZARIO - Bromtolava come un
camion la rossa Stratos 2 valvole gil
ai primi approcci con la salita di Ce-
sana, E ., pur deliziato dalle
traiettorie pulitissime del « velocista »
partner, comincid a temere un'altra
sun corsa poco serena nel risultato,
come & poi stato. ‘Aveva intuito subito
I'"Arturo che il bocciolo di una cam-
me avrebbe prima o poi condannato
una valvola all’asfittico ultimo respi-
ro (di Tmola). Ma non gli vollero
credere. O perlomeno fecero  finta
Cesare Fiotio ¢ C, (come fecero finta
che a Imola andasse ancora tutto li-
scio con la 4 wvalvole di Andruet che
invece gid sollecitava 4 litri di acqua
¢ poi pressione olio in calo, tanto da
arrivare allo sbielamento). In quel
momento iniziale perd le preoccupa-
zioni erano solo per Merzario, Che
con i 22 secondi all'incirea persi col
diretto partner aveva un diavolo per
capello. Ed & percid che alla prima
prova in pista di Casale, pensd solo
a rifarsi ¢ dalla seconda fila dove il
quarto tempo in salita lo aveva rele-
gato, scattd subito — grazie a Casoni
che gli si apriva davanti — a caccia
del compagno di squadra francese, Ma
guesti dalla prima curva si lascid pun-

tare senza accennare a [facilitazioni.
Cosl, nel tornantino che precede la
curva dei boxes, la curiosa U allargata
casalese, entrd di forza. In accelerazio-
ne, rubd la corda ad Andruct che,
scioccamente, volle resistere in secon-
da ruvota mentre la Stratos dell’italiano
scarrocciava verso l'esterno per la forza
centrifuga fino a che il suo posteriore
sinistro non fece un bel graffione alla
fiancata destra della vettura di Andruet
con da fida Biche. Fu un agimo: An-
druet finl in testa-coda, mentre pai
qualcuno del pubblico avrebbe fischia-
to ‘Merzario e i giornalisti presenti vo-
mitato sccuse! Ma di Andruet irridu-
cibile ¢ poco imtelligente antagonista,
considerato il vantaggio che aveva, nel
tischiare di mantenete una traiettoris
impossibile ormal fattasi soffiare nella
pilt ovvia manifestazione di agonismo,
non si discusse g2 non la sua reazione
controllata dal «break!s di Fiorio appe-
na i due scesero di vettura al parco
chiuso, Merzario comunque non si av-
vantaggld molto perché i suoi 22" a
metd gara sl ridussero a Il e rotti alla
fine, nella rimonta di Andruet facili-
tata <al rinnovato difettare del moto-
re due valvole e dalla diminuita con-
sistenza della frenata.

La pace tra i due galletti (anche in
team Osella 2000) verrd a Misano, 1a
notte del venerdl nero quando, mal
comune mezzo gaudio, anche Andruet
scguird a cingue ore «i distanza la sor-
te del ritico di Merzario a Imola. Una
stretta di mano ¢ « Corro a trovare
un serco per Parigi... ».

sab.

1. TROFEQO CAMPIDOGLIO - Gara na-
zionale dl velocith In circuito - Val-
lelunga, 28 ottobre 1973.

LE CLASSIFICHE

FORMULA ITALIA - 1. BATTERIA

1. Roberto Farmet! 14'56''5 media 107,287
kmh: 2. Bossonl 15'00''1; 3. Zorzl 15'00"'3;
4. Brancatelll 15'04"'4; 5. Pederzoll
1505"5: 6. Grimaldi 15'13"'4; 7. Narcisi
Gire pld veloce: Il 15. di Brancatelll In
55 (kmh 109,300).

2. BATTERIA
1. Glancarlo Martinl 14'50''8 media
107,871; 2. Regosa 14'52''5; 3. Solta-

nolll 14'57"'2; 4. Leonl 15'04°'6; 5. Oll-
viero 15'05''1; 6. Ferrarl 15'27"6; 7.
Di Benedetto 15°38'°4.

Giro pid veloco: Il 15. di Leon! in 54"'5
FINALE

{. Henzo Zorzi 28°00''5 media 107,732
kmh; 2. Farnetl 28'01°'8; 3. Leoni 28°02"
e 2; 4. Brancatelll 28°02''9; 5. Regosa
28'10''5: 6. Sottanelll 28°11''4; 7. Bos-
sonl 28°20"1:; 8. Pedersoll 28'23''5; 9.
Geimaldl 28°31"'9; 10. Norcisl 28°47"";
11. Ferrarl a 1 glro: 12, Dl Benedstto
a 7 girl; 13. Olviero a 11 girl.

Gira pih veloce: Regosa in 546, me-
dia 110,108 kmh.

FORMULA 850

1. Leonardo Verralll [BWA) 30°37''3 me-
dia 98,165 kmh; 2. Tomassini (De San-
tis) 30'39'": 3. ‘Rampininl (BWA) 30'39"'8;
4.. Venanzi {Tecno) 30'42'8; 5. Del Gilo-
vane (Del Giovane) 30°43''5; 6. Brusco-
lottl (De Santis) 31'21°'9; 7. Fidottl (De
Santis) 31°32": 8. Brunettl [(De Santis)
a 1 giro; 9. Santone (Tecno) a 1 giro;

(Fiat) 18°t0''B; 5. = Baronio » (Glanninl)
18'15''4: 6. « Emme » {Glannini) 18'21"'6;
7.~ Morabito (Fist) 18'21"'9: 8. Gentil
(Fiat) 18'25''9: 9. Pesett]! (Fiat) 18°28™9; .
10. Grassanl (Fiat) »18'51°'9; 11, « Shaff »
(Fiat) 18'58''2: 12. Santoni (Glanninl)
18'05"'9; 13. Rottl (Giannini) a 1 giro;
14. DI Tomasi (Giannini) a 3 girl.
Giro pit veloce: « Gastone = In 1'10"9
CLASSE 600

1. = Yankee » {Gilannini) 18°45"'2, media™~
89.713: 2. Ballini (Abarth) 17'36"'8; 3.
Cesarinl (Abarth) a 1 giro; 4. Ettarl
[(Gianninl) a 1 giro.

Giro pil wveloce: « Yankee » In 1'05"'8
(kmh 91,229),

CLASSE 700

1. Santucel (Gilanninl) 18'33'2, media
80,797: 2. Proletti (Glanninl) 16'47''5;
3. Testt (Glannini) 1713"'T 4. Lauricella
(Glanninl} 17'32"'4; 5. Bifulco (Abarth)
a 1 giro.

Giro pla veloce: Il 6. & 13. di Santuccl
in 1'05"'4 (kmh 81,926).

CLASSE B850

1. Villa (Abarth} 16%63"'7, media B88,061;
2. Gerbino (Abarth) 1712''2; 3. Bruno
(Abarth} 17°17'8; 4. Scala {Abarth)
17°43"'2,

Giro pld veloce: 12. di Villa In 1466"6
{kmh 90,270). '
CLASSE 1000

{. Baracca (Abarth 1000) 15'58"'9, me-
dia 75,230.

Giro piao veloce: Il 7. di
1'13"'7T {kmh B1.573).
CLASSE 1150
\.«Paperone; (Flat 128) 16'05''T, media

Baracca In

i .‘-*
]

Francisci ha vinto ancora nella « sua » pista con la Chevron-Angelinl

10. Zappacosta (A.Z.) a | giro; t1. Sar-
tori (De Santis) a 1 giro; 12. Colonli
(De Santis) a 2 giri; 13. Rizzi (Del
Glovane) a 2 giri; 14. Dattoli (De San-
tis) a 5 giri; 15. Capponi (De Santis)
a 10 giri; 16. Gentileschl (Sinibaldi)
Giro pia wveloce: Il 7. di Rampinini in
1'00™0, media 100,200 kmbh.

GRUPPO 1

CLASSE 4009

'In.“hh!_g!gn_ﬂ;_._uﬂ 18°00""2 _meadia B1.484

_Santandres (M. Googer) 18711

s _ nanalla (A 112] 18°14"'2;

4. Greco (A 1) @'SZ'E 5. Delta [A

12) a 1 glro; 6. Ghinl (A 112) a 1 gi-
ro; 9. Finotti (A 112) a 3 giri.

111*3

Giro pid veloce: Marino in
CLASSE H!FH

¥ ;!E — {Flat I?'EB"T_.FFMI.
Yrgr 30 Cuccodfl i, (23) 48278
4. D'Amentl 7 128) 1812"5; 5, Amo.
roso [F. 128) 18'1@Y8; <. “Blitonno (F.
28 e 1 gifo. —

Giro pid weloce: 1 10, di

1'09"'8 (kmh 86,131).

CLASSE 1300

1. =Cargo» (Simca AS) 171772, me-
dia B86,943; 2. Chinetti (Simca RS)
17'21"'9; 3. De Santis {Simca RS) 17'23"
n 3. 4, Accorsi [(R. Gordinl) 17"26"'2;
5. Santamano (F. 128) 17°26''6; 6. Meni-
chetti (Simca RS) 17°45"°; 7. Gosce
(Simca RS} 17°45'"; B. « Nor Matic =
{Simeca RS) 17'50"S; 9. Rossl (Simca
RS) 17'59°1; 10. Bruni (Simca RS)
18'05"'6: 11. Plerantonl {Simca RS)
Giro pih veloce: il 4. di Cargo In
1'08" (kmh B88.411).

CLASGE 1600

1. Gentile [(A.R. GTJ) 1755, media
83.888; 2. Furlanetto (A.R. GTJ) 18'18'°5.
Giro pla veloce: || 14, di Gentile In
1"10'°2 [kmh B5,641).

CLASSE 2000

1. = Il Lisclo » (A.R. GTV} 17°10"7, me-
dia 87.,479; 2. Vecchlone (A.R. GTV)

Vasta In

- Qiro pit veloce: Il 5. di « 1l Lisclo »
Y in 1'08" (kmh 88.411).

GRUPPO 3

CLASSE 1300

1. Ripanl (Fulvia HF) 16°23'"2, media
B5,606: 2. Salamina (Fulvia HF) 16'24"''2;
3. lanucel (Fulvia HF) 16'28"°2; 4.
Allbrandl (Fulvia HF) 17'14''1; 5. Ra-
schi (Fulvia HF) 17'19'"1; 6. Lattanzio

Giro pli veloce: il 13. di Ripani In
1'09"* (kmh 87,130]).

CLASSE 1600

{. Conti (R. Alpina) 16'11''1, media

92.863: 2. Fioravanti (Alpine) 16'21"8;
3. Bonazzi (Fulvia HF) a 1 giro.

Giro pib veloce: Il 5. di Contl In 1'03"'7
CLASSE OLTRE 1800

1. Ranzolin ({Porsche] 16°38"'3, media
90,333: 2. =« Giada » (Porsche) 17'17''9.
Giro pli veloce: il 2. di Ranzolin In
1'05°4 [kmh 31,926).

GRUPPO 2

CLASSE 1500

1. Llagand [Glanninl) 18'05"'9. media
83.046: 2. « Gastone = (Giannini) 18°08"'4;
3. Baldanzi (Fiat) 18°10"'2: 4.

93.361; 2. Valentinl ([Fiat 128) 16'19'";
3. Siliprandl (Fist 128) 16°18"'1.

Giro pid wveloce: Il 9. di Paparone In
1'02"'3 {kmh 95,500).

CLASSE 1300

1. Grilll (Fiat 128) 15'51"'2, media 54,789;
2. Blagianti [A.R. GTA) 16'02"4; 3.
Tisci (A.R. GTA) 16'18"5;: 4. Man-
nino (A.R. GTA) a 1 giro.

Giro pid veloce: 1l 3. di Grilll In 1°017°4
fkmh 957.815).

CLASSE 1800

1. Belll {Ford) 1519"'7. media 98,053,
2. lacoangeli (A.R. GTA) 1601 '5; 3.
Sorrentine [(BMW) 16°03''8; 4. La l'ec-
chia (A.R. GTA) a 1 giro; 5. Altane
(A.R. GTA) a | giro; 6. Mura (A.R. GTV) *
a | giro: 7. Clardi (Ford) 8 § girl.
Giro piQh veloce: il 5. di Belll 1'00"'4
[kmh 99,538).

CLASSE 2000 .

1. Rampa (A.R. GTAm) 15'18""1, media
88,096,

Giro pli veloce: 1'8. di Rampa in 1'00"'3
(kmh 99,701).

GRUPPO 4

CLASSE 1300 f
i. De Ruggero (Fulvia Z) 15°34"'6, me-
dia 83.640: 2. Raschl (Fulvia HF) a 1
%irn: 3. Guerisoll {L. Zogato) a 3 girl.
iro pli veloce: Il 5. e 10. di Guerisoli
in 1'04"°'4 [kmh 93,354).

CLASSE 1800

{. Natalonl (Fulvia HF) 15'32"'5, media

96,707.

Gire pld veloce: Il 4. dl Natalonl 1°01"
(kmh 88,557).

CLASSE OLTRE 1600

1. Radicella (Porsche) 14'S8"'5, media
100,591: 2. « Bramen » {Porsche) 15°02'"3;
3. Masona {Porache) 15°43''4; 4, « Bloo-
dy Black Tiger » (Opel GT) a 1 giro;

5. Sani (Porsche)l a 2 girl.

Giro FHI veloce: 1. & 8, di = Bramen »
in 58”8 (kmh 102,244),

GRUPPO 5

CLASSE 1000

1. Ceraolo (AMS) 18°25'°6, media 103
a 317; 2. Stefanelll (AMS) 18'54''2; 3,
« Kuda » (AMS) 18°'41"''6; 4, « Yokrisa »
[AMS] 18"15",

Giro plit veloce: 5. di Ceraclo in 566
kmh 1068,218). -

LASSE 1300

1. Frenciscl (Chevron) 18'22''3, media
109,080; 2. Tondelll (Chevron) 18'34°2;
3. Pettiti (AMS) 18°04"'1.

Giro Flﬁ veloce: 14. e 15. dl Franciscl
in 54" (kmh 114,333).

CLASSE 1600

1. Morelll 17'44''6, media
107,2968; 2. Pellegrino {Chevron) 17°45"
3. Lovato (Lola) 18°09"'2; 4. Glannottl
(Abarth) 17'31" a 1 glro.

Giro pit velocs: 13. di Pellegrino In

536 (kmh 112,164).

CLASSE 2000

1. Serblin (BMW]) 17°15'9, media 116,072;
2. Marzi {Chavron) 17°40''2: 3. Scola
(BMW] 17°43°°1; 4. Nappl (BMW) 17'34"'7.
Giro piu veloce: il 2. di Serblin In 50"3

(Chevron)

Clardi « (kmh 119,522). | ‘
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 Firestone

F. ITALIA

ZORZI| spegne

tutte le velleita

Chi ha dertto che le gare di Formula
Tialin per essere valide devono vedere
schierate una cinquanting di iscritu
com le tre batteric di prammatica nelln

. scorsa primaverar A Roma si sono

[presentats solo quattordici piloti, ep-
pure per la ]JI‘:iEnE.?.dI quasi tuta §
nomi dell’alta classifica lo spettacolo
non & certo mancato ¢ la finale ha te-
nuto desto Dinteresse fino all’ultimo
giro, Tuttavia anche Ia :I-r:nrs:t& degli -
scritti deve essere considerata un po
un campanello di allarme: con un cam.
piondto artivato alla sua ventunesima
gara € con la carenza di pezzi di ri-
cambio non c'¢ da meravigliarsi se alla

i delle iscrizioni si erano pre-
eentati solo tre piloti. Poi ¢'¢ stata
una spinta dall'alto ed i piloti sono
aumentati ma & necessario che le voci
della suddivisione del campionato in
gironi non restino solo tali,

E veniamo dungue alla gara. Alle
830 della mattina si schiera la prima
batieria con sette macchine in pista.
Certo sono poche ma ci penserd la
finale a riscattare tmw. Al palo e
Renzo Zorzi, miglior tempo in prova
{54'9"") con a fianco Farneti mentre
dietro c'® DBrancatelli che in questa
occasione ha guidato la macchina dell’
amico Truffo. Ottima partenza di Zor-
21 che alla fine del primo giro ha gia
un piccolo vantaggio mentre alle Sue
spalle il trio Farneti-Bossoni-Brancarel-
i, con un ottimo senso scenografico,

assa- il troguardo sulla stessa linea.
E;: pochi giri Zorzi ha dei gual con
la frizione che slitta e viene infilato
da Farneti che guideri tranquille fino
alla fine. Brancatelli invece si scompo-
ne in variante ¢ passa ultimo. Rimon-
terd diverse posizioni mentre anche Bos.
soni tiesce ad infilare Zorzi ed & se-
condo

Altri sette piloti in pista per la se-
conda batteria che wvede 'exploit ini-
ziale del giovane [Leoni che ancora non
ha digerito Vallelunga, dove non ha
mai corso. Dopo un giro perd Regosa
prende le redini della gara e guida con
sicurezza una lunga fila composta, o}
tre che da lui, da Martini, Sottanclli ¢
Leoni. Regosa perd andrd per un atti-
mo @ prati, lascera la prima posizione
;ﬂEmIm e per il bresciano ci sard

Mo un secondo posto una

= posto dopo bella

La finale vede subito uscire di sce-
na due primi arori. Regosa si gira nel-

% €55¢ » e passa ultimo; upguale sorte
o 0 a Martini che non
s T4 nemmeno inseguire a causa della

tura di un semiasse. Per quindici gi-
!H":‘ sard quindi una lunga scherma-
ntll‘hn Farneti, Bassoni, Zorzi. Sotta-
e Leoni e Brancatelli, Leoni dimo-
e “ﬁ';m decisione e si fa sottc

nta ancora maggiore la sfo-

deta .Rmm Zorzi, alla :ﬁ 272 gara
Huest'anng, i) . &

ad inflare’ st qguele non fatica molto
are sia Bossoni che Farneti.

iy,

T,

FORMULA B50

VERRELLI
€ campione

Con cinque vittorie allartivo, e
delle quali di seguito, Leommdo Verrel-
li ha ormai la certexza matematica di
essersi apgivdicato il Campionato Its-
liano della F. 850. Il campionato, pur
se la soluzione cra ormai nell'aris da
un po’, € stato sempre incerio e vi-
vace, con molti pilotl degni di inse-
ritsi nelle prime posizioni, tuttavia la
vittoria finale del milanese non fd una
grinza, E' stato spesso sfortunato al
pari degli altri ma nelle altre occa-
sioni ¢ sempre stato quello che ha
shagliato di meno ¢ che ha unito alle
dori di puida una buona dose di in-
relligenza; In guesta gara ha iniziato
spiccando il miglior tempo in prova,
alla pari con Del Giovane. Il pilota
costruttore romano perd ha realizzato
il tempo, guidando con un impegno
impassibile in corsa perché la sua mac-
china, incidentata a Magione, non era
ancora a posto. In gara infatti non
potrd andare oltre il quinto posto.

Verrelli invece, con la gquasl sicu-
rezza del campionato decideva di ab-
bandonare la sua abituale tattica tem-
poreggiatrice ¢ se¢ ne andri con deci-
sione fin dall’inizio. Riesce a prendere
tutti di sorpresa e guidando in sciol-
tezzn la sua fida BWA-Biraghi si gua-
dagna 1 9 pounti che lo consacrano cam-
pione. Alle sue spalle intanto si sca-
tenava I'abituale bagarre che rende le
gare delle F, 850 sempre interessanti.
Dopo uno spunto iniziale di Fasanella
(Lucky-Zende) molto bella la corsa di
Venanzi ( Tecno-Autoracing) che mi-
gliora di gara in gara e che era partito
deciso a vincere, e ce |'avrebbe forse
anche fatta se non avesse commesso
Verrore determinante di entrare toppo
forte nella seconda parte della «5» con
conseguente sbandata,

Altra belln gara, quelln di Tomas-
sini, che dopo il divorzio per incom-
patibilith di carattere con "amico Zen-
de, & passato a guidare una De Sanctis
curata direttamente dal Sor Gino. Con
una macchina veramente a punto ha
fatto suo il secondo posto dopo una
magnifica lotta, durata praticamente
tutta la gara, con la BWA-Biraghi &
Rampinini.

~ GRUPPO 1

Si vestono
in PlStﬂ

Alla mattina, tra le batteric ¢ la
finale della F. Ttalia, si sono disputate
le solite interessanti corse dei gruppi
1 ¢ 3 peccato che Panticipo di una
decina di minuti di tutte le corse ha
escluso parcechi piloti (altri st sono
vestiti sulla linea di partenza!) ma se
questi ultimi studiassero un po’ guesti
benedetti regolamenti saprebbero che
& necessatio essere allineati mezzora
prima della partenza. Nella gara delle

classi 1000 ¢ 1150, chiara superioria
del catanese Matteo Vasta che con In
sug verde 128 prende subito la 1esta
¢ per Campagnola non testerd che il
secondo posto. Alrettanto si pud dire
tano ‘Marino non ha avversari per In
saa 112-Abarth, intento dietro c’¢ una
bella ammucchiata di 128, 112 e Coo-
per <on predominio finale di -San.
tandres.

Subito dopo sono in pista tutte le
altre classi del Gr. 1. Anche in questo
caso la fanno da padrone | protagonisti
del FISA che certo hanno piu padro-
nanzi delln pista. Indiscutibile quindi
il dominio de « Il Liscio » nella 2000,
di Gentile nella 1600 e di « Cargo »
nella 1300.

GRUPPO 3

Sfigurano
tre PORSCHE

Il Gr. 3 & gperto anche alla classe
oltre 2000, percid in pista vi 50n0 an
che alecune Porsche, tra cui una Car
rera. Al palo comungue si trova tran-
quillamente 1'Alpine del reatino An-
nino Conti, vincitore del FISA, con
a finnco {'altra ‘Alpine di Floravanti,
deciso g rifarsi delle ultime sfortunate
gare. Questi sa che con la sua macchi-
na decisamente inferiore, 'unica tatti-
ca ¢ cerc#e di partire «alla morte ».
Riuscira infatti a stare davanti per un
giro ma poi ¢ evidente che il duo
Conti-Alpine (con in pitt Giuliani che
ha preparato la macchina) sono dei
clienti troppo difficili e per il pilota
romano non resterd che la consolazio-
ne del secondo posto e guella forse
maggiore di avere farto sfigurare tre
Porsche che non hanno mai impensie-
rito le agili Alpine.

Nella classe maggiote comungue il
vencto Ranzolin stava in testa dall’ic
nizio alla fine, mentre Tamburini era
secondo. Quando il romano si ferme-
ra con un bilanciere rotto occuperd In
piazza la Carrera di « Giada » che de-
cisamente non prendeva troppo sul
serio la corsa. Nella 1300 Ripani par-
tito molto male con la solita HF di
Macciocea ha dovuro sudare le prover-
biali sette camicie per riprendere
fuggitivi Chianucel ¢ Salamina.

GRUPPO 2

Col fiato grosso
I’ANGELINI 2000

Poco prima di pranzo 1'aperitivo con.
siste nella solita tiratissima gara delle
5000. Al palo ¢ Lagand {Castelli) ma
dalle retrovie emerge Galluzzo (Giral-
di) che per un paio di giri stard in
testa. Fermo quest'ultimo la gara sard
dominata dalla Giannini di Lagand
ma alle sue spalle « Gastone » (Tam-
burini), partito male, s renderd pro-
tagonista di un ottimo  insegurmentad
che pli permetterd di stabilire un nuovo

l Vallelunga «minore»

Con Enogli e fidanzate al lavoro

fa miracoli il GRUPPO PILOTI

ROMANIr: 270 in corsa In un

TBOFEO caro alla tradizione

Serblin, con la March BMW, precede la Chevron di Marzi all'ingres-
so della «esse». Serblin ha conquistato il nuovo record della pista

11AN da Campidoglio

VALLELUNGA - Per gli appassionati romani non proprio giovanissimi & sisis
una piscevole sorpresa l'idea del Gruppo Piloti Romani di riprendere, per la
loro garn di Vallelunga, il nome di una vecchia e gloriosa gara romana, il Trofeo
Campidoglio. Sicuramente, in un clima di nostalgici ricordi, saranno stati fatt
i confronti, d’obbligo per le gare di Vallelunga, con il periodo aurco dell’autodro-
mo-salotto, quando pare che le gare fossero tutte belle e la cornice di pubblico
degna di un inconiro di calcio. Ci sarebbe da discutere su gqueste idee ormai
fisse, comungue possiamo tranquillamente affermare che questa gara non ha
niente da invidiare alle migliori del recente passato. Ben 270 iscritti, numerosi
i piloti di spiceo pur con la pericoloss concorrenza dell'sttrnente Giro d'ltalis
e veramente ottimo il parco mnl:l:l'l.im:,. nel qu.lle spiccuvano le undici spori

dalle classi oltre 1300.

Quest’'snno & la primn volta che si vedono in pista gqueste classi per una
garn mon titolata e lo sforzo del Gruppe Piloti Romani, convinti dalle insi-
stenze i pleuni appassionati, ¢ stato ripagato dalla presenza di ben tre March-
BMW, olire che da alire ottime macchine.

E spendiamo due parole anche per questa Scuderin romana che, come tutte
le cose della Capitale, ¢ contimmmente sotto il torchio dell'inguisizione, ora
osannata ed ora vilipesn. Al giorno d'oggi non ci pare merito da poco tencre

* in piedi organizzazione di una gara del tuito privatamente e per pura passione

sportiva perché purtroppo gli sponsors non sono facilmente reperibili. Per cer-
care di contenere 1 costi vengono coinvolte anche le mogli e le fidanzate, in
una organizzazione frenetica ¢ un po’ famiglinre ma alla fine d'importante &
che le gare si facciano ¢ che i piloti vengano accontentati,

tecord del circuito piccolo. Dopo 1'in-
tervitllo entrano in pista le classi 8600,
700 ¢ B850, In quest’nltima classe non
si schiera Pacetta ed ¢ un peccato, per-
ché forse era 'unico in grado di po-
ter almeno tentare di impensierire, il
diabolico duo Santucci-Vaccari. Infatti
il romano con la solita 700 dominerd
la gara dall'inizio alla fine con la solita
grinta.

Infine il Gr. 2 chiudeva il suo ci-
clo con una gara che raggruppava tut-
te le altre classi. Rampa (Alfa GTA-
Angelini) con la unica 200 in pista
non dovrebbe avere problemi ed in-
fatti condurrd in testa tutte le gare
ma sempre con il fiato grosso perché
appena dietro Beli, con la meno poten-
te ma pih agile Escort 1600 preparata
da Carlini, non cesseri mai di infasti-
dirle. Al contrario, nella 1300, Grilli
vinceva senza problemi ed ugualmente
« pidrone » nella 1150.

GRUPPO 4

NATALONI
non s'arrende

Tutte raggruppate in una stessa ga-
ta e Gr. 4 delle classi 1300, 1600 ed
oltre. Al palo le due bellissime Por-
sche Carrera, rispettivamente preparate
da Jerussi e dalla Sportwagen, di Ra
dicella e di « Bramen ». La gara vivrd
tutta nel duello di questi due pilot,
nell'ordine per tutti i 15 giri e sem-
pre a pochi metri 1'uno dall’altro. Non
si pud certo dire che il reggiano « Bra-
men » §i sia risparmiato con la sua
elegante Carrera bianco-azzurra: stacca-
te lunghe, roote sui cordoli, traietto-
rie cstemporance.

I tutto gli & valso la soddisfezione
del giro pil veloce con tempo record
ma il pilt regolare e redditizio Radi-
cella poteva tranquillamente aggiudi-
carsi la sua prima vittoria con la mac-
china di Stoccarda, Per meti gara alle
spalle di questi si trovava la 914/6
di « Cam » che stava disputando una

corsa di ottimo livello, purtroppo finita
presto. Altra bella gara e soprattutto
interessante per il pubblico quella di
Nataloni (Lancia HF-Facetti) e Maione
(Parsche 2000-Sportwagen) ed ¢ un
peccato che ia carambola del secondo
al tornantino li abbia divisi,

GRUPPO 5

FRANCISCI
vittima n. 2

Erano molte le sport iscritte ma
vuol per i guasti in prova, vuol per
le assenze, guelle effettivamente parten-
ti erano solo 20 nelle quattro classi.
Non pensiamo che la pista di Vallelun-
ga non possa ospitare 20 sport, sia
pure con notevoli differgnze di potenza,
per una gara di venti giri ed ¢ un pec-
cato che si sia dato corso alle due so-
lite dlvisioni che rendono le gare un
po' monotone.

Nella classe 1300 Francisci ha rega-
lsto ad Angelini la seconda vittoris,
con la macchina dotata del motore
&« made in Romas» che ormai sembra
del tutto a posto ed a livello dei mi-
gliori Ford. Alle spalle di Francisci
comunque non ha sfigurato Tondelli
che con una Chevron dotata di un
motore Ford-Smith & stato anche in
testa all'inizio e poi non molto distan-
te dal battistracda, Nella 1000 bellissi-
ma soddisfazione del palermitano Ce-
raolo che aveva certo da macchina me-
no dotata del lotto.

Nella 2000 era scontata la suprema-
zin di Serblin con la March-BMW ma
'assolo del vicentino non & stato af-
fatto monotono perché nonostante la
pista ormai sporca d'olio & partito
deciso a stabilire un ottimo tempo sul
giro. Giro dopo giro, rosicchiava qual-
che cosa al suo tempo di prova € con-
guistava i record assoluto del piccolo
di Vallelunga. Dierro lotta ai ferri corti
tra. Marzi (Chevron-Hart) e Scola
(March-BMW) mentre nella 1600 en-
nesima bella gara di Morelli.
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Il rally decisivo l domenicaSPRINT

ELE &)
i

ria di Pelganta, Pletro
possibllitd di vincere il Trofeo del Rallies Nazionali

30

POLESE cade nella trappola LANCIA

tesagli nel durissimo EALLLPONENTE

PREGLIASCO aspetta |
e PELGANTA é campione

INCREDIBILE: per una dimenticanza della sua Scuderia CANE' perde il titolo gr. 3

GENOVA - Nonostante il « gri-
do di dolores della vigilia, le
cause ed il numero dei ritirl
non glustificano certo la quali-
fica rally piti scassamacchine
di altrl attribuite alla 33. edi-
zione Riviera dl Ponente la qua-
le ha avuto 1l merito, naturale o
casusle che sia, di aver portato
sul suo teatro di gara { migliori
rallisti nazionall accompagnati
dagll «ufficiali » Lancia, Balle-
strierl e Pregliasco, Inviatli d'ur-
genza dalla Casa torinese per
impedire a Polese di ottenere
ung nuova vittoria che lo avreb-
be portato a pari punti del lan-
cista Pelganta.

Il copione che voleva Balle-
strierl vincitore non & stato ri-
gpettato, Il simpatico pilota del-
la Lancla giad alla partenza ¢i a-
vevih espresso 1 suol dubbi in
o e s

che =on a natura
ma proprio non rlesco a sentir-
mi nel pannl del vincitore pre-
destinato, In gara pud succedere
di tutto e la mia vettura-¢ quel-
la c¢he Lampinen ha usato al
Rally del Fiorl ¢ ¢he o domeni-
¢a scorsa ho poriato al Rally-
Cross di Asti». Ed 1l banale gua-
sto meccanico all'scceleratore ha
dato guesta volta raglone al pes-
simismo di Ballestrieri.

. Il copione & stato invece ri-

ettato con la vittoria morale
i Pregliasco e la vittoria reale
ef Pelganta, salito sulla cima
dell’albero della cuccagna, sia pu-
re in virth di un prevedibile gio-
co di squadra, ma dopo aver di-
mostrato le sue alte qualita. In-
fatti non solo ha ottenuto il mi-
glior tempo nella prova di No-
ceto (1. ) ma nelle altre ha
conseguito, 4 secondi e 2 terzi
posti,

Usciti di gara Ballestrieri e Po-
lese, Pregliasco & stato protago-
nista di una gara stupenda. Non
ci sl plazza al primo posto in

ttro prove speciall plazzan-
0si 2 volte quarto s& non sl pos-
se o qualith di rillevo & non
Eii padroni del mezzo mecca-
nico,

La competizione ci ha offerto
una dimostrazione mirabile non
soltanto di potenzialith, ma an-
che di aggressivith e di morden-
te di Boretto che con il terzo
posto assoluto conguistato oggi
ha 90 probabilita su cento di ag-
giudicarsi la Coppa OSAI per il
Gruppo 3, a danno dello sfortu-
natissimo Cané che non ha preso
la partenza per una inconcepibi-
le dimenticanza della sua scude-
ria, 11 Lloid Adriatico, che non
1'ha iscritto in tempo, mentre a
nulla & valso il suo prodigarsi
nei glornl antegara per la presa
di posizione « fin troppo rego-
lamentare » degli organizzatori
genovesi.

- Ottima anche la gara di Mon-

dino che ha portato la sua Opel
Ascona preparata da Conrero al
primo posto del Gruppo uno, di
Sciascia che {finalmente ha al-
lontanato la sfortuna di Giam-
pietro. Vincitore su Simca Ral-
ly 2 della classe {ino a 1300 del
Gruppo 2 di Ravaioli, Zandona,
Giuliano, Codognelli, Giusto, Fa-
sce, Vanno accomunati in un

unico sincero elogio Ballestrieri
e Polese (il quale dovrgbbe ora
aggiudicarsi 2 rallies sui 3 re-
stanti per avere la gioia di assa-
porare la vittoria in un cam-
pionato rallies), Barboni, Taba-
ton, Marenco ed altri che pure
avendo dato quanto era nelle lo-
ro possibilith non hanno avuto
alleata la fortuna.

Disertato dai big il rally di SPAGNA

HALDI non resiste
al ritorno di BABLER

MADRID - Dopo tre glornl dl gara,
1800 chilometri e 26 prove speciali, I
coppia spagnola di moda, Babler-An-
tolin, wvincitrice di tutti I rallies ime
portantl spagnoll, si & imposta anche
In questa 21. edizgions del Rally di
Spagna, wvalldo per il campionato eu-
ropeo conduttori. A dire la verita,
la concomitansa con il Rally dei 1000
minuti (che pol non si & effettuato)
ha privato 1l mlly spagnolo del dus
protagonisti del campionato, ciod Mu-
nari e Rohrl, ma Ila gara & statn
almente molto combattuta e bella.
lotta per i1 primo posto sl &
sviluppata, nel corso della prima
tappa che comprendeva una sola pro-
va specinle su terra, fra quattro pi-
lotl; Babler, con la Seat ufficlale
1430 con motore 1800 da 160 CV,
iscritta mel gruppo 5; Claude Haldi,
con la stessa Porsche Carrera cohe
aveva al Tour de France; il francese
Etchevers e lo spagnolo Reverter, il
cinguantenne gentleman presidente
dell'associazions spagnola pilotl e <co-
struttore della sua Alpine-Porsche con
motore 2500, -

Haldl ha inizlato subito fortissimo,
vincendo la prima ¢ Ia terza prova
specinle, ma pol non ha potuto resi-
stere¢ al ritorno dl Babler, molto in
forma dopo la sue grecentl vittorie.
Tutti e tre 1 pllotl ufficiali della
Seat, cioé Babler, Canellas e Zani-
ni, erano qul dopo wmver partecipato
nl rally francese Bayonne-Cote Ba-

ue, vinto da Florentina, dove Ba-
bler sl @& ritirato, Zaninl & arrivato
sesto e primo del gruppo 1, & Canel.
las 51 & classificato quarto. A propo-
sito dl Canellas, che comungue ha
vinto il Challenge Basco-Navarrese,
8l Rally di Spagns & stato molto sfor-
tunato: dopo aver perso 2 minutl nel-
la prima prova speciale & causa del.
Ia pompa del carburante, si & lanciato
in un magnifico recupero che lo ha
portato dal 42, al 5. posto assoluto,
FPurtroppo, quando ormal era certo
di questo pioszamento, il suo motore
sl fermava proprio nellultima prova
speciale di tutta la corsa.

Babler ha con fermato il suo prl-
mo posto durante tutta la seconda
tappa, che com bva moltl pii
sterrnti delln prima, Dietro a lul, bel-
Ia lotta per il secondo posto che &
stato conquistato da Reverter che ha
avuto Ian megllo su un Haldl pih pru-
provare In seconda tappa ed in de-
dente, dato che non aveva potuto

finitiva aveva una wvetturn non trop-
po competitiva, Qualcosa di plta ci
sl aspettava de Etchevers, che invece
conosceva bene i1 tracciato.

Nel gruppo 2, Zaninl non aveva ri-
vall ed ha compiuto una gara tran.
quilla, Molto bene si & comungue
comportato il privato Pradera, che &
sampre stato nel priml post] assoluti,
Nel gruppo 1, molti colpl di scena.
La prima teppan era stata dominata
dalle Simea 1200 di Munoz e Onoro,
Il pilota ufficiale, Munor era perd co-
stretto ml ritiro per nole alla trasmis-
slone, mentre Onoro usciva di stra-
da, dando vin libera quindl alla cop-
pia « Esqualo Rivero »-Goyanez; gue-
st'ultimo ha guidato molto bene per
tutta In seconda tappa.

L. G. Canomanuel

RALLY DI SPAGNA - Gara Internaziona-

le valida per I Campi Euro
Canduttor]l - Madrid, 26-28 o re 1073.

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Babler-Antolin [Seat 1430-1800 grup-
po 5) ponallth 10.187.1: 2: Revertor-Ra-
varter [(Alpine-Porache gr. 5) 10.277.5;
3. Haldl-Van der Hoeven {Porschs Car-
Yera gr. 3) 10.293,5; 4. Etchevers-Etche-
vers (Porsche 811 8 gr. 5) 10.300.5: 5.
Zanini-Savater (Seat 1430-1600 gr. 2)
10.642,6; 6. Pradera-Comin (Seat 124-
1600 gr. 2) 10.798,8: 7. « Crady s-Fer-
nandez (Porsche 914 gr. 5) 11.246,5: &.
« Esqualo Rivero »-Goyanez (BMW 2000
Til gr. 1) 11.947.9; 9. « Gehados =-Gar-
co {Seat 1430 gr. 2) 12.253,5; 10, Valero-
Alonzo (Seat 1430-1600 gr. 2) 12.392.2:
11. =« Esqualo Canella =-Suarez (BMW
CSL 3.0 gr. 2) 12.466,2; 12. Bertrand-
Travado (Seat 1430-1600 gr. 2) 12.603.4:
13. Blanco-Hengstemberg (Seat 1430 gr.
1) 12.722; 14. Brugue-Blancoford (Secot
1430 gr. 1) 13.114.3; 15. Ocea-Bilbao
(Seat 1430 gr. 1) 13.235.2; 18. Dotor-Gar-
cla (Seat 124 gr. 5) 13.304,4; 17. Ga-
nizos-Canlzos (Seat 1430 gr. 1) 13.305.7:
18. Lagarto-Alcalle (Simca Rallye gr.
2) 14.344.8: 18. Mesa-Mesa (Seat 124-
1800 gr. 5) 14.713,2, Coppa delle Dame:
20. Acha-Miranda [Seat 1430-1800 gr. 5]
14.738,6; 21. Sanchez-Belanguer (Minl
Cooper 1275 gr. 2) 14.979.5: 22. « Pira-
cass -Balbuena (Minl 1000 gr. 2) 15.793.6:
ﬁ+71glgul-l’rlltn (Citroen 2 CV gr. 1)

LA CRONACA

BALLESTRIERI
« gas » bloccato

Il prologo della 33. Riviera di Po-
nente si & svollo sabato sulla pista
di{ rallyeross dl Garaventa, Una ga-
rea veramente interessante che ha di-
vertito 11 folto pubblico presente ed
anche { piloti che hanno accolto la
novith con benevolenza. Tutta da se-
guire in particolare & stata Ia pri-
ma batteria che ha messo in eviden-
z8 Ballesitieri e Polese che hanno
compiuto § 2 giri del percorso in

4'02'" seguiti da Pelganta, Pregliasco,
Billla, Barbonl, Sciascia e Boretto,

La prova del Rally-cross & stata
fatale a Tebaton (roftura del giunto)
a8 Lisinop (foratura) e a Bittanze
(nole meccaniche).

Dopo l'exploil autocrossistico {1
rally @ tornato sul binari la domeni-
¢a con la primae prova su asfalto,
quella di, Dondero. Polese spinge a
fondo e vince senza penalizeaziont,
precedendo  Ballestrierl (che lamen-
ta gih nole meccaniche alln sun HF),
un Pelganta in gran forma, un Pre-
gliasco alle prese con noie al cam-
bio, un ollimo Boretto, Barbani,
Mondino. In questa prova spariscono
Bulfoni, Agnello, Cantore, Brion.

Preglinsco sl scatenn nella prova
di Fascin, dal fondo piuttosta ostico,
mentre in bella evidenza si pongono
Pelganta, BSciascia, Ravaioli, Barboni
@ Horetto, ed escano di scena due pri-
mattori, Ballestrieri e Polese, ma
mentre Ballestrierl sl ritira subito
cousa bloceaggio dell’acceleratore, Po-
lese (per il decentramento di una
ruota) & pol obbligato al ritiro nella
prova dopo con un giunto rotto.

La decimazione si fa sempre pii
forte e a farne le spese sono soprat-
tutto Marenco (rottura del seminsse)
e il forte Illicher., Pelganta ottiene il
miglior tempo nella prova di Noceto
seguito da Pregliasco, Galatini, Boret-
Iﬁ. Ravaloll, Sclascia, Biglin, Mon-

no.

A Torriglla al termine del 1. giro,
le posizioni sono le seguentl: in te-
sta Pelganta, a 2" Pregllasco, &8 31"
Boretto al quale 1'assistenza delle 3

Gazzelle deve provvedere alla salds-

tura del ponte posterlore. A 33" Bar-
boni, e Sciascia, a 43" Ravaioll. Se-
guono pit distanziati Galatini, Billia,
Mondino, Giullano, Palmas, Zandond.
A questo punto la corsa rischias di
trascinarsi stancamente con un Pre-
glinsco che, nonostante il ecamblo in
disordine, si aggludica le ultime tre
prove speciall seguito a ruota da Pel-
ganta, ma e¢i pensano 8 ravvivarla,
mettendosi in luce, Scinscia, Ravaioli,
Billla (che ha compluto i1 2. giro
con lo sterzo clandicante), Mondino,
Zandonh Codognelli, e Barboni che
nell'ultima prova sparisce quando sta-
va assaporando un quindo -posto as-
soluto {rottura del differenziale). Col-
po dl scena, per meglio dire di squa-
dra, all’'uitimo controllo orario, quel-
lo di .arrivo, dove Pregliasco giunge
con 24" di ritardo lasclando wia IU-
bera a Pelganta per la vittoria.

Carlo Burlando

® 1l concorrente Pelganta, su segnala-
zlonl del commissario addetto al con-
trollo dl Fascla, & stato panalizzato di
5" {tampo reale 24'53"') per breve sosta
non autorizzata naella « zona controllo »
[comma F. Art. 23 del regolamento ral-
lies Internazionall e nazionall).

33a COPPA RIVIERA DI PONENTE -
Prova valida per 1l Trofeo del rallies
nazionali - Genova 27-28 ottobre 1973
CLASSIFICA GENERALE

. Giacomo Pelganta (HF 1.6) in 24758"";
2. Pregliasco (HF 1.6) 25'04': 3. Bo-
ratto {HF 1.68) 25'38'": 4. Sciascis (MF
1.8) 25'48""« 5, Ravaloll (HF 1.8) 25’58
6. Billla (HF 1.6) 26'02'; 7. Mondine
(Opel Ascona) 26°31'"; 8. Zandona (Opel
Ascona) 26°35'"': 9. Gilullano ‘(Fiat 124
S5) 28'37"'; 10. Codognelli [HF 1.6) 21"
10"': 14. Ferraris (HF 1.6) 27'21'": 12.
Giusto (HF 1.6] 27'31''; 13. = Gianpie-
tros [Bimca B 2) 27'33': 14. Ferri
(Simea R 2) 28'08'': 15. Galatinl (MF
1.6) .28"1@""; 1B. 'Ravinala (Fiat 128 C)
28°29™": 17. Chiebotti (Fiat 128 C) 28°33"":
18. Castagnasso (HF 1.6} 28'46''; 18,
«Eolos (HF 1.6) 28°S6""; 20. Baldacci
(Simea R 2) 29'02'"; 21. Doglio {Fiat
128 C) 28°'04''; 22, Tarasco [Flat 128°C)
29°12''s 24: Zueehi (Opel Ascona) 29°15'";
23, Cola (Fiat 128 C) 29'23""; 28. Bul-
fonl (Minl Cooper) 20°24"'2: 27, Polledro
(MG) 29'27"':; 28. Dimrocl [A 112)
29'32"'; 20, Spadonl (HF 1.8) 29'31'"; 30,
Riccardl {Opel Ascona) 29'38'"; 31. Mon-
tabone (Fiat 128 C) 29°47'°; 32 Garinl
(Fiat 127) 28'54"': 33, Bollati (AR Al-
fatta) 30'04°': 34, tLandra (Fiat™ 128)
30°05'"; 35. Vigo (HF 1.8) 30"13"": . 385,
Beverone (ARGT Jr.) 3018'; 37. Zuc-
carallo ([Fiat 128) a30'34'": 23. Samerla.
(Fiat 125 S) 30°45''; 39. Aschierl (Fiat
127) 30'55''2; 40. Motia (A 112 Abarth)
30'59"": 41, Castaldl (Flat 128 SL) 31°07"";
42. Ciravegna [A112) 31'11'': 43. Cirio
(A.R. 2000) 31'18'"; 44. Fasce (HF 1.600)
31'25": 45, Bettati {R.8 'Gordini) 31'35"":
48. Polastrl {Flat 127) 31°51'"; 47. Fllip.
pa (Fiat 127) 33°08'': 48, Magnanl (Fiat
850 S) 33'38""; 49. Bicicchi [Simca A 2)
34'18''32; 50. Odetto (Fiat 127) 34'18''24;
21, Costagnagna (R.B. Gordini) 38'8R";
52. Pelrone [Fiat 128 C) 39': 53. Mands-
rini (HF 1.3) 39'16"': 54. Donati (Fiat
128 C) 43'03".

4 a PREGLIASCO

su 7 prove speciali

PS. A - AUTOCROSS - 'Km. 2,900 tems-
po’ hase 330",

1. Ballestrieri & Polese 4'02""; 3. Pclgan-
ta 4'03"; 4, Preglinsco 4'06'; 5. Billia,

P.S. B - DONDERI - Em. 1800 tempo
base 210",

1. Polese 2'08""; 2. Ballestrieri e Pel-
ganta 2'11"; 4. DPreglinsco 2'13':; 5.
Borettoe 2'16": 6. Barboni 2'17%..

P.S. C -« FASCIA - Km. 3,400 tempo
base 4'03",

1. Pregliasco 4'21"": 2. Pelganta 4'26'";
3. Sciascia 4'32''; 4. Ravaioli 4'37'"; 5.
Boretto ¢ De Stefano 4'40",

PS. D - NOCETO - Em. 3,000 tempa
bare 3'36",

1. Pelganta 3'50""; 2. Pregliasco e DBo-
retto 3'32""; 4. Galarinl 3'34"; 5. Ra-
vaioll 3'55'"; 6, Siascia 3'57".

PS. E - DONDERO = Km. 1,800 tempo
base 2'10",

1. Pregliasco 2'16"; 2. Boretto 2'19':
3. Pelganta, Billia, Barboni, Sciascia e
Zandona 2'18'"; 8. Giuliano, Galantini e
Monding 2720,

P.5. F - FASCIA - Km. 3400 tempo
base 4'05",

1. Pregliasco 4'20"; 2, Pelganta 4'29'";
3. Boretto 4'33"; 4. Billia 4'35"; 3.
Ravaioli 4'37"":; 6, Siascia 4'38": 7. Bar-
bonli 4'39"; 8. Mondino 4'40".

PS. G - NOCETOQ « Km. 3,000 tempo
base 3'367,

1. Preglissco 3'32"; 2. Pelganta 3'3'';
3. Scimscia 3'#'"; 4. Boretto 3'45""; 5,
Ravaioli 3'446'" 6, Billia ¥47"; 7. Ga-
latini 3'49": 8. Zandona 3°51".
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Come ¢ morto ESTEFANO NASIF in

una CARRETTERA a Concepcion

Dopo tre capriole
cinture strappate

BUENOS AIRES - Estefano Nasif, uno
del pilt conosciuti e valorosi plloti ar-
pentini @ morto in un incidente oc-
corsogli durante In disputa dal «Gran
Premio Ricostruzione nazionale », ga-
ya valida per la classifica del cam-
pionato argentino Turismo Carrettern
che il pilota scomparso guidava con
largo margine sui diretti avversar
« Hermanos [Suarez ».

La competizione prevedeva lo svol-
gimento di due tappe con partenza e
arrivo a Concepcion, citth natale del
Elnl:n scomparso. Gik nella prima

sl era registrato un luttuoso
incidente del quale era rimasto wvitti-
ma il conduftore Pasciulll, rovescia-

‘tosi in una profonda scarpata., ms

futto sembrava essere rienirato nella
normallth e dopo 443 chilometrl di
corsa, all’arrivo a Rioja sl presenta-

- va primo proprio Nasif Estefano che
~ in tal modo guadagnava altrl cinque

preziosi punti per la classifica del

‘camplonato, punt! che gli permette-

vYano dl distanziare forse definitiva-

ments Hermanos Suarez, assente per
problem! tecnici,

La seconda tappa .quella del ritorno
& Concepcion, si svolgeva su un per-
eorso sinuoso e difficile di montagna
Per una lunghezza di 454,300 km. Na-
8ll Estefnno passava sublto in testa

Chi era NASIF
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seguito da Oradassi, ohe pol risulterh
il vincitore della competizions, & con-
duceva con tranguillith e grande pre-
cauzione perché la sua wvettura, spe-

cie nelle difficili salite, tendeva ad
andnre vin di coda.

Superati con unas certa facilith |
primi tornanti 4l un dura salita, ad
una curva veloce Nasif usciva con
una ruots dalla sirada andando a
finire con la stessa su un punto sab-
bioso. La wvettura veniva cosi ad es-
sore arrestata Dbruscamente, partiva
con la coda in alto e compiva sei
giri su se stessa, battendo di muso
@ dl coda. Alla terza capriols, le cin-
ture di sicurezza di Nasif cedevano
e il pilota wveniva prolettato fuori
dnll'ghitncolo andando n finire sulla
strada. Proprio in quel momento Ia
vettura ricadeva e andava a finire sul
capo del pllota uccidendolo istanta-
neamenta, Inutilmente soccorso, Este-
fano veniva immediatamente traspor-
tato ad un centro di rianimazione,
ma vl glungeva cadavere. I1 coopl-
lota, invece, rimaneva attaccato al
sadile e non riportave alcuna scalfit.
tura,

ia corsa venilva vinta da Gradassi
che ritornava alla wittoria, quasi un
postumo omaggio alla memoria di
Nasif Estefano, suo compagno dl scu-
deria nella Ford Falcon. Dato che
con | cinque punti conguistati nella
primn tappa, Nasil Estefano svevs
raggiunto nella classifica del camplo-
nato la somma di 143 puntl econtro
gll 82 degll Hermanos Suares, gquesti
dovranno vincere almeno tre dells
quattro gare che ancora restano per
apgludicarsl Il titolo. In caso conlrn.
rio a Nasif Estefano andra i1 cam-
pionato argentino post moriem, co-
me, ® suo tempo, @ accaduto per
Jochen Rindt.

Augusto C. Bonzi

GRAN PREMID DELLA RICOSTRUZIONE
MNAZIONALE - Corsa In duo tapps per
vetture TC - Concepelon, 21 ottobre 1971,

CLASSIFICA

1. Gradassl {(Ford Falcon) In ore 7.58'34,
medie 112,510 kmbh; 2. Glordano (Tori-
no) a 9°02": 3. Espinosa (Torino) a
58':; 4. Lizaviche (Torine) a 1.00"°30; §.
Viglianco (Ford); seguono Rodriguez
(Chevrolet), Etchaevarry (Torino), Parodi
(Dodge), Cao Lopez (Ford).

Classifica del camplonate TC dope il
G.P. Ricostruzione: 1. Nasif Estefano,
puntl 143:; 2. Hermanos Suarez, BZ: 3.
Gradass|, 64; 4, lglesias, 60; 5. Marin-
covich, 44: B. Giordano, 27; 7. Mon-
guzzl, 24: 8, Martinez, Boero e Malnati,
21: 10. R. lglesias & Traverso, 17.

domenicaSPRINT

Si « chiude » ‘
a MAGIONE

MAGIONE. - Domenica 4 novembre,

1a Scuderip Carpine-Rulfo chiuderh 1la
staglone onistica ' 173 all'asutodro.

mo umhbro con il 2: Trofeo Magione,
aperto & tutte le classi dal gruppl

da 1 a 4. Data la relatlvamente tar-
da conferma dell’effettuszions delln
gara, gll organizzatorl accetteranno
iserizioni fino a giovedl. Nella glor-
nats di sabalo, si svolgeranno le veri-
fiche @ le prove ufficinll, mentre le
corse avranno inizio =alle ore 10 di
domenica.

kiéber vince

Alla 33. Coppa Riviera di Ponente

7. assoluto & 1. del gruppo 1: Giannl MONDINO, su Opsal Ascona 1900,

della scuderia Veltro di Cuneo

KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE
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MONZA - T bulldozer nel Parco &d
il senatore Camillo Ripamonti in Cor-
g0 Venezin come nuovo Presidente
dell'A.C. Milano hammo dato un po'
di speranza a chi non vuole abituar-
si all'idea che 1"Autodromo di Mon-
za debba fare le valigie nel nome del
verde pubblico. ;

Coi bulldozer si sta facendo Ia
correzione allp variante est, quella
della Curva Ascari per intenderci, che
come si era progettato a suo tempo
sfrutta la favorevole assenza di al-
beri nella zona di ingresso. I lavori
sono piuttosto avanti: poco oltre il sot-
topassaggio si & lasciato i1l percorso
in leggera curva a sinistra che por-
tava ad imboccare la Ascari e, in que-
sti ultimi tempi, a compiecre la fre-
nita della variante in curva, per prose-
guire con il nuovo tracciato perfetta-
mente rettilineo,

Grosso modo il tratto rettilineo ter-
mina dove prima trovavano posto i
commissari per lasciare un piu ampio
spazio all'imbocco della variante che
si sviluppa con una curva abbastan-
za larga @ sinistra, un ritorno a de-
stra attorno alla vecchia pianta in-
toccabile e gid oggl protetta da bar-
riere in gomma, per continuare con
I'nscita utilizeata nei doe Gran Pre-
mi del 1972 e 1973, Complessivamen-
te la variante diventa una doppia es-
se piuttosto larga con frenatona, drit-
ta all'ingresso che potrd dare spetts-
colo oltre che selezione.

Il nuovo Presidente ing. Ripamon-
ti, trn 'altro esperto di urbanistica, di
problemi del traffico e della viabilita
oltre a coprire la caricn di Ministro
dei Beni Culturali ed essere stato mi-
nistro della Sanitd, #I Commercio E-
stero e la Ricerca Scientitica, si & re-
cato & Monza in questi giorni ed il
suo intervento lascia bene sperate pet
il futuro dell'impianto.

la politica dell’ACM

LAVORI in COR-

SO a MONZA:

con il nuovo Pre-
sidente e l’auste-

rity forse si sal-
va l’autodromo

Si lavora alla variante alla curva
Ascari di Monza. In alto, l'ingres-
so « vecchio». Sotto, una vk
sta del tracciato in tostruzione
che, piegando prima a destra, si
innesta nella chicane esistente

| . - o "

La speranza si fonda su di un fat-
to fuori discussione: un uomo che
appartiene all'attuale Governo della
austetity, non pud dimenticare che
buttando fuori 1'impianto per dispor-
re del verde si dovrebbe spendere mi-
liardi (sel o sette) per ricostruirne
un altro... « I modo pid cosioso che
si possa concepire per comprare delle
piante » come diceva perplesso 1'ing,
Bacciagaluppi, trepido responsabile del
foturo delln pista, Infattd, con I sol-
di necessari a comprare i 200 ertari
a costruirlo ed a demolire il vecchio,
si potrébbero acquistare centinaia di
ettari di bosco contmgui  all’attuale
di terreno per il nuovo autodromo,
impishto con un duplice vantaggio:
salvaguardare il patrimonio di im-
pianti di cui dispone oggi la pista
monzese.

La nuova wvariante, per rimanerc
al presente, sard presto un fatto com-
piuto. Mancherd invece 1'altra, quella
che si possa sostituire all'assurda la-
ma di coltello allestita fortunosamens
te dopo i box. Come noto l'intelligente
progetto di tagliare via il curvone
struttando la vecchia pista Pirello ¢
stato bocciato € non ¢’® neppure mol-
ta speranza che venga rispolverato,
D'altra parte una soluzione dovra es-
sere certamente trovata ¢ non ® esclu.
so che proprio D'autoritd ed il buon
senso dell'onorevole Ripamonti (le per-
sone che hanno avuto a che fare con
lul pare abbiano tratto guesta impres-
sione di vomo alla mano che sa ﬂsm_:&la
tiare ¢ capire) possano dare una spin-
ta anche alla realizzazione della wa-
riante pit importante, quella che pre-
cede il tratto maggiormenté pericolo-
so del circuito,

Gabriela Noris



le grandi manovre F. 1 I
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PROVE senza scalpore a VALLELUNGA :
irraggiungibili per ora le MATRA Sport

La FERRARI non «chiama» piu fans

VALLELUNGA - Questa wvolta, per le
prove della Ferrari, non era presen-
te Ia solita folla di glovanl appas-
sionatl entusissti ed esuberanti, feli-
ci di poter wedere da vicino le rosse
vetture di Maranello. C'erano natu-
ralmente gll Ilrriducibili ma non era
pili. come uns voita, Mancava soprat-
tutto il tifo, tanto che quando una
piccola pattuglin di o estremisti » ha
cercato dl inneggiare a Merzarlo non
ha trovato una sufficlenta coralith
per In scarsith di persone presenti.

Se la Ferrarl sperava percid di
risvvicinare gli sportivi con queste
reclamizzatissime sortite di lavoro per
portara famigliare agli orecchi specie
il nome di TLauda, per Il momento le
sperange sono sulfragate solo dal
grande entusissmo di Forghlerl che
certo molto pit del poco comunica-
tivo ingegner Colombo riesce a crea-
re una atmosfera se non altro pia
fiduclosa,

Assieme a Forghleri erano presen-
ti alle prove l'ingegner Caliri, Sante
Ghedinl ed un tecnico dells Koni, 1'o.
landese Richter, oltre naturalmente
al pllotl Regazzoni e Lauda. Questl
ultimi arriveranno assieme sulla Day-
tona dello svizzero nella mattinata di
mercoled], un po' in ritardo perchéd
c'era stata una sosta fuorl program-
ma con due carabinieri e Clay aveva
dovuto conciliare una multa salats,

Due le F.1 portate, uguali e diver.
se nello stesso tempo. Uguall perché
le Indifferensze wisibill si limitano alla
posimione leggermenta pili avanzata
{circa 10 em) del posto di guids nel-
ia macchina di Lauda ed alla diversa
slstemazione di alcune prese d'aria,
La macching® di ni ha la no-
vith del rafdiatore dell’olio comple-
tamente esposto all’arla mentre quel-
1i dell’'acqua hanno soltanto una plc-
cola fessura di sfogo. Al contrario
nellsn maocching di Lauda ueste
carenalure restano quelle f: a-
perte per 1'scqua e chiusa per 1'ollo,
e differenze pil importantl sono
perd misteriose e riguardano imper-
cettibill wariazioni negli attacchi del-
le sospensioni oltre ad un nuovo
eambio per la macchina a gulda
avanzata che dovrebbe wvarinre la ri-
partizione del pesl.

Froprio quest'ultima macchina &
stata una piccola piacevole novitha
delle due giornate. Non ha dimostra-
to dotl trascendentall nd In Ferrarl
ﬁr questo & tornata competitiva dal-

sera alla mattina, tuttavin ha al-
meéno dimostrato di andare un po’
meglio dell'altra, I plloti 1a gradi-
scono perché @ pih precisa e meno
nervosa ed 1 teenicl hanno ora delle
indicazionl wutill per chiarire | dubbi
sulle possibilita delle macchine mo-
denesi. Sono state fatte anche mol-
té prove dl ammortizalorl e In pre-
sanza del signor Richter, della XKoni
olandese, non era casuale. E' stato
provato il nuovo tipo SP 6, studiato
yer essers abbinato ai cerchl df 17
di canale che s parith dl gomma re.
stringono leggerments la carreggiala
posteriorae. Non pare abblano dato
gli effetti sperati: ed inoltre i templ
migllori sono sempre statl fatti con

| cerchl da 18" ed ammortizeatori
SP5 normali. Nessuna Indicazione in-
vece per le pomme. Ne erano stata
portate pochissime e tutte a mescola
pluttosto durn, scegliendo tra gli
avanel dells ultime corse, perché gli
scioperl delle compagnie aesree in In-
ghilterra hanno bloccato le scorte.

Tra 1 due pilotl, l'impegno ed il
valore dimostrato durante { due glor-
ni & Iinversamente proporzionale ail
loro templ. Sappiamo che’ durante i
test i tempd hanno un wvalore relati-
vo per 1 pilotl perché & causa delle
frequentl regolazionl Ila macchina
non &€ mal uguale per tutti. Tutta-
via per non generare equivocl & me-
glio precisare che & da attribuire sol-
tanto all'impossibilith dl girare con
la macchina nelle migliorl condi-
zionl, per la scarsith del tempo &
disposizione, se Regazzoni non & riu-

gere mentrer Lauda, pur preciso e
e meticoloso nel collaudi, non pare
abbia il « phisique du rol » adatto e
con quelln sun strana posizione di
guida in avant! non ha acceso l'en-
tusinsmo del ( } pubblico presen.
te desideroso di wvederlo all'opera.

Con buona pace dei sostenitori del-
le ottobrate romasne, le prove sono
state condizionate da un fastidiosis-
simo vento di tramontana che ave-
va fatto sbbassare la temperatura a
livelll invernall, creando c¢erto ulie-
riorl diffiooltd ai tecnici ed al pllotl
tanto che Lauda pubblicamente defi-
niva Vallelungn con una frase dl sa-
pore prettamente cambroniano.

Circa | templ da prendere come
esemplo, secartato 1'1'11'6 di itk
paldl con la Lotus, perché segnato in
un gran premio « farsa », restavano
1'1°10°*7 di Brambilla con la F. 2 ¢
naturalmente lo

A sinlstra, Niki Lauda al volante della piit recente versione di Fer-

rari F. 1, con il posto di guida avanzato. Qui sopra, l'ing. Forghieri

controlla la regolazione del nuovo alettone. Sotto nuove prese d'aria

la primavern scorsa, quando i1 pi-
lota belga attraversava {1 suo famo-
s0 periodo di crisii Comungue intor-
no & questo tempo ¢'é un piccolo mi-
stero.

Nel corso di queste ultime ove
c'era la tendenza 8 maggiorario di
un secondo, f{orse per non creare
nervosismi al plloti ¢he non riusel-
vano (& non potevano) migliorare le
posizionl di qualche mese fa. Oppure
i miglioramenti c¢i sono stati ed al-
lora @ stata una pletosa bugla quel-
la dell'ingegnere Colomba nal rife-
rirel un tempo di comodo. A nol
comungue pare di ricordare di averlo
visto anche nella (abella esposta per
il pllota,

Comungue sia questi sono 1 risul-
tati ‘delln due giorni romana. Mer-
coledl con la pista pluttosto sporca
perché c'era ancora da paglla dei
ava a lun-

scito a segnare i tempi di Lauda,
Certo le loro prestazioni complessi.
vé non vanno disgiunte dalle an.
cora non eccelse possibilith della
macchina ma tra { due Regazzoni ci
& sembrato Il pit voglioso dl emer-

1°1'08'*7

LONDRA - Mentre AUTOSPRINT sta arrivando in edicola, al
Castellet Ronnie Peterson sta collaudando la nuova F. 1 Lotus
con cul parteciperd al camplonato mondlale pllotl |l prossimo
anno. Disegnata da Bellamy, e derivata direttamente dalla
« Texaco Star = di F. 2, & stats definita da Petar Warr « una
macchina favolosa =, & ha agglunto che per ora pud soclo
anticipare che | radiatori dell’acqua sono posteriorl con un
angolo molto sceentuato. Le nuova Lotus dl F. 1 & molto
lr_m-uarn. addirittura sotto Il peso minimo prescritto dal rego-
lamentl. Queste prove che sl svolgono a Le Castallet ven.
gono fatte dopo che qualche glro a ‘Sllverstone tempo fa
non- aveva dato esito soddisfacente, per alouni inconvenlenti
alle sospensionl che, ora sl spera, siano statl eliminati.

® Interpellato telefonicamente |l d.s. della Lotus, Warr, a
proposito del secondo pilota da affiancare a Paterson, ol ha
detto: « Schenken, Wisell & altri 6-7 pllotl sl sono fattl avanti
per avera la nostra seconda macchina. La decisione avverra
il 31 ottobre. Nol della Lotus non siamo una societa di
beneficenza, e non dlamo la nostra vettura di F. 1 con la
quale un pilota pud guadagnare anche 300 milionl In un
nnno, dietro ad una semplice telefonata di raccomandnzione
di questo o dl quel personagalo. Non accettiamo raccomanda.
zioni da nessuno, neanche se questl & Il n. 1 che abhlamo
in squadra... =,

® Le tre Lotus che hanno corsa il mondiale 73, sono state
veridute a dus sudafrican!, Love & Evans, mantre |o terza &
stata data ad una socletd che la portera in giro per 41 mondo
alle mostre d'auto da competizione,

@ Qualcuno ha chlesto al d.s. della Lotus P. Warr come sono
| rapportl con Fittipaldl., Warr ha detto che |1l brasillano &
Impegnato c¢on la Lotus fino alle ore 24 del 31 dicembre, e
fino a qual momento non pud guldare nessun'altra macchina
senza |l loro consenso. = In via eccezionale & stato con-
cesso a Fittipaldi — ha continuato Warr — di provare Ia set-
timana prossima a Le Castallat In Mclaren di F. 1. Ma a due
condizioni: la prima & che la vettura deve avere un colore

storico spauracchio
di Cevert che con la Matra sl gquali-
fich par In @ Ore in 1'08"55. Infine,
per restare in famiglia,
ato da JTokx duarnte §
primissimi collaudi della 312 B 3, nel-

lebutia Ia

motoeciclistl, Regazzonl
go con ln macchino classien sensa
segnare templ di rillevo perché chia-
ramente si stavano sperimentando
soluzioni nuove In fatto di assetto ed
inoltre &l motore che gih non era

LOTUS 74

neutro ¢ nessuna scritta pubblicitaria, la seconda & che Fit-
tipald} deve provare con il suo casco che porta abitualmente
e cof gli stessi cofori e decals pubblicitarie, inoitra deve
avare la stessa tuta di sempre con le stesse identiche scritte
pubblicitarie che ha avuto in tutte le gare guest'anno »,

@ Bonnle Peterson, & James Hunt (che saranno a Bologna per
la premiaziona del Casco iridato di AUTOSPRINT Il 27 novem-
bre) andranno alcunl glorni dopo a Llugano all’apertura del
saloncino delle auto organizzato da Regazzoni & Moser,

@ Rifiutati dalla Shadow per Il prossimo anno, sembra che
Follmar & Oliver siano definitivamente usciti dal giro della
F..1, & che nel 74 non avranno nessuna monoposto con cul
correre |l mondiale pllotl.

® 5l dice a Londra che lckx sia tornato in auge presso la
Tyrrell. Il manager Inglese lo vorrebbe & la Goodyear avrebbe
dato il suo benestare (in dollarl), ma chi nicchia ancora @
la BLF che non se la sente dl pagare per un pilota che non
sia francese. La decisione sul‘secondo pilota dalla Tyrrell
varrh presa in questa settimana.

® Le file della McLaren sl stanno sempre dippil assottiglian-
do, Fino a qualche tempo fa ¢l dovevano essere dua squa-
dre, Fittipaldl e lckx con la Marlboro Mclaren, & Revson
Hulme con la Yardley Mclaren. Poi Revson se ne & andato
o0 & stato messo alla porta non 8l & ben capito; Ickx & stato
rifiutato. Ora sono due soll, dunque: = Fitti » ed Hulme.

® Sempre a proposito della MclLaren: sembra che la Yardley
non sla stata contenta quest'anno e che in settimana cf sara
a Londra una riunione di tuttl | direttorl per declders sa con-
tinuare con la squadra di quest'anno o camblare,

® Peterson giura che Fittipaldl non ha ancora firmato con
la Mclaren, & che esistono ancorn possibilita che il brasi-
liano restl alla Lotus, Chapman lo vorrebbe, Peterson pure,
perché dicono, = E' meglio averlo in squadra che contro »,

Giancarlo Cevenini

c'era anche

o 'I:.'i:‘!':' o :- ::_. Fe: r'-

all'altezza della situazione, si cre-
pavano quatiro tubl di scarico. Mol-
to meglio andava la macchinag di Lau-
da a guida avanzata sulla quale Yer-
so0 la fine dalla glornatn montava lo
sviezero che riusciva ad abbassare di
tre decimi il miglior tempo del col-
lega, arrivando a 1'08"'B. I1 motore
che girava tranquillamente oltre i
12500 giri andava veramente Dbene
ma nel clima di austerity instaurato
ultimoumente si decideva che era
meglio non rischlare quel ben di Dio
¢ nella notte veniva camblato ¢on un
motore pli adatto al collaudi,

Il giorno dopo Regazroni continua-
vi con lg@ sus macchina ma era pe-
rennemente fermo al box perchéd il
motore non voleva saperne di salire
oltre i 10.000 giri. Invano i mecca-
nici sl affannernnno alla ricerca del
guaio e soltanto quando verrh c¢am-
biata l'intera pompa di iniezione sl
avrh qualche segno dif miglioramen-
to. Forghierl ne approfitta per len-
tare muove soluzioni, come l'attacco
piit avanzato del bracci di sterzo,
comungue inutilmente perché n melh
pomeriggio una molla wvalvola porra
fine al test.

Intanto verso l'una era stata ter.
minata la macchina a guida avanzata
sulla quale ern stato montato un
motore considerato di categoria B e
che invece andave pinttosto 'bene.
Proseguendo negll esperimenti, wviene
anche montato un nuovo alettone
che nel dato pitt viclno al motore
presenta un picecolo bordo nella la-
miern, definito da Forghieri un » tur-
boratore » che ha lo scopo di crea-
re un maggior carico. Sempre per
gumentare il carico sull'alettone, du-
rante la mattinata Caliri ed un Iat-
toniere lo compeltavano allungandolo
dl circa 156 cm. Vengono anche mon-
lale delle gomme siglate 2089, un po’
piu tenere delle durissime 2872 ed
il  pilota austiraco riespe ad inanel.
lare un buon numero di girl tuttd
al di sotto del tempo di Regamsoni,
fino ad arrivare a 1'00''4 che resterh
1a t::lgimr prestazione delle due gior-
nate.

Intanto Regazzonl arrancava con la
sua macchina declsamente meno a
posto & poi sarh costretto a fermarsi,
imitato perd anche da Lauda con il
cumbio bloceato perché | wvecchi leve-
raggl male si adattano alln modifica,
Viene provveduto in qualche modo
ed infine tocem o Repgaszon! conelu-
dere le prove con da macchina mi-
gliore ma ormoi & piuttosto tardi e
i l.-wimr.eru riesece a fare solo pochi
gird,

Alla fine § tecnici sembravano ab-
bastanza soddisfatti e parevano tene-
re magglor conto del risultati globa-
Ii delle prove piultosto che delle san.
tenze del cronometro, Sperlamo ab-
biano scelto la strada giusta, in ea-
50 contrario il tempo di Lauda, di
soll tre deciml pih hasso di quello
primaverile di Ickx potrebbe signifi-
cara ohe pur con tutte le modifiche
il plafond della macchina & quello
ed & difficilmente migliorabile.

Daniele Buzzonetti
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stato le Brabham tﬂcolori F.1

Per MERZARIO tre
alternative alla BRM

MILANO . Finalmente sono arri-
vate le due BRABHAM F. 1 (le
March non erano disponibili) che
Dario Fiorelli ha acquistato in
Inghillerra per conto di Martino
Finotto, il patron naszionale che
ha deciso di impiantare una scu-
deria P, 1 in Italia. Sono arri.
vate le prime due macchine, (so-

no quelle "73 adoperate da Reu-
temann e Stommelen negli ulti-
mi Gran Premi) mentre la terza,
in via di costruzione, arrivera in
Italia appens sara ultimata, Mi-
stero ancora per i piloti, che ci
¢ stato detto dovranno essere
tutti con « passaporto verde »: Fi-
notto vorrebbe avere MERZA-
RIO o BRAMBILLA come pilota

dl punta, ma i rapporti con i

due italiani (che interessano an-
che alla TSO) restano da stabilire.

In questi giorni sono stati ag-
ganciati anche rapporti con la
Martini e Rossi, 1a nota casa di
aperitivi entrata qualche anno {a
nel mondo della F, 1 con la Tec-
no: ma assente il conte Grego-
rio Rossi tutto si € mantenuto a

VARANO - Ad Artuto Merzario & piaciuta tanto I'es

livello di trattativa molto « alla
lontana », Certo che, se gqualcosa
si potesse combinare con la casa
di Torino (ripetiamo i contattl
sono ancora in alto 'mare, dal
momento che la Martini poco
tempo fa si era dichiarata non
interessata & questo seftore) bi-
sognerebbe trovare alla .svelta
anche un pilota di primo piano
e gqualcuno faceva ancora il noms
di Jackv Ickx,

Sta di fatto che le macchine
partiranno al piu presto per il
Sudamerica, dove disputeranno
direttamente assistite dalla Casa,
le prime 2 gare del campionato.

Niente di nuovo per gquel che
riguarda la scelta di un direttore
tecnico e di uno sportivo: per ora
tutto rimane ancora in mano a
Dario Fiorelli che si sta dando
un gran da fare per oltenere una
serie vantaggiosa di contratti
pubblicitari. Il resto verria: e cer-
tamente per la prossima settima-
na qualcosa di definitivo sara de-
ciso per la squadra F, 1 di Marti-
no Finotto.

IR R

enza (pur amara)

del Giro d'Italia, da sssistere all’'ultima tappn come spettatore, dopo il suo
sitiro di Imola con la STRATOS esaurita, E’ arrivato fin a Casale ¢ Torino
sabato notte. Perdo a Varano de' Melegari c'era qualcosa di interessante. Lo
vedete in questa foto: & tra il direttore generale ISO, il dr. SALA e il neo
superdirettore tecnico ing. Dallara (che ha appena lascisto la Squadra Corse

Lancin). I tte si sono visti durante Ia

penultima gara del Tour italisno e a

‘Merzario sono state fatte offerte precise di correre per i colori della ISO-
Marlboro F. 1 nel '74. Poco prima con Vittorio Beambilla era stata concertata
analoga iniziativa per la ISO-Beta, monoposto ciod realizzata da Dallara (con
motore Cosworth) con i colori dello sponsor che ha gii fiancheggiato Bram-

billa in F. 2 quest’anno.

Con il monzese 'accordo & praticamente gin rag-

giunto, invece Metzario ha chiesto qualche giorno per valutare anche le of-
ferte BRM ¢ SHADOW. Partira per I'Inghilterra a fine settimana.

Un altro PREMIO
SICUREZZA
all'ing. CHITI

® Ancora un altro riconoscimen-
1o all'ing. Carlo Chiti e al suo ser-
b}ltﬁiﬁ di sicurezza Autodelta:
giovedl prossimo il tecnico tosca-
no ricevera in Olanda il CEN-
TRAL BEHEER TROPHY 1973,
attribuitogli da una speciale com-
missione per il brevetto nel setto-
re della sicurezza al direttore ge-
nerale dell’Autodelta. Un premio
analogo fu attribuito allo stesso
Ft:f:uésm del serbatoio di sicu-
; A una compagnia di as-
E‘nﬁui'glzinni italiana, IE Lloyd A-
ti#”{‘-‘ﬂi che votd un'analoga mo-
Vazione di conferimento: « per

contributo offerto alla sicurezza

ﬂﬂu'l:nmnhﬂe non mlmm nelle

REVSON
ha indicato
ARTURO

® Dopo aver firmato un con-
tratto con la Shadow, Revson ha
fatto tre nomi di piloti che ve-
drebbe volentieri in squadra con
sé: REUTEMANN, REDMAN e
MERZARIO. Con il primo ‘le a-
vance... sono cadute nel nulla,
con Redman si sta trattando in
gquesti giorni ma l'inglese non ha
troppa voglia di ritornare in F.
1 (almeno ha sempre dichiarato
questo), Resta Merzario che pe-
rd, praticamente, & molto vicino
a concludere con la BRM. Infat-
ti il comasco che ha rifiutato le
offerte della Ferrari preferendo
1'Alfa Romeo per le gare Sport,
andrd a provare (e si pensa fir-
mare) il contratto con la BRM
la prossima settimana a Silver-
stone, dopo aver collaudato la
F. 1 di Stanley, la BRM-B.A.

E’ FINOTTO che ha

B Nella faida delle scelte econo-

. miche dei demagoghi politici

......
...........

rischia di rimanere travolto il

- PRESIDENTE - da - CORBSA,

%, il dr. GIUSEPPE LURAGHI

Sul futuro dell’attivita sportiva dell’Alfa Romeo
gravano, serie minacce. In questi giorni circolano
insistenti le voci di dimissioni coatte o volontarie
del presidente Gluseppe Luraghi, I'uvomo che nove
anni fa decise « motu proprio» di riportare Il
marchio prestigioso della Casa milanese e le capa-
cita dei piloti italiani nel mondo delle corse. L'al-
lontanamento (o la rinuncia) di Luraghi dalla pre-
sidenza dell’Alfa Romeo (e non dell’'Alfa Sud)
significherebbe la fine del reparto competizioni di
Settimo Milanese, |'Autodelta. Non & mistero per
alcune, anzi € una realtd, che le corse nell'azienda

. di Stato sono ancora oggl possibili grazie soltanto

« all'imprimatur » di Luraghi che & sempre stato
convinto assertore della causa dello sport del
volante, inteso come « imprescindiblle esigenza
del progresso automobilistico & magnifica esalta-
zione delle qualita umane ».

Ha sempre creduto, Luraghi, nell'impegno rivol-
to ad incoraggiare e valorizzare le certo non fitte
schiere dei giovani e meno giovani piloti di casa
nostra (Ignazio Giunti, Nanni Galli, Andrea de Ada-
mich, Carlo Facetti, Teodoro Zeccoli, Nino Vacca-
rella, Gianluigl Picchl, ecc.) estendendo il raggio
d'azione della Scuderia Autodelta dal turismo allo
sport prototipo, inventando pure un gemellaggio
tecnico che ha consentito preziose esperienze
in F. 1 (con le McLaren-Alfa e le March-Alfa) del-
I'otto cilindri 3000, precursore del 12 cilindri boxer,
che ora equipaggia i prototipi del « Quadrifoglio »
in attesa della definitiva affermazione.

Chi, gl suo posto, farebbe altrettanto e con all
stessl risultati? Lasciamo l'interrogativo senza ri-
sposta, per ora. Ma & un interrogativo che sl pone
gia oggl in termini indifferibili.

Perché, diciamolo pure, & poco probabile — se
il gruppo dei « sinistri » d.c. insiste.— che 1l pre-
sidente-da-corsa ce la faccia a restare al suo
posto ancora oltre 1l 31 dicembre '74, giorno in
cui scade il suo mandato triennale, Giochi politici,
la strategia del potere, l'interesse del sindacati,
le pressioni di certi ministri, finiranno per quella
data ad indurre il consiglio d'amministrazione del-
I'Alfa Romeo a preferire un altro presidente, piu
disponibile, meno scomodo, rigorosamente ade-
rente agli attuall canoni della programmazione eco-
nomica (che non sempre guarda, come nel caso
dell’Alfa Romeo, con gli interessi e la serenita
economica vera dei singoli e della Nazione).

Ma cosa succede esattamente al Presidente del-
I'Alfa Romeo Giuseppe Luraghi? Egli sostiene, in
posizione contraddittoria e pressoché isolata, il
potenziamento della fabbrica di Arese per accre-
scerne la produttivita, per renderla cosi pit compe-
titiva e concorrenziale sul mercato sia interno che
estero. All’ LR.l. (che tramite la Finmeccanica con-
trolla il pacchetto azionario dell’Alfa) si sostiene
che il dr. Luraghi @ libero di fare scelte secondo
i superiori interessi della azienda (120 “miliardi
d'investimenti ad Arese, fino al 1979) ma si am-
mette tuttavia che gli obiettivi economici ed Indu-
striali dell'lstituto coincidono con la politica meri-
dionalistica sollecitata da governo e sindacati non-
ché dalla regione Lombarda.

Luraghi & solo o quasl. Dopo che il suo pro-
getto-Arese & stato bocciato a ferragosto, dal
C.I.P.E. (Comitato Internazionale per la Program-
mazlona Economlica) non gll resta che modificare

la sostanza, riservando al Sud gli investimenti,

Ma, fino ad ogagl, I'ago della bussola di Luraghi
ha segnato sempre « Nord ». Nella vicenda si sa-
rebbero inseriti, in questi ultimi templ, addirittu-
ra il segretario della d.c. Fanfani e | ministri delle
partecipazioni statali Gullotti e del mezzogiorno
Donat Cattin. Sarebbero loro | piu accessi, forse
i pi autorevoli, sostenitori di un cambio di guar-
dia al vertice dell'Alfa Romeo.

D'altra parte, i difensori della linea-Luraghi,
(il presidente non si & ancora espresso pubblica-
mente sull'argomento) affermano che non si & mal
parlato del contestato raddoppio delle capacita pro-
duttive e della mano d'opera ma dl « investimentl
che per 1l 20% riguardano 1 piani di complataman-
to degll implantl e per 1'80% 1 programmi di ag-
giornamento tecnico del macchinari con l'introdu-
zione pure di automatismi ormal Socialmente indi-
spensabill ». Spendere i 120 miliardi nel Mezzo-
giorno per un nuovo complesso industriale com-
porterebbe una spesa di quattro o cinque anni,
prima di poter contare su una produzione a pieno
ritmo. Si aggraverebbe gravemente Iin questo mo-
do, Ia posizione commerciale dell'Alfa Romeo che
gia oggi consegna a 3-5 mesi. Rinunciare al poten-
ziamento di Arese vale quindi, sostengono le per-
sono vicine a Luraghi, sacrificare (senza possibi-
lita di recupero) le posizioni acquisite oggi, a
prezzo di dure battaglie con la concorrenza e con
i sindacati, Ha detto recentemente Luraghl che
« il blocco alle industrie del Nord, per un’alternati-
va nel Sud, vuol dire che per il tempo necessa-
rio a costruire una nuova fabbrica aumentera
notevolmente la disoccupazione, perché i glovani
non troveranno lavoro né al Nord né al Sud ».

Ma le ragionl di Luraghi non vanno pil al
governo in carica, il quale — attraverso il docu-
mento-relazione di Gullotti sulla riforma della par-
tecipazione statale — vuole in futuro aumentare
il controllo politico ed amministrativo sulle azien-
de di stato (come I'Afa Romeo) Jlimitando Ia
facolta ai leaders tecnocratici (come Luraghi)
di fare e disfare entro certi limiti.

Un ministro, che & estraneo a questa vicenda,
ha dichiarato che con i tempi che corrono @ sem-
pre pli proibitivo il compito dei capitani d'in-
dustria e degli imprenditori al servizio dello Stato:
hanno sempre piti minor margine divisionale, vin-
colati come sono da precise direttive politiche e
partitiche senza che possano tener conto degli
interessi reall delle aziende. L'affermazione anti-
cipa in un certo senso quella che sard la racco-
mandazione del governo quando, tra un anno, si
trattera di trovare un sostituto a Luraghi, Un Pre-
sidente di nome e non di fatto, senza responsa-
bilita ma anche senza autonomia,

Taluni glﬁ ventilano la possibilitd di un’auto-
nomia dell’Autodelta prima che sia troppo tardi,
ma a questo progetto di sganciamento dalla Casa-
madre sl frappongono ostacoll finanziarl presso-
ché insuperabili, Come farebbe la Scuderia del
Quadrifoglic a sopravvivere con | soll proventi
delle industrie degll accessori? E' un problema
che appassiona tutti gli sportivi ai quali la CSAI
dovrebbe, con una certa sollecitudine, dare certe
assicurazioni, magarl ¢on un intervento del presi-
dente ACI Carpl de' Resmini. |

Lino Ceccarelli



MESSICO - 1000 del Messico - Gara
dl velocita in circuito

Dopo Daytona
il Messico

Molto pubblico
vittoria scontata

FRANCIA - Corsa dl Ottange - Gara di
velogita in salita

FRANCIA - C di Cabaretou - Gara
BE"'E SUI dl veloclta Inu:.-.:ilta i . ;
bagnato
= - ALIA - Rally Total Southern C
Bis di iy o it A
Cowan

In dieci « fuori » FRANCIA - Rally del Poitou - Rally

tutti illesi -

1. Haywood-van Beuren-Rojas (Carrera).

1. Maublanc {Chevron) 49'9.

1. Pignard (Pygmée) 5°.

1. Cowan-Vryson (Mitsubishi].

1. Touroul-Laverne (Porsche).

Km 13.000 per GERMANIA - Giro d'Europa - Rally
la terza volta

LE PROSSIME GARE

1. Waldner-Boeckmann (Opel).

1 novembre - PISTA §. PANCRAZIO
- Parma - garn naz. <l. 100 ¢ 125 cc -

il vincitore dolla 24 Ore di Daytona cen dua eodquiplers messicani. ha vinto que-
sta gara GT. Hobbs, che pllotava una Javelin col messicano Jourdain, ha dovuto
ritirarsi per guasta al novantottesimo giro dei duecento previstl.

Decine dl migliaia di appassionatl e prevista vittorla di Maublanc sul tracclato
malto tormentato. Secondo, staccato di 2''. Henry su Lola.

Le prove non erano state favoravoll per Pignard, che aveva avuto nole nlla batteria,
Il miglior tempo andava dunque a Mieusset. In corsa Inveoe, su strada umida,
Mieussel aveva una foratura, e Pignard, molto a suo agio sul bagnato, si aggiudi-
cava la vittoria,

La Mitsublshi ha fatto la parte del leone In questo rally, occupando | priml guat-
tro postl. | vincitorl sl erano aggiudicati la gara anche lo scorso anno.

Vincitorl delle tre prove speciall Touroul e Laverne hanno dominato la gara che ha
visto al via B2 concorrentl. Strade scivolose, dieci uscite, perd senza danni.

13,000 km di percorso & nell'ultima tappa da Budapest a Travemunde, passando
per Praga. ¢l sono stati parecchi ritirl, Ha vinto un’eguipaggio della Germania
occlidentale, per il terzo anno consecutivo.

Ve \ MORANA si dimette

4 - PISTA S. PANCRAZIO - Parma - gara naz, cl. 100 e 125 cc - 4 - PISTA
CALABRIA - Vibo V. - gara naz. cl. 100 ¢ 125 cc - 18 . PISTA DEL Sﬂl_..E
. Firenze - para naz. cl. 100 e 125 cc - 25 - PISTA OTTAVA - Sassari -
gara ch. ¢, 100 cc - 25 . AUTODROMO VALLELUNGA - Roma - K 250
prova Campionato Italiano - 2 dicembre - PISTA D'ORO - Roma - gara naz.
cl. 100 e 125 cc 1, prova Torneo dei Campioni - 2 CIRCUITO DI RIETL -

Trofeo Junior
d'Europa nel '74

ROMA - Awcora una volta le esi-
genze del kdriing giovanile enropeo

-

ROMA - Il Comitato NWazionale EKarting € stato riunito a Roma il 20 ottobre
1473, per un esame panoramico di quella che sard la nuova impostazione della
politica sportiva nel prossim! anni. Tutto il lsvoro, sul flo econdultore di
guanto esaminato e proposto dalla Commissione Teenlca della Federazione.
Erano invitat! anche i costruttori dei motori e dei telai.

Il riassetto delle categorie, anzl pii che il rimssetto, la necessith di una
loro staticith, & stato il problema che con la sua soluzione nel senso proposto
dalla Commissione teenica, ha portato alle seguenti deecisigni:

@ Aiilvita nazionale

@ determinare in via opzionale, il passaggio dalla prima alla seconda cate-
goria di un gruppo di circa 40 piloti ¢he hanno trovato difficlle per vari fat-
tori il loro inserimento nella massima categoria;

@ non determinare alcun passaggio dalla seconda alla terza categoria)

© solo pochi passaggi dalla terza alla seconda categoria di quei piloti vera-
mente idonei sin per motivi sportivi ¢he per altri fattori;

O aggiornamento qualitative del propulsori delln seconda categoria con 1'im-
missione di quelli omologati nel biennio 1971-1972. Omologa nuovi telai per la
seconda categoris come quelli della BM e della Clambo di Bologns;

© classificarione piste in tre gruppi A, B, C. Prove litolate solo su tracciati
che possano assicurare un alto contenmuto sportivo e tecnico alle prove, e cloe
che abbiano uno sviluppo di almeno 800 metri di lunghezza ed una larghezza
di 7-8 metri;

O Campionati Italianl raggruppati per c¢lassi in unica soluzione, Due giornate
per Ia classe 100 co. (1., 2. e 3. categoria), due giornale per la classe 125 co.

.. » » di piloti wvalidissimi, ha rteso la gara
Gll |tal|a“| loro riservata di un Intercsse agonistico

K 250 - ultima prova Campionato ltaliano.

Maretia- karting

hanno tropato in o seno  alla Com-
missione Imternuzionale, le solite re-
mare od il aolilo disinlereésse, con-

cretandosi il fatto wel restringere le
aspirazioni il suo evolversi tecmica, |
la mancata aperturs alle prove tilo-
late e il maniere In vite wpa Coppa
Jumior che wel 1974 werrd disputald
in Inghilterra

Siamio tultavia in gradeo di  assi-
crirare ¢he ¢ im pestazione un Tro-
leo Junior d'Ewrapa di tre prove in
Francia, ltalia e Germania,

& 7

(1. & 2. cat.). La prima giornata dedicata a tutte le prove selettive, la seconda
esclusivamente alle finali;

@ fra le punizioni elargite {a spioco quella inflitta a)l pilota Elio De Angelis,
3 mesi, per quanto accaduto nel Campionato Italinno di 3. cotegoria.

® Attivith Internazionale

Alla relazione di Gallo & seguita un’ampin discussions. Sia la Federazions
che 1 costruttori per bocca di Grana, presidente- della specifica associazione
internazionale, hanno amaramente constatato che malgrado un intenso lavoro
preparatorio di una intesa anche in alto loco per portare il karting internazio-
nale su un livello sportivo e teocnico differente da quello sinora fatto prati-
care, nulla di nuovo purtroppo & emerso, anzi ancoran una volta ha prevalso la
disattenzione per § problemi vitali dello sport del karting e, calendario” gare
come al solito disarmonico e settario.

Unica oblezione di Gallo, quella che su tuttl gli argoment! in discussione la
decisione & presa per votazione. Cosl ancora e sempre, fino a quando non ci
sarik unn Federazione Internazionale, il Principato di Monaco (8 pilotli prati-
cantl), Belgio (111 piloti divisi in due associazioni), Paesi dell’Est (ai qualj
ln classe 100 cc non interessa), Svizzera (1 sola pista e 160 piloti) e gli esem-
pi potrebbero continuare, i destini di paesi come la Francia (circa 2000 plloti),
I'Italia (circa 1500 pilotl), Germania (circa B800) con centinaia di piste, devono
essere condizionati e bistratiati.

Al termine della riunione Gallo ha promesso, accettando le giuste ecritiche,
pur nella amovibilith delle decisionl prese a Parigl, di battersi nella riunione
del gruppo lavoro che sarh tenuta a Milano nel prossimi glorni.

LE CLASSIFICHE [taligno

Classe 100, 3. catii 1. Vestri G.C; 2,

meritatamente 1l
Marche,

Campionato

e - G, Ty
e -

a POSTUMIA

POSTUMIA - Terta di conquista & Ia

Jugoslavia-Karting per | piloti icaliani
ed in particolare per i wveneti e per i
lombardi, A Posmumia, dove =i dispuo-

tava una delle gare piu importanti del-
I'interp anno agonistico degli amici ju-
goslavi, i piloti italiani, tanto per non
smentire una supremazia  curopea, 'han
fatta: da padroni, ad essi, infarti, sono
andate le wittorie delle due gare piu
importanti, della classe unica della 100
oc e della classe 125 cc.

Ravaglia che, si badi bene, & un pilota
della terza catcporia, non ha certo pe-
nato per regolare in modo netto l'au-
strigco Velr, Cremoninl e Turk, Silvestri,
Gardoni ¢ Ambroso, nella 123 ¢c, hanno
irasformato una vittorin in trionfo, giun-
gendo nell'drdine ed avendo daro alla

gara tutto un sapore di pretia marca ita-
liana.

LE CLASSIFICHE
Classe 100 cer 1. Ravagling 2. Veit; 3.

Cremonini; 4. Truk; 5. Bozic; 6, Novak,
Classe 125 cor 1. Silvestri; 2. Gardoni; 3.
Ambroso; 4. Lavric; 5. C.D. Sigmond; 6.
Lavrencic,

Memorial
CANTELLI

FIRENZE - La Seyderin « Tre Pletre »
di Firenze, ha voluto onorare la memoria
del povero Bruno Cantelli, con un Tro-
feo intestato al non dimenticato pilora, Il
futto In- un ¢lima pio sereno ¢ senza
Cicessl questa wolta,

lonioni, nella prima categotla, ricor-
dl_llndfm di essere stato un  validissimo
Pilota negli anni scorsi, si & presentato
a Firenze tecnicamente preparato. Ha
VINID pertanto sul milanese Perego ed il
siciliang Ravanelli, in modo netto.

Nella 100 3, carcgoria la presenza di
F:'-“‘-"E]H}. Mascerti, Di Vita, Crema,
WWONACY e Franceschini, un gruppo cioe

cosl rilevante da offrire a tutti uno spet-
tacolo Inusitato,;

La vittoria ¢ andata al pit meritevole,
a Franceschini che ha dovuto penare per
contenere e controllare fino sul palo d'ar-
rivo 'nzione di Di Vita che ¢ rimasto
incollato alla ruota dell’avversario senza
mai trovare lo spiraglio dell'entrata.

LE CLASSIFICHE

Glasse 100, 2. cal.; 1. Bartolini; 2. Zani;
3. Guggloli; 4. Lastri; 5. Bressan.
Classe 100, 1. cat.: 1. Tonioni; 2. Perego;
3. Ravanelli: 4. Guzzo,

Classe 125, 2. car.: 1. Miccoli; 2. Bians
calani: 3. Filippelli; 4. Zullo.

Classe 100 ece, 3. cat.; 1. FPranceschini:
2. Di Vita; 3. Crema; 4. Bambinelli;
5. Ravaglia,

Stanchezza calabra
sotto la pioggia

VIBO - Tutto in formato ridotto sulla
pista Calabria di Vibo Valentia, dove si
¢ notata una certa stanchezza organizza-
tiva nmon certo in senso di smobilitazione,
ma di qualche ripensamento affiorante.
Non ¢i sono problemi gravi, specie quan-
do, D'attivita karting della Calabria &
accentrata npelle mani di un ente quale
I'Automobile Club di Catanzaro, ma una
sentita necessitd di un rapporto positivo
da parte del Calabria Karting Club. Quan-
do a un certo rallentamento si aggiunge
una pioggia torrenziale, tutto va avanti
alla meno peggio, meno l'apporio agoni-
sticon di ben trenta piloti presenti ed
Interessati solo a competere,

I due fratelll Vestri, Giancarlo e Duc-
cio, sono stati 1 martatori della terza
categoria e Glancarlo, alla fine, ¢ risul-
tato il vincitore; terzo il fratello Duccio
non avendn porura contenere  ['andare
dell'esordiente Liced.

Tutto uno spettacoloe per via della
pioggia battente e per le numerose usci-
te, rientrl, e testa-coda, la gara della
125 ¢¢, La vittoria alla fine ad Antenio
larrera su De Guetano e Andeloro.

Licel: 3. Vestri D, 4, Ceruri; 3, Mazzone,
Classe 100, 2. cat.: 1. Pileggi; 2. Donato!

3. Paoli: 4. Mastroviti: 5. Serra.
Classe 100, 1. eat.: 1, De Bellis: 2. Ce.
ravolo; 3. Pizzo.

Classe 123, cc., 2.
De Gaetano: 3.
5. Lisitano G.
KHGyIL

cat,: 1, Iarrera A., 2.
Andaloro; 4. Millone;

Alla Parilla
il Marche '73

ROMA - Il « Campionato Italiano Scu-
derie £ Marche », r.{:-nrlum]ii con la
quinta prova sulla plsta di"Roma, In
concomitanza <on il Trofeo Nazionale
CSAI, ha chiuso definitivamente la bril-
lante, ma anche pesante _ﬁstanlune ago-
nistica 1973, Una quinta prova tirata
per la rilevante posta In pallo (che si
concretava con Hor di quattrinl ¢ premi
d'onore) tra la Scuderia del Parma Kar-
ting Club, la Scudetia Gabbiani ¢ Ia
Venieri ¢he hanno combattuto allo  spa-
simo ¢ senza aleun risparmio, Uno scar-
to di punti, a conclusione della gquarta
prova, tanto minimo da alimentare le
gperanze fimall del tra sodalizi in lorta,

La Scuderia Venieri ¢ subito uscita di
scena perché Mazzorti npella prima finale
e Giugni nella seconda con le loro pre-
stazioni avevano tutto compromesso, men-
tre 8i era difeso bene Masini. La gior-
nata disgraziata di Gabbiani, non a suf-
ficenza sostenuta e proteim dallo  stra-
potere di Neechi, che ha avuto il Chee-
ver il suo giustiziere, ha determinato il
risultato chiusosi con un punto di  van-
tagglo per la scuderia del Parma Kartimg
Club.

Era in wveritd arduo battere la com-
pattezza del Parma  Karting Club, che
oltre ad assicurarsi una continuirh di ri-
sultatl positivl, poteva anche contare su
un apparato tecnico della massima wvali-
dita. La Iame ed il suo motore Parilla,
che si ¢ dimostrato il piv valide in
una continuitd cosl esasperata, ha vinto

CLASSIFICA SCUDERIE 5, PROVA

1. Scuderia Parma K.C. p. 115; 2. 3cu-
deria Gabbiani 115: 3, Scuderia Baroni
K-2 Ill; 4. Scuderia Venieri 110; 2.
Scuderia Arcionia 110; 6. Scuderin BM
K-1 108,

CLASSIFICA FINALE CAMPIONATO
ITALIANO SCUDERIE 1973

1. Scuderia Parma K.C. p. 3500; 2. Scu-
deria Gabbiani 499; 3, Scuderia Venieri
492, 4. Scuderia Arcionia 483; 5. Scu-
deria BM K-1 472; 6. Scuderia Baroni
K-2 471,

CLASSIFICA FINALE CAMPIONATO
ITALIANO MARCHE 1973

1.. Parilla p. 33,5; 2. Komet 23,5; 3.
BM 21.3.

Italia hatte
Francia per forfait

ROMA - L'incontro tra le rappresenta-
tive giovanili di Italin e Francia, in
programma alla Pista d'Oro di Roma, &
andato inopimatamente alla malora per
1l forfait della Francia. Due a zero per
I'Italia ed arrivederci nel 1974 nell’in-
contro di ritorno. Gli organizzatorl in
difficolti, hanno sostituito 1'incontro con
due pare di contorno, della classe 100
cc 2. e 3. categoria, .

Elino De Angelis passato In seconda
categoria e sotto i fulmini della CSAI-
C.N.K. per via di quanto accaduto alla
prova di Campionato Italiano di  ser-
tembre, ha inaugerato la nuova categoria
con una vittoria significativa per 1l suo
rapido inserimento.

Musica agonistica pivu allegra nella ter-
za categoria & duello a1 ferri corti fino
all'arrivo 1ra De Cesaris ed 1l pin
piccolo dei De Angelis.

LE CLASSIFICHE

Cl 100 - 2, tal,

1. De Angelis E.; 2. Ventura.

Cl. 100 - 3, cat.

1. De Cesaris; 2, De Angelis R, 3. Vin-
cenzi; 4. Piurro.

BERTOLI
presidente FIK

ROMA - Vincenzo Morana, dopo quasl
tra annl di conduzione della Federazione
e @ik da diverso tempo sull'altalena
delle = dimissionl si... dimissionl no =
per motlvl strettamente personad, ha
deciso dl andarsene. || Consiglio Fede-
derale, nella sua riunione del 19 otto-
bre a Boma, ha eletto il nuovo presi-
dente nalla persona di Walter Bertoll
dl Brescia, che negll ultiml due anni &

stato partato alla ribalta del karting na--

zionale ed internazionale dalla sua attl-

vita, passione e dedizione alla causa
dello specifico settore. Un uomo glusto

al posto giusto.

Maorana aveva assunto la presidenza
a Livorno in un periodo delicato per In
Federazione. La sua opera silenziosa &
stata senzameno efficace, ma contrasti
di fondo lo dividevano dalla segreteria
@ da una parte del Consiglio. L'ultimo
daellcato contrasto & stato quello che ha
causato  la decisione definitiva.

1000 modellini.

In mostra
a Firenze

FIRENZE - Il pilh famoso & Michele
Contl di Torino ed [l piu glovane Lui-
gi Rinaldelli di 9 anni, fiorentino: in
questi due estremi si sintetizza la fer-
za mostra del modellini di auto (ol
tre alle moto, aeref, mezzi militar])
organizzata dalla ditto Dreonl di Fi-
renze. Quest’anno gll espositori sono
ben centoventi per un totale di circa
duemila pezzi esposti, In meth dei
quall auto.

La presenza di un'opera i Michele
Conti, per la prima volta presente a
Firenze, & i1 leit motiv di questa ma-
nifestazione che rimarrh aperta fino
al 4 novembre, festivi compresi, con
orario 9-13 e 15,30-19,30 nei locall di
vin Cavour.

La greginas della manifestazione
& vernmente di « sangue blu »: si trat-
ta infatti di una Rolls Royce Cabrio-
let, modello Phantom 2 del 1832, bian-
ca con interno in pelle rossa, vera
mente eccexionale, ed alla sua prima
« uscita » in pubblico. Ma la riso-
nanza del nome dl Contl non fa pas-
gsare in seconda linea altre osse
presenze a questa mostra, particolar
mente gradite ai collezionisti, In par-
ticolare da segnalare numerosi esem.
plarl, disposti da vari amatori, di Ia.
mosi modelll (Marklin, Dinky Toys)
risalenti al periodo che wva dal 1830
al 1840, alouni del quali vere rarita.
I centovent! espositori, in gran parte
toscanl, ma sta aumentando la pre-
senzan di altre ¢itth d’Italla, 51 pos-
sono suddividere in tre seftori, In U
nea di massima: quelll che espongo-
no pezzi originall prodotti da varle
case con particolare riguardo ai mo-
delli da tempo non pin In commer-
cio; quelli che elaborano i pezzi ori-
ginali; gli appassionati del montag-
gio e della sun elaborazione.

Alla mostra fiorentina sono presenti
tutte le « scale w possibill immagina-
bili cosli come varia & la scelta del
materiall, dalle vecchie wvetture di lat-
ta, & guelle in ghisa, in plastica, per
finire addirittura a due grossl model-
i in creta, una Fiat B04 ed una Alfa
Romeo P2, realizzate da Marcello
Santoni.

Mille modellini tuttl da vedere, in-
sommsa, in una mostron che cresce
sempre di piu insieme al rinnovato
interesse per |1 modellismo in genere
g per quello automobilistico in parti-
colare.




