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Il nuovo indirizzo
dell’Associazione
costruttori F. 1 |

LONDRA - La « FORMULA
ONE ASSOCIATION », che
raggruppa praticamente tutte
le marche costruttrici di vetru-
re monoposto di Formula 1, ha
cambiato indirizzo. A partire
dal 18 dicembre questo il suo
nuovo recapito: FORMULA
ONE CONSTRUCTORS AS-
SOCIATION, 149 Cardiff
Road, Reading, Berkshire, tele-
fono Reading 580,062, 1ele-
grammi Formone Reading, te-
lex 847378. 1l tutto narural-

mente, in Inghilterra.

CRONACA di un

mese di trattative

Mr. TREU

protagonista

LONDRA - Vale la pena perd ri-
fare un po 'di storia della vicen-
da, specie in queste ultime setti-
mane. Il limite imposto il
4 dicembre, nell’'ultimatum della
GP International nei confronti del-
|’Associazione della F. 1, & stato
superato senza che si sia giunti
ad un accordo, fatto del resto che
non sorprende troppo, tenendo
conto del rigido atteggiamento as-
sunto dalle due parti.

Comunque, durante la settima-
na ¢l sono state mosse da entram-
be le parti: Treu & andato alla
CSI il 15 dicembre per ottenere
I'approvazione formale, per la pro-
posta di ammettere nelle gare del
campionato anche vetture costruite
con regolamenti diversi di quelli
della F. 1 e alcuni patrocinatori
hanno fatto pressioni alle squadre
che dipendono da loro. Il primo
risultato € stata una lettera invia-
ta dall’Associazione di F. 1, lette-
ra che in precedenza era stato as-
serito non sarebbe stata scritta.
Eccone il contenuto:

« L’Associazione della F. 1 ha ri-
cevuto la lettera di M. Treu quat-
tro giorni dopo che la stampa ne
era stata informata, L’Associazio-
ne giudica questo tentativo di pro-
vocare una pubblica controversia
errato e potenzialmente dannoso
per lo sport,

« Il campionato mondiale 1973
si svolgera come al solito. L’Asso-
ciazione sta venendo ad un ac-
cordo con gli organizzatori dei pri-
mi tre grandi premi del mondiale.
La proposta finanziaria dell’Asso-
ciazione, che altro non é se non
un’equa distribuzione dei fondi di-
sponibili, non allarmera nessun or-
ganizzatore che abbia solide basi
economiche.

« Le discussioni con gli organiz-
zatori europei del programma 1973
non sono ancora cominciate, anche
se I'’Associazione ha insistentemen-
te chiesto che venga stabilita una
data per wuna riunione formale.
Quando tali discussioni ayverran-
no, si raggiungera un accordo sen-
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Continua il braccio di ferro

per

il caro-ingaggidei Gran Premi

LONDRA - L’'anno si chiude
in un vicolo cieco, per quan-
to riguarda il braccio di fer-

ro finanziario per i Grandil
Premi, dopo una riunione del-
I’Associazione della F. 1 e del-
la Grand Prix International,
durata cinque ore e svoltasi
a Londra il 27 dicembre. I co-
stiruttori erano rappresentati
da Mosley, Schelly, Ecclesto-
ne, gli organizzatori da von
Hanstein, Maflezzoli, Clark
(per Silverstone) e Treu.

I costruttori si sono rifiu-
tati di trattare sulle basi del-
la proposta degli organizzato-
ri (475.000 franchi svizzeri per
gara, somma che durante la
riunione € stata leggermente
aumentata anche se non si sa
di quanto) che era di nuovo
abbinata a quella di condivi-

za troppe difficolta. Intanto sareb-
be prematuro discutere pubblica-
mente il comunicato stampa ten-
denzioso di M. Treu». La lettera
era firmata da membri del comi-
tato finanziario dell’Associazione
di F. 1 (Kerr, Ecclestone e Mos-
ley).

Parti della suddetta lettera so-
no state contestate dalla GP Inter-
national, specialmente il riferimen-
to delle prime gare; ma ¢ chiaro
che la lettera cercava di non ag-
gravare la situazione ed evitava di
coinvolgere individualmente gli or-
ganizzatori, essendo diretta a Treu,
E questo teneva vivo l'elemento
di guerra personale, nella vicenda.

Intanto fra i patrocinatori ser-
peggia la preoccupazione, e alcuni
fanno pressioni. A quanto pare due
costruttori hanno chiarito la loro
intenzione di gareggiare alle con-
dizioni imposte dalla GP Interna-
tional: ognuno si ¢ combinato un
patrocinio di oltre 150 milioni di
lire per 'anno prossimo e intende
fare fronte ai contratti e agli ob-

blighi assunti., Un patrocinatore di
primo piano ha informato Treu
che versera denaro alla propria
squadra soltanto a condizione che
questa partecipi a dieci Grandi
Premi.

Si ha I'impressione che i1 costrut-
tori si aspettino utili piu grossi
dalle corse, di quanto possa dare il
contributo del pubblico, e che sa-
rebbe ora di mettersi a garegglare
sul serio, dimenticano alcuni degli
aspettl piu sottili (e piu costosi,
questo €& implicito) della mecca-

dere gli utili, basati su un nu-
mero di spettatori superiore

a8 quello registrato complessi-
vamente lo scorso anno. I
costruttori erano disposti ad
accettare questa proposta, pe-
ro soltanto a patto che ve-
nisse soddisfatta la loro 1i,
chiesta di franchi

800.000 <(cioe circa 120 mi-
lioni di lire italiane) per
corsa. Per conseguenza, la
situazione € rimasta fon-
damentlmente immutata e
la GP International ritiene
di nuovo che la prossima
mossa toechi ai costrut-
tori, i quali, a loro volta, spe-
rano ovviamente che si stabi-
liscano costi e accordl per o-
gni gara singolarmente. 1 co-
struttori nutrono fiducia che
certi circuiti accetteranno le

nica ultra aggiornata (le cifre ci-

tate dai costruttori dimostrano
quanto siano aumentati i costi nel-
I'ultimo decennio, mentre la GP
International ribatte che dieci an-
ni fa non esistevano i patrocina-
tori, che oggi compensano larga-
mente l'aumento dei costi).

Un portavoce della Yardley ha
commentato: « I patrocinatori so-
no molto preoccupati per le poli-
tiche implicite in questa situazio-
ne. Non vogliamo che le corse di
Grand Prix naufraghino in un ma-
re di pasticci, pero appare sempre
piu evidente che ci “ano persone
le quali assumono atteggiamenti
dai quali potranno difficilmente
fare marcia indietro. » Inoltre la
Yardley fa notare che una certa
quantita di materiale pubblicita-
rio, impostato sulle corse, deve
essere preparato con mesi di anti-
cipo e cid & praticamente 1mpossi-
bile nell’attuale atmosfera, in un
momento in cui la prossima sta-
gione sembra in pericolo.

Un Natale
di fuoco

Nella settimana precedente
il Natale, in attesa della riu-
nione, non si era notato segno
del compromesso che dovra
per forza saltare fuori dalla
disputa fra gli organizzatori
dei Grandi Premi e i costrut-
tori. Anzi, c’erano evidenti e
chiarissimi segni d’inaspri-
mento e di crescente sfiducia
e le ferite, che dovranno poi

svizzeri

loro condizioni e stanno in-
fatti inviando contattl indivi-
duali agli organizzatori. La
GP International fa altrettan-
to, e manda agli organizzato-
ri contratti con le proprie
condizioni. Gli organizzatori,
che vogliono soprattutto sta-
bilire « prezzi di mercato » per
1 grandl premi, asseriscono
che adesso i costruttori pre-
tendono che le gare finanzino
non soltanto i loro teams, ma
anche le attivita collaterali.

Anche se la riunione finita
in nulla e stata «amichevoley,
la GPI e chiaramente risen-
tita per il fatto che i costrut-
torli sembrino tuttora convin-
ti di potere dettar legge. Non
si @ ancora stabilita la data
per la prossima riunione,

A quanto si pu0 capire, se il

rimarginarsi, erano diventate
purtroppo sempre piu pro-
fonde.

I costruttori con meno peli
sulla lingua hanno reagito iro-
samente a quanto e parsa una
presa di posizione del princi-
pe Metternich, nel porre la
CSI dalla parte degli organiz-
zatori. Hanno negato che Met-
ternich abbia fatto la sua di-
chiarazione soltanto dopo es-
sersi consultato con 1 costrut-
tori, hanno espresso violente
proteste, per motivi di sicu-
rezza, contro la proposta di
mescolare diversi tipi di vet-
ture e hanno ribadito che tut-
ta la faccenda era prematura
e non avrebbe comunque do-
vuto essere resa di dominio
pubblico. Teddy Mayer, della
McLaren ha detto: « Una de-
cisione molto frettolosa e sbha-
gliata ». Questo il suo com-
mento ufficiale, assai pil1 ener-
gico quello non ufficiale.

Anche la campagna perso-
nale contro Treu ha preso piu
vigore e si & passati dalle pa-
role di Louis Stanley, riporta-
te da « Motoring News » (« M.
Treu € la maggiore autorita
vivente su M. Treu») ad al-
tre assal piu lesive. Lo stesso
Treu, parlando delle decisio-
ni della CSI, ha detto: « Con-
sideriamo questo permesso u-
na misura assicurativa. Spe-
riamo di non dovere servirce-
ne, perché € nostro sincero
desiderio che il campionato

fronte dei costruttori non @&
ancora rotto e pur vero che

quasl tutti si rendono conto
della necessita di non tirare

troppo la corda. (Sono la
March, McLaren e la Brabham

che insistono a tenere duro:
forse perché mancano di

sponsor). Gli accordi partico-
lari con gli organizzatori extra

europei lasciano capire che la
via d'uscita si potra trovare

in un ritocco del monte-ingag-
gi del 15-18% rispetto all’an-
no scorso, anche a prezzo di

un contenimento delle mac-
chine al via.

In Argentina saranno 18. Per
la prima gara non sono poche,

ma poi? Come si fara a sele-
zionare i « meritevoli » di par-
tecipare all'ingaggio?

del mondo si corra con vettu-
re di F. 1. Speriamo ancora di
giungere a ragionevoli accordi
con i costruttori, ma questo
dovra accadere molto presto. »

L’organizzatore del GP del
Canada, Bob Hanna, ha smen-
tito le voci che parlavano di
un accordo separato. « Se gli
organizzatori si metteranno
in contatto con noi, diremo
loro di rivolgersi a Treu che
e autorizzato a trattare per
nostro conto. »

La questione della sicurez-
za (a proposito di gare miste)
potrebbe trascinare nella di-
scussione anche 1 piloti e aleg-
gia in distanza la possibilita
delle soste per il rifornimen-
to nei Grandi Premi; per e-
sempio, nella maggioranza le
F. 5000 non potrebbero co-
prire l'intera distanza di un
Grande Premio con gli attuali
serbatoi. Gli organizzatori di-
chiarano che non accettereb-
bero naturalmente in un Gran-
de Premio nessun pilota su F.
2 o su F. 5000, quindi non si
porrebbe la questione delle
forti differenze nella capaci-
ta di guida. A noi e stato pe-
ro detto che i piloti di primo
piano si sentirebbero piu
tranquilli nel dovere doppia-
re un conduttore di F. 2 di
nota competenza, piuttosto
che certi « ritardatari» di F. 1,
come e accaduto nella pas-
sata stagione.

David Hodges
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BUENOS AIRES - La corsa di
Formula 1 programmata per il
28 gennaio 1973, avra regolar-
mente luogo all'autodromo mu-
nicipale di Buenos Aires. Questa
e la secca notizia diramata ai
giornali dopo che il presidente
dell'Automobile Club d'Argenti-
na aveva avuto un lungo collo-
quio con il Presidente della Re-
pubblica. Gia sono stati inviati
i telegrammi di conferma alla
FIA ed allo stesso tempo si e
provveduto all'invio dei 233.000
dollari necessari per i piloti e
le scuderie.

Hanno vinto i giornalisti che
non si sono perduti d'animo an-
che quando tutto faceva suppor-
re che la corsa avrebbe dovuto

essere annullata per la mancan-
za dell'appoggio economico da
parte del Governo che oggi,
messo di fronte alla realta delle
cose, non ha esitato a confer-
mare il suo aiuto affinché I'Ar-
gentina non perda la sua prova
di campionato. Quindi, su indi-
cazione del presidente della na-
zione, il ministero del Turismo,
il Banco municipale di Buenos
Aires e la Y.P.F. daranno il loro
appoggio pubblicitario alla com-
petizione, mentre la societa di
bandiera « Aerolineas Argenti-
has » studiéra la possibilita di
trasporto per i piloti e le vet-
ture. Sara formata pure una com-
missione che avra diretta inge-
renza nella parte economica per
una saggia amministrazione dei
fondi, commissione che sara for-
mata da rappresentanti delle
imprese statali succitate e da

due giornalisti.

Sottoscritti 233 mila $
e in ARGENTINA si corre

Si & superato cosi lo scoglio
che sembrava dovesse fare ca-
dere tutto quanto era stato pre-
parato e che lasciava dubitare
che ogni iniziativa fosse desti-
nata ad un vero fallimento per

mancanza di fondi. La prova di
forza dei giornalisti, che hanno
stretto le file per evitare una
decisione impropria, & stata de-
cisiva. | contatti dell'ultima ora,
quasi alla scadenza dei termini
utili per la conferma della cor-
sa, la decisa presa di posizione,

la sottoscrizione che hanno lan-
ciato fra di loro, la richiesta di
intervento diretto alle Case au-
tomobilistiche (che annualmen-
te spendono somme ingenti per
finanziare corse di categoria a
scopi pubblicitari), e l'opera ac-

canita di convinzione che sono
riusciti a fare attraverso le co-
lonne dei loro giornali, hanno
fatto si che tutto potesse fini-
re per il meglio: il 28 gennaio
I'autodromo municipale di Bue-
nos Aires sara ancora una volta
il teatro della prima prova del
campionato mondiale piloti F.1.

Sono stati sette giorni di fuo-
co, con una nazione tutta alla
finestra per attendere il risulta-
to finale. Quando i giornalisti
forti degli appoggi ricevuti, del-
le assicurazioni dell’ A.CA. e
anche degli appoggi esterni, ve-
di le richieste di biglietti gia
pervenute dal Brasile e dagli
Stati Uniti (evvero dell'apporto
in dollari dei turisti che entre-
ranno in Argentina per la gara),
hanno forzato la mano al go-
verno, la battaglia si pud dire
che era gia vinta. La situazione

aveva assunto una « velocita di
picchiata » che non ammetteva
piu fermate; il fatto stesso che
i giornalisti avessero proposto
di abolire tutte le entrate di fa-
vore offrendosi per primi di pa-
gare il loro biglietto (e AUTO-
SPRINT ha subito aderito all'ini-
ziativa), che tutte le stazioni ra-
dio avessero assicurato di met-
tere a disposizione gli introiti
pubblicitari della giornata del 28
gennaio, era stata una ulteriore
spinta verso |'effettuazione del-
la corsa.

Da tutto questo viene una
lezione: il grave errore da parte
dell’ACA che aveva affidato ad
un Club privato, come quello di
Rafaela, la organizzazione di u-
na prova mondiale, avendo i
mezzi e le possibilita di orga-
nizzarla in proprio; poi, il club
di Rafaela che con tutta tran-
quillita cerca i contatti e si ac-
corge in extremis di non pote-
re far fronte alla situazione e,
olimpicamente, a soli 40 giorni
dalla gara se ne lava le mani
con un semplice comunicato, so-
no cose che lasciano molto a
pensare.

Ad ogni modo, tutto & bene
quel che finisce bene. Gli argen-
tini avranno la loro gara mon-
diale (alla gquale tengona tante)
e soprattutto hanno salvato la
loro immagine di « tifosi» alla
maniera del calcio, perché sa-
rebbe stata per loro una im-
mensa vergogna, specialmente
di fronte ai cugini brasiliani,
non avere la « temporada F.1»
nel loro grande autodromo.

Augusto C. Bonzi

E’ diminuito un po 1 pessimismo

sul futuro-corse in Inghilterra

LONDRA - Quale cambiamento dall’aﬂnns{era_ di
rancore che sembrava pervadere troppe riunioni
nel mondo delle corse in Inghilterra, nelle setti-

mai di portare alla disperazione 1 giornalisti dili-
genti; poi il Tourist Trophy, che non potra non
avere a sua volta gare di contorno (e un articolo

mane precedenti il Natale, & giunta come un pia-
cevole interludio la colazione annuale per la stam-
pa a Silverstone. Vi aleggiava un’aria leggermente
ottimistica e il presidente, Peter Clark, ha detto:
« Non condividiamo i diffusi sentimenti di forte
depressione, nei confronti dello sport automobili-
stico. » Nel 1972, infatti, le «presenze» a Silverstone
sono state diverse dalla tendenza generale e hanno
registrato un « lieve aumento rispetto agli anni
precedentin, senza contare che le iscrizionl sono
state sempre soddisfacenti e, quindi, I'anno finan-
ziario puo essere ritenuto riuscito. )

I1 1973 segnera il venticinquesimo anniversario
della pista di Silverstone quale circuito interna-
zionale e non si & resistito alla tentazione di fe-
steggiare l'avvenimento con un programma di gare
senz'altro fuori del comune. Il circuito ospitera
sei corse internazionali, una delle quali la John
Player International per moto, corsa che o'inte-
ressa soltanto quale prova della onnipresenza delle
finanze dei tabacchi, :che sembrano aiutare tanti
sports motoristici! .Le altre competizioni saranno
il venticinquesimo International Trophy (7-8 apri-
le), che prevede ocinque gare principali piu le
manches; il Martini Super Sports, un round dell’
Interserie il 20 maggio, che avra come contorno
una gara di Formula Atlantic e una per gruppo 1;
il GP. John Player del 14 luglio, con il solito
generoso contorno di altre corse, che non mancano

di fede, per gli organizzatori del circuiti inglesi,
che non si puo assolutamente 0 izzare una sola
corsa); quindi la F. 5000 Intermational, che speri-
mentalmente sara disputata sul <circuito corto
(dato che, ironicamente, comprende un rettifilo
pili lungo di quello del circuito principale, le bar-
riere a Woodcote dovranno forse accogliere le piu
pesanfti masse di metallo che siano mai capitate
loro contro!).

Queste manifestazioni, come pure quelle minori,
non mancano di patrocinatori e questo dovrebbe
rallegrare alcune delle cassandre del mondo delle
corse. Vanno da nomi noti come Esso, STP e GKN
a nuovi arrivati quali Tricentrol e Jaybrand (fab-
bricanti di vestiario per piloti).

Il nuovo complesso dei boxes proposto un anno
fa non si vedra nel 1973, dato che la fretta & ces-
sata con la scomparsa della proposta sosta per il
rifornimento dei Grandi Premi. .

L'intenzione espressa dagli organizzatori consi-
ste nel dare al pubblico in ogni corsa, lo spet-
tacolo per cui paga, aggiungendo alla competi-
zione anche altri divertimenti. Concetti costruttivi,
che purtroppo mancano nelle liti che occupano un
posto di preminenza nelle teste dei... diciamo re-
sponsabili di altri settori del mondo delle corse,
in questo momento... '

d! hl

300 milhioni
di premi
per le F. 5000

NEW YORK - Uno dei pili ricchi cam-
pionall dei tanti che si disputano ne-
gli Stati Uniti, @ indubbiamente quel-
lo patrocinato dalla L&M e riservato
alle vetture FORMULA 5000. Articola-
to su nove gare, mette a disposizione
dei concorrenti che vi prenderanno
narte la bella somma di 535.000 dol-
lari, come dire oltre 311 milioni di
lire, in premi garantiti, alla quale poi
debbonsi aggiungere altri 50.000 dol-
lari (29 milioni di lire) offerti dalle
case di accessori. Delle nove corse
che si svolgeranno a Riverside (29 a-
prile), Laguna Seca (6 maggio), Irish
Hill Michigan (20 maggio), Mid-Phio
(3 giugno), Watkins Glen (17 giugno),
Elkart Lake (29 luglio), Dallas (19 a-
gosto) e in un'altra localith da stabi-
lire, tre saranno dotate di 75.000 dol-
lari, una di 60.000 e le altre di 50.000
dollarn.

I1 vincitore di ciascuna corsa, alla
quale prenderanno parte 24 vetture,
ricevera da un minimo di 12 mila ad
un massimo di 20.000 dollari (da T
milioni e 11 milioni e mezzo di lire);
1'ultimo classificato da 600 a B00 dol-
lari (da 349 mila a 465 mila lire). In
questo tipo di gare tutti i finalisti
vengono classificati abbiano o no fi-
nita la corsa; vengono disputate due
batterie ed una finale alla quale sono
ammessi i 20 migliori piloti e quattro
a scelta degli organizzatori. Per i pre-
mi d'onore al termine del campionato,
vengono presi in considerazione sol-
tanto i punti riportati in sei corse.

Costruttori, teams e privati stanno
gia preparando i mezzi per affronta-
re la nuova stagione. Dan Gurney che
nel 1968 costrui la prima Eagle 5000,
modificandola poi via via, ha realiz-
zato un nuovo modello della vettura,
la AAR Eagle, per la quale ha gia rice-
vuto molte ordinazioni. E’' annunciata
anche una nuova Lola, La T. 330, che
verra importata da Carl Hass il quale
prenderi parte anche come pilota al
campionato con Jim Hall come com-
pagno. Il campione della serie Graham
MoRae difendera il suo titolo con una
McRae completamente nuova, sulla
quale fonda molte speranze. A sua
volta la March con il tipo 735 gia or-
dinata da cinque conduttori, spera di
ottenere buoni risultati, Parteciperanno
al campionato L&M anche Frank Ma-
tich, Fred Opert e alcuni conduttori
con vetture Chevron B24 e Surtees
F.5000.

140 corse
(con autocross)

in BELGIO

BRUXELLES - Il calendario 1973 del-
la stagione automobilistica belga €
stato diramato. Vi sono iscritte piu
di 140 corse e per la prima volta la
Commissione Sportiva Nazionale bel-
ga vi ha incluso una serie di prove
di autocross.

Su piano internazionale si1 ritrova
ovviamente il G.P. del Belgio di F. 1,
che quest'anno sara anche il G.P. d’
FEuropa, e si disputerh a Zolder a
patto che il circuito sia omologato in
febbraio, dai rappresentanti della
FIA,

La 1000 KM di Spa si correra a
Francorchamps, come pure la 24 Ore
Turismo, poi si avra una prova del
campionato GT e una dell'Interserie.
Per quanto riguarda i rallies sl corre-
ra come sempre il Giro del Belgio
valevole per il campionato europeo.
Da segnalare, comunque, una nuova
gara su strada, la Liegi-Mosca-Liegi,
che ricordera la Liegi-Roma-Liegi e la
LiegiSofia-Liegi del dopo guerra. Poi,
per concludere, sempre a livello in-
ternazionale, alcune prove dei cam-
pionati di F. 2 e di F. 3.

Otto prove
per le MEXICO
BRUXELLES - L'Escort Mexico Tro-

phy 1973 sara organizzato dalla Ford
Motor Belgique, dalla BP e dai cir-
cuiti di Nivelles e di Zolder. Sono
previste otto prove, dotate ognuna di
un montepremi di 50.000 franchi bel-
gi, con inoltre 15.000 franchi per il
orimo classificato. Alla conclusione
del campionato, il primo classificato
otterra una Ford Mexico preparata
per le corse, mentre il secondo riceve-
r4 una analoga vettura, pero in ver-
sione standard.

Queste gare saranno aperte soltanto
ai piloti che non figurano nell'elenco
dei conduttori di primo piano della
commissione sportiva nazionale. Ogni
distributore Ford AVO iscrivera una
vettura con un pilota di sua scelta.

Tre sponsor
per Challenge

Turismo

BRUXELLES - La creazione in Belgio
di un nuovo Challenge per le gare in
circuito interesseria certamente i piloti
delle turismo speciale, siano belgi o
stranieri., 11 Challenge ¢ infatti desti-
nato alle gruppo 2 ed & organizzato
dalla Kent, dalla Castrol e dalla rivi-
sta « Les Sports ». 100.000 franchi bel-
gi andranno al vincitore della corsa e
altri 100.000 verranno suddivisi fra i
piloti classificati al secondo, terzo,
quarto posto e cosl via.

Un fatto abbastanza raro, che richia-
meria certamente in’'Belgio molti pi-
loti stranieri, che si cimenteranno con
i colleghi belgi quali Bourgoignie,
Frank, Fontaine, Gillessen, Neri, Ver-
naeve, Peltier, Tuerlinx, Dex e altri,

Le corse valevoli per il challenge so-

no quelle del campionato belga dei
circuiti, ossia:
1 aprile - Coppe del Belgio a Zolder;
15 aprile - Trofeo Mare del Nord a
Nivelles; 29 aprile - G.P. di Zolder;
5 maggio - Coppe di Spa e Francor-
champs; 10 giugno - G.P. dl F. 2 a Ni-
velles; 24 giugno - Coppe Benelux a
Nivelles; 2 settembre - Coppe dell’
Avvenire a Zolder; 16 settembre - Tro-
feo di Limbourg a Zolder; 14 ottobre -
Nivelles Baulers Trophy.

Cioe quatiro gare a Zolder, quattro
a Nivelles e una a Francorchamps con
un totale di premi per franchi 1.800.000,
per le nove corse,

E' da notare che alla fine della
stagione verranno distribuiti premi an
che ai soli piloti belgi, sommando |
punti dopo ogni gara. Il »>rimo clas-
sificato s’intaschera 200.000 franchi.

André Royez

MONZA apre

anche
al podisti !

MONZA - L'attivita 1573 dell’'autodro
mo nazionale di Monza coprira un
arco di tempo che partendo dal 6
gennajo giungera sino al 21 ottobre,
passando attraverso 19 competizioni
automobilistiche, 2 motociclistiche, 1
podistica e T altre date richieste an.
cora non confermate, ovvero con un
totale di 29 giornate di gara olire, na-
turalmente, a quelle che saranno ri-
servate alle prove ufficiali delle compe-
tizioni ed a quelle di case, s¢uderie,
gruppi sportivi e privati,

I1 ricchissimo calendario monzese @
il seguente:

6 gennalo: Maratona Naz. (a piedi)
Soc. Forti & Liberi.

19 marzo: 4 Ore di Monza -
M. Angiolini (T2).

15 aprile: (datu richiesta da con
[ermare).

25 aprile; 1.000 Km, di Monza (G.T
4-8, 5).

6 maggio: Targa Meneghina (F. 3,
F. 850, F. Ford).

10 maggio: 1. notturna Trofeo Ca
detti Agip, ¥. Monza.

13 magpgio: (data richiesta da con
fermare).

17 maggio: 2. notturna Trofeo Ca
detti Agip, F. Monza.

20 maggio: Gran Premio delle Na
zioni, motoeiclistico (Campionato del
Mondo).

24 maggio: 3. notturna Troleo Ca.
detti Agip, F. Monza,

27 magglo: Coppa Agip, 3. Coppa
Sport (F. 3, S. bH).

3 piugno: (data richiesta da confer-
mare).

7 giugno: 4. notturna Trofeo Cadetti
F. Monza.

14 glugno: 5. notturna Trofeo Ca-
detti Agip, F. Monza.

17 giugno: (data richiesta da con-
fermare).

21 giugno: 6. notturna Trofeo Ca-
detti Agip, F. Monza.

24 giugno: 500 Km. motociclistica di
Monza (derivate serie).

29 giugno: G.P. Lotteria (Internaz,
F. 2), gara F. Ford, 4. Coppa Sport.

5 luglio: 7. notturna Trofeo Cadet-
ti Agip, F. Monza.

30 agosto: 8. notturna Trofeo Ca-
detti Agip, F. Monza.

2 settembre: Coppa Intereuropa (GT.
4), F. Renault.

6 settembre: 9. notturna Trofeo Ca-
detti Agip, F. Monza.

9 Settembre: Gran Premio d'Italia
(F. 1 Campionato del Mondo), Gara
F. Italia,

13 settembre: 10. notturna Trofac
Cadetti Agip, F., Monza.

16 settembre: (data richiesta da
confermare).

23 settembre: Coppa AGIP F. 3, gari
F. Ford e ¥, 850,

7 ottobre: 18. Conpa Carri (T, 2)

14 ottobre: (data richiesta da con-
fermare).

21 ottobre: (data richiesta da con
fermare).

Trofeo

& [




® E' un po’ misteriosa la vicenda del-
la dependance della Scuderia Filipi-
netti a Formigine, quella dove Mike
Parkes e alcuni tecnici si occupano
delle 128 da competizione e stradali.
Ai primi di dicembre, lo sappiamo
per certo, era stato preparato un co-
municato #ampa che annunciava la
liquidazione del reparto nel quadro
dei nuovi programmi March-BMW e
F. 3 del team Filipinetti a Ginevra
e Digione, sotto la direzione di El-

ford, Cio¢ avrebbe wvoluto dire il
divorzio con Parkes, Poi improvvisa-
mente il comunicato venne bloccato
e tutto € rimasto come prima. Anche
se quella certa aria di suspense che

¢’e a Formigine non ha potuto esse-
re annullata dai ripetuti tests svolti
con le Fiat 128
campionato svizzero) prima a Monza
e poi al Castellet. Sembra quasi che
M. George Filipinetti, mentre non fa
lesinare comunicati per dare qualsiasi
notizia che dica sia pure di un piccolo
successo O iniziativa, non <1 tenga
che vengano diffusi quelli su riduzio-
ni di programmi. In genere da Gine-
vra sono sempre solleciti a « puntua-
lizzare » le nostre informazioni sulla
« Filipinetti ». Siamo curiosi se anche
adesso gualcuno sara altrettanto preci-

so e sollecito.

(ora destinazione

[1 Presidente del Consiglio ANDREOTTI denuncia un

tipico malvezzo dell’iconoclastia automobilistica 1n TV

Solo SOTTO le auto gl italiani

Alla vigilia di Natale il Presidente del Con-
siglio on. Andreotti si ¢ prestato a un fuoco
di fila di domande (contestatrici) di italiani
qualsiasi, in un programma TV che ha avuto

tanto successo di simpatia per il Presidente
da far risentire gli esponenii di opposizione

i quali, precccupati, hanno persino protestato
chiedendo di «rispondere », I giornali che
hanno riferito dei temi affrontati, non hanno
certo reso giustizia alla efficacia dell’intervi-
sta e alla semplicita argomentativa manife-
stata.

Ma quel che ci interessa nel! caso particola-
re ¢ che, tra le risposte piu originali, ne e
stata dimenticata una sul fenomeno automo-
bilistico in Italia, argomento che l'on. An-
dreotti ha tirato in ballo come risposta a un
quesito sulla liberta del giornalismo televisivo.

In poche parole, il coordinatore dell'inter-
vista-del-pubblico gli aveva chiesto perché
sui teleschermi ai giornalisti TV viene lascia-
to dal Governo poco spazio di argomentazio-
ne, pretendendo schemi comunque conformi-
sti alle tesi dei politici in carica. L'arguto
Presidente del Consiglio attuale ha risposto
testualmente: « Beh, io sono d’accordo su piu
liberta di critica TV. Ma ben fondata. Un
esempio. Non c'¢ dubbio che, con tutti i
problemi connessi, il fenomeno della moto-
rizzazione sia un fato di progresso generale.
Perd prenda i servizi televisivi di questi ultimi
tempi. Ad ascoltarli su argomenti di auto,
si ha la sensazione che nel nostro Paese, dove
siamo arrivati a una densita di 1 automobile
su 4 abitanti, cioé una dimostrazione — CO-
munque si voglia — di milgioramento econo-
mico-sociale, gli italiani vdaano solo SOTTO
le macchine e non SOPRA »!

Una denuncia arguta, senza dubbio, della
esagerazione ed esasperazione di certe tesi
critiche che, nel nome di non meglio identifi-
cabili principi culturalsociologici, in realta
tendono — con la scusa di denunce umanisti-
che — a modificare quelle manifestazioni di
miglioramento sociali e politiche, che spetta
ai singoli individui poi contribuire a mante-
nere nel giusto e sensato canale del bene§sere
e non del malessere collettivo, senza arrivare
a iconoclastie continuate ufficiali che non han-
no alcuna ragione d’essere, almeno nel modo
come sono presentate.

Nonostante questa tirata d'orecchie d’alto

® Pare che la Lotus 72 abbia dei
problemi con le nuove gomme Goo-
dvear. Si sarebbe verificato, nelle pro-
ve, un fenomeno di sovrasterzo che la
. 1 campione del mondo non aveva
con le Firestone. Invece per la Ferrari

me spese
trasferta.

lati dall’amministrazione fen:a:ista co-
«vive » generali per la

® Dopo aver visto il minicane del-
Ping. Chiti che faceva capolino dalla

loco, i giornalisti televisivi continuano la loro
campagna che prende lo spunto dall’aumento
degli incidenti stradali, dimenticando — a
parte certe innegabili disfunzioni — che gl
incidenti sono anche risultato di quella teoria
del caicolo della probabilita che non si vede
perché debba essere la base del mondo mate-
matico moderno e non altrettanto di un feno-
meno cosi diffuso della vita di oggi: cioe la
crescita del traffico automobilistico. Fare pa-
ragoni ad esempio tra gli incidenti del Natale
'"71 e quello '72 solo col calcolo numerico degli
aumentati morti e feriti (comunque troppi) e
semplicistico. Non si tiene infatti conto del
« ponte » pi lungo di quest’anno e dell’otti-
mo tempo che — alla vigilia di Natale — ha in-
dotto piu famiglie dell’anno scorso a mettersi
per sirada per le feste (oltre il fatto che le
macchine sono anche aumentate unitariamen-
te!).

Lungi da noi voler negare la necessita di
una migliore educazione del guidatore sulle
strade, e il dovere di ridurre le conseguenze
della macabra guerra del traffico. Ma, per ca-
rita, non esageriamo! E cerchiamo di convin-
cerci che non & solo descrivendo allarmistica-
mente il peggio e continuando con certe cam-
pagne di educazione stradale che dimenticano
realta oggettive, facendo peraliro balenare la
necessita di rendere inutilizzabile I'automobile
(comunque strumento di liberta dell'indivi-

duo), che si puod risolvere il problema.

Ed auguriamoci che la considerazione del
Presidente Andreotti sia perlomeno valorizza-

ta, sostenuta e echeggiata in quegli ambienti
ufficiali che dicono di difendere gli interessi

dell’automobilista. L’ACI non deve servire a
creare un corporativismo, ma a sostenere l'au-
tomobilista come uomo e come cittadino. Co-
sa che finora I'’Automobile Club d’Italia non
ha spesso fatto, nemmeno con quei suoi am-
pollosi e ventennali Convegni del Traffico a
Stresa, dove mai si & sentita — per esempio
— una considerazione cosi semplice, vera e
realistica, come quella appena citata del Pre-
sidente Andreotti. .

Forse per questo, anche i soloni del giorna-
lismo, hanno evitato di ricordarlal...

Marcello Sabbatini

settembre al Molino Rosso, quando
ufficialmente annunci® una sostitu-
zione gia decisa da mesi, gli assicu-
rd enfaticamente che non avrebbe vo-
luto privarsi della collaborazione e
percid lo avrebbe voluto nella sotto-

Il cambiamento @ risultato positivo.
Hi}rt‘bh:m scomparsi i famosi fenome-
N1 di vibrazione che impensierivano i
piloti lo scorso anno.

1

:nf:l'“:jﬂﬂ- pia dfl. escludere la pre-
el di:: 5 Ferrari :11],:1_,24 0’1:1: ame-
Vi i1 i gytuqa. Ammenoché non si
SAzlone i'ﬂr E" di |t e

@ 1 tre milioni d’'ingaggio

gf:i::l Jl‘.i figlio di Bill France (il
per due };J;,Iz 51 ¢ dato alla politica)

P e i 24 e passa calco-

7 4 _,

insolita culla del motore boxer 12 ci-
lindri Alfa presentato alla TV, un
meccanico di Maranello ha commen-
tato: « Eh, temo che questo motore
ci dara la paga. Ai suoi cavalli di
potenza bisogna aggiungere un cane
in pid... »

® Le promesse. Ricordate il wice se-

gretario della CSAI rag. Tavoni, co-

stretto ad andarsene perché scomodo
per il suo ex collega Saliti? Rogano,
nella famosa riunione imolese del 16

commissione velocitd e nell’albo glei
commissari sportivi nazionali. Infatti...

@ (¢ battaglia grossa nella commis-
sione tecnica e sicurezza internazio-
nale della CSI a proposito del rifor-
nimento delle vetture sport nelle ga-
ve mondiali marche. Adesso € venuta
di moda una certa valvolina autosi-
gillante che si vuole far diventare ob-
bligatoria. Si darebbe il caso — dico-
no — che il proposto meccanismo in-
teressi da vicino uno dei legiferatori.

e Fa impressione sentir vantare miliardi per Piani autodromi ambizio

Quando paga la CSAI? |

*
1A

si, Piani Piloti con Nazionale F. 2 in gestazione per la quale _sarabbu o
investiti nel 73' settanta milioni e poi scoprire che ancora a fine
anno la CSAl non aveva liquidato le somme che i partecipanti ita-
liani alle gare F. 2 e F. 3 dovevano ricevere nel quadro degli « aiuti »
CSAl per l'attivita internazionale svolta l'anno scorso. E' un vero

scandalo. Quei soldi dovevano servire ai nos

tri piloti a svolgere

I'attivita del "72, non a pagare i debiti dopo! Prima di tirari fuori altri

roboanti progetti per questa stagione, pensino alla CSAIl a pagare |
conti sospesi, visto che hanno cambiato anche le carte in tavola dei

finanziamenti '73.

Preoccupato e forse prevenuto [male)
sulle considerazioni che sarebbero ap-
parse (e invece non c'erano) sull'ul-
timo AUTOSPRINT di dicembre, a com-

mento della decisiona di far svolgere

a Vallelunga la 6 Ore mondiale del

prossimo 25 marzo in sostituzione di

Sebring, il presidente CSAI| ing. Rogano,
nel pomeriggio di lunedi 18 dicembre
scorso, fece diramarz questo curioso
comunicato di anticipata «spiegaziones:

« || presidente della CSAl ing. Alber-
to Rogano, di ritorno da Parigi, inter-
pellato in merito alla decisione di isti-
tuire la ''6 Ore di Vallelunga'', organiz-
zata dall'Automobile Club Roma, quale
prova valida per il Campionato del
Mondo Marche 1973, ha rilasciato la
seguente dichiarazione:

« La possibilita di fare svolgere in
Italia, per il solo 1973, una terza prova
del Campionato Mondiale Marche ci é
stata presentata improvvisamente quan-
do, nel corso della seduta del bureau
della CSI del giorno 15 u.s. si é
conosciuta la decisione degli organiz-
zatori della '"12 Ore di Sebring'' di ri-
nunciare alla loro gara. Nell'interesse
del nostro sport e per favorire i co-
struttori nazionali (Alfa Romeo e Ferra-
ri)} impegnati nel campionato in pa-
rola, abbiamo ritenuto opportuno di non
lasciarci sfuggire la favorevole possi-
bilita offertaci. Considerata la data del-
la mostra scelta é caduta sull'autodro-
la nostra scelta @ caduta sull'autodro-
mo di Vallelunga che, in relazione alle
condizioni climatiche, presentava le mag-
giori garanzie di agibilita. A tale deci-
sione ha contribuito anche il nostro de-
siderio di veder rilanciato |'autodromo
di Roma, attraverso una gara di grande
validita tecnica-sportiva e di vasta ri-
sonanza. Cosa questa che, a nostro av-
viso, corrisponde all'interesse generale
dello sport automobilistico italiano »

Avete capito adesso come & nata la
nostra vignetta d'apertura a pagina 3
sulle previsioni « meteorologiche » '73
per gli autodroml italiani! Ma, scherzi a
parte, resta davvero incredibile come
in Italia lo sport possa essere stru-
mentalizzato per risolvere giochi di po-
tere che non hanno nulla a vedere con
gll interessi dello sport. Le considera-
zionl negative sulla scelta di Valle-
lunga affiorano un po' dovunque. Risulta
che la stessa Ferrari e |'Alfa Romeo
intendono far capire alla CSAIl |'errore
di insistere su una designazione del
genere, quando ¢'é una pista come quel-
la di Imola che, come ha affermato lo
stesso Ickx, appare |'unica idonea, a
parte Monza, per una prova mondiale
Marche con tutti i requisiti.

Tra l'altro | responsabili delle -Case
italiane sanno bene che a Vallelunga,
oltre quelli che potranno essere | colpi
di scena e gll agguati della sorte su
quel minitracciato per 25 macchine im-
pegnate a carosellare per trecento e
pit giri, si rischia di farsi battere da
qualche due litri molto a punto. grazie
al gioco del rifornimenti e al loro
vantaggio di non cambiare gomme. Gli
exploit di Merzario a Brands Hatch '72
con |'Abarth due litri ne sono una pro-
val Lo stesso neo d.s, Ferrari, Rosani,
il giorno delle prove natalizie di Valle-
lunga ha detto a un giornalista: « Ve-

2 telegrammi coraggiosi
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dremo che macello ¢l salterda fuori con
25 macchine al via... »!

Per il momento pronunciamenti da
parte dell’AC Bologna, che dovrebbe
essere il pidb diretto interessato, non

ce ne sono stati, anche se pud sem-
brare strano. Piuttosto sono molto si-
gnificativi due telegrammi inviati dai
responsabill dell'autodromo di Misano
Adriatico che, come ricorderete, era
stato proposto inizialmente a Parigi, da
un delegato CS| tedesco, per ospitare
la 6 Ore monidale (e sarebbe stata
comunque piu adatta di Vallelunga
quella pista anche di tre chilometri
ma plu = aperta »).

Un telegramma & stato inviato al pre-
sidente della CSAl e dice:

« Autodromo Santamonica protesta
per sua ingiusta presa di posizione in
sede riunione CSI Parigi. Rileviamo
che dopo sua visita et successiva lette-
ra del 29 settembre 72, atteggiamento
nei confronti sutodromo di Misano
Est risultdto improntato a netta assur-
da opposizione. Attendiamo messa in
opera promesse e propositi di demo-
cratizzazione emerse in convegno di
Taormina. Autodromo Santamonica

S.PA. »

Un altro, ancora pil simpaticamente
polemico, era indirizzato al PRESIDEN-
TE DELL'ACI avv. Filippo Carpi de'
Resmini:

« Politica di ' democratizzazione
CSAI, divulgata in convegno Taor-
mina, habet trovato puntuale riscon-
tro in atteggiamento Presidente CSAI
Rogano riunione CSI 15 dicembre
u.s. Rallegramenti. Autodromo Santa-
monica S.P.A. »

Sapete come ha risposto Rogano?
« ... Respingo vostra protesta in gquanto
basata su notizie glornalistiche desti-
tuite di ogni fondamento... »

Sic! Si da il caso perd che la « San-
tamonica spa » avesse un Suo rappre-
sentante a Parigi, ben al corrente della
vicenda e che | telegrammi erano stati
spediti prima che qualche giornale pub-
blicasse le notizie dei retroscena della
scelta pro Vallelunga.

Fiocchi azzurri

® Sante Ghedini dovra cambiare a-
bitudini: rombi dei motori
Ferrari sulla pista di Fiorano, il di-
rettore dell'impianto dovra ora fare
Vorecchio a quelli, che complice la
signora Violetta, emette il piccolo Si-
mone, nato sotto I'’Albero e che pare
volesse infelicitare subito chiamandolo
Boxer o Fiorano. Ai felicissimi papa e
mamma e all’erede 1 pil fervidi au-
ouri di AUTOSPRINT. Altrettanti a
Gioacchino Vari e sua moglie, nonnt
bis. E' arrivato Pietro, a Simonetta
ora Lefevre.

dopo i




® Se sussistevano ancora dei dubbi,
questo cartoncino d'auguri natalizio @
la conferma che sono questi i « ma-
gnifici 7 » piloti Alfa Romeo per la
stagione '73: Regazzoni, Zeccoli, Pic-
chi, de Adamich, Facetti, Stommelen,
Revson. Cosi, alla rinfusa, per non
creare preferenze, sia pure alfabetiche.

® La CSAI alleggerisce il suo staff
milanese. Una delle due signorine ri-
sulta sia stata liquidata. Forse la de-
pendance adesso andri a Torino?

® De Adamich, appena rientrato in
Italia dal Brasile, due giorni dopo
Natale, ha fatto tappa a Roma. Aveva
fretta di sapere come era finita la
questione del suo titolo tricolore. Lo
ha ricevuto solo il segretario Saliti;
Rogano gli ha mandato i suoi saluti
dall’altra stanza (poco gentile, eh?).
Nessuno comunque gli ha detto che al
suo indirizzo di casa avrebbe trova-
to una raccomandata in data 14 di-
cembre 1972 nella quale gli si co-
municava ufficialmente che era lui il
campione d’Italia assoluto di questo
anno.

Con l'ultima impresa di Apollo 17 l'uomo ba dato l'addio alla Luna,
per questo secolo. Tanto vale allora fare il punifo sui primati « sportivi »
su di essa stabiliti. Cioé i records ... podistici, di sollevamento pesi e,
quel che pit ci interessa, di velocita automobilistica. Per il momento
Vautolunare americana é nettamente pin veloce di quella russa (teleco-

mandata). Leggete questa tabella:
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APOLLO 17 22h. 05'07" 7h. 37'22" 18,024 125 km 35,800
APOLLO 16 20h. 13'00" 7h. 23'00" 16,898 94 -
APOLLO 15 — —_ _— — km 27,700
LUNAKHOD — — _— — oltre 10 km

in vari mesi

® Pinto, Paganelli, Barbasio e ri-
spettivi navigatori saranno molto...
profumati nel ’'73. Hanno concluso
infatti un accordo con la Atkinson
per portare sulle tute la pubblicita,
ovviamente « profumatamente » ricom-
pensati. Si dice 700.000 lire a equi-
paggio per tutta la stagione.

® [ programmi sportivi della General
Motors in Italia quest’anno cambia-
no indirizzo. Puntano piu ai rallies.
Sempre CONRERO resta comunque
il preparatore di fiducia dell’opera-
zione. Sara presto varata una tabella.
premi per i clienti-piloti. E’ accanto-
nato invece il programma velocita con
la Opel GT, in attesa dell’Ascona ’74.
Percio niente squadra ufficiale ed e
personale la partecipazione di Giorgio
Pianta al rally Montecarlo con una

Opel gr. 1. Piuttosto non ¢ escluso
che salti fuori un prototipo Opel gr.
5 made Conrero, con un inedito 8
cilindri a 2 valvole.

® [a monoscocca inglese della Ferra
ri ha dovuto aspettare che finissero
le feste per prendere il volo destina-
zione Italia. E' rimasta bloccata alla
Dogana di Londra per diversi giorni.
Anche la nebbia ci ha messo lo zam.-
pino, Adesso si spera che la prepara-
zione della nuova monoposto non ven-
ga ritardata anche dagli scioperi.

® Dal menu di un ristorante di Las
Vegas: « Poulet 8 la Ferrari », A un
turista italiano che chiedeva parti-
colari sul piatto, & stato spiegato: si
tratta di un pollo cucinato arrosto do-
po essere stato ucciso da una vettu-
ra sportiva.

Come ormai succede da vari anni, di questi tempi inizia la danza dei calendari: spostamenti di date, gare
soppresse, nuove iscrizioni sono all’ordine del giorno. Neppure il tempo di dare in pasto alle macchine la carta
dell'inserto che contiene il calendario '73, ed ecco che giungono un gran numero di correzioni e varianti, Se si
volesse attendere il calendario definitivo, probabilmente I'omaggio che trovate in questo numero vi sarebbe stato
offerto in... aprile. Vi comunichiamo pertanto le variazioni fino ad ora apportate al calendario, ben sapendo, pur-
troppo che non saranno le ultime. Prendetele come una errata corrige. Non nostra pero, ma della Commissione Spor-
tiva Internazionale. Quel che meraviglia é che la maggioranza delle varianti e aggiunte riguarda gare tedesche.
Solitamente tanto precisi e puntuali gli organizzatori tedeschi hanno avuto un bel numero di ripensamenti!

Corse soppresse

Gia cambia TAUTO-CALENDARIO

14 GENNAIO / ARGENTINA

CORSA DI VELOCITA'

——

4-6 maggio Svizzera Rally di Ginevra

10 maggio Austria Rally giornalisti Martha

12-13 MAGGIO OLANDA CORSA A ZANDVOORT

10 GIUGNO FRANCIA SALITA ALLA MONTAGNA D! LURE
14-15 LUGLIO OLANDA GP DI ZANDVOORT

4-5 AGOSTO OLANDA CORSA A ZANDVOORT

9 SETTEMBRE AUSTRIA COPPE TURISMO OSTERREICHRING
16 settembre Austria Coppa d'Oro slalom Martha

13-14 ottobre Germania Rally Klingen

21 ottobre Germania Autocross a Mannheim

Nuove iscrizioni

R ————

solenni promessé dei dirigenti I’AC campano

oficua collaborazione per la riso-
cione di quel problemi che c¢i stanno
1o a cuore: incremento dell’attivita
diiativa lueale, alull eoonomiel, aw
iromo ». NOol — da parte nostra —
remmo che la VESUVIO, a parte la
1scita del piano di rilancio dei pi-
ti napoletani, ha ottenuto, in campo
politico », il miglior successo pro-
‘0 _in virtua dell'impostazione pole-

Spostamenti di data

aCHE 1 avv. AIAIIITANO A0 LGillzen e
interesse di tutti sul futuro. Dopo |

iscorsi, in verith molto interessanti

{ e stata l'occasione per un mini-con-

gno dello sport-auto, questa pre-
iazione, a quanto s'¢ sentito), si @&
ssati alla premiazione dei piloti,
agnifica 1'atmosfera: nel giardino,
esposizione, alcune auto VESUVIO,
CHEVRON BT 16 di Nappi, il 1000
JARTH Sport di Cusani, il 128 Gr. 2
Squillace e I'ESCORT MEXICO del-
FORD SVAI, dato in dotazione alla
uderia napoletana per il Ford DAY
per la stagione sportiva '73. Primo
emio a Cosimo Turizio, l'unico na-
letano fregiatosi di un titolo nazio-
le. A Turizio @& stato consegnato dal
. Viola della CHAMPION il Trofeo

T S e
ANEilhi S FEJA = H{ﬂ:.lul.n [ ]

= oo uicEnwvilt one S6mn-

bra voglia animare i dirigenti dello sport automobilistico campano. Sullo sfon-
do dello stemma VESUVIO, a sinistra il direttore dell’A.C. Napoli, avv. Amal-
fitano, in piedi al microfono I'avv. Caiafa, presidente della CSAR, poi il Pre-
sidente dell’A.C. Napoli, avv. De Luca Tamajo, e i due « pupilli » Ciro Nappi
e Dario Cusani; Presidente e Direttore della VESUVIO (47 anni in due!)

CHAMPION messo in palio dalla nota
marca di candele per il migliore pilota
campano. Trofeo VEEDOL MOTOR
OIL a Paolo Squillace, Campione So-
ciale della Scuderia VESUVIO. Squil-
lace ha fallito l'obiettivo del Trofeo
della Montagna, ma ha vinto con 236
punti (contro i 222 di Cusani) 1'ambi-
issimo titolo uvesuvinon. E' la seconda
olta che il bravo Paolo si aggiudica
un Campionato Sociale, il primo lo

-------- o

VIETATO opporsi a MODENA-INDY

@® Nei piorn: della Betana il presidente della CSAI
dovrebbe passare per Modena, per incontrarsi sia
col presidente dell'AC dott. Orlandi che con !'ing.
Enzo Ferrari, Argomento sul tappeto l'autodromo di
Modena tipo Indy che non ha riscosso molti entu-
siasmi della sottocommissione circuiti e sicurezza della
CSAI presieduta dall'ing. Zamboni. L'episodio indi-
spetti il « Drake» mentre il segretario CSAI dr.
Saliti, portando la voce di Rogano, bloccd qualsiasi
presa di posizione decisionale, che a qualcuno sem-

bro sostenuta dall'ing. Bacciagaluppi (rimasto nella
sottocommissione come rappresentante ANCAI) for-
se preoccupato dalla*concorrenza a Monza del pro-

posto anello superveloce.

Rogano viene a Modena per tranquillizzare 1 soste-
nitori modenesi del progetto. Visto che interessa a
Ferrari, il presidente CSAT (che adesso a lui si ap-

poggia) ci tiene ad accontentarlo, pensando forse in
cuor suo di prendere anche i due piccioni delle diffi-
colta ai suoi « nemici» di Milano e Bologna (per
Monza e Imola). _

La sottocommissione circuiti e sicurezza si riunira
ancora a Milano I'8 e il 9 gennaio, ma stavolta Ro-
gano ci sara personalmente e pare abbia intenzione
di dire chiaro che ai suoi componenti non spetta di
decidere 1l «si» e 1l « no» alla” costruzione di un
certo tipo di autodromo e dove; gli spetta solo con-
trollare che siano rispettate le misure di sicurezza, sia
per macchine e piloti che per il pubblico. E’ una pre-
cisa presa di posizione « politica », Ma avra pensato

il presidente CSAI che potrebbe ritorcersi a suo dan-

no quando dovra far dare a questa commissione il
« placet » tecnico per lo svolgimento della 6 Ore
mondiale a Vallelunga?

Feld e Porcelli, i quali, pur limi-
tando gli impegni, per motivi diver-
si, hanno contribuito comunque al
successo dell’'annata '72. T'AC ha di-
stribuito a sorpresa anche molti buo-
ni di benzina,

Tra i premi wuparticolarin oi piace
ricordare la Coppa al pilota pii an.

e Boscotrecase per l'oscar della

Fiamn

e e _

Ritagliate questa SCHEDA e inseritela nel

Tl toawsen stamemeles 3 b
—

ziano, Serrentino, al piu promettente,
Giuliani, ed — ex-aequo, — a Mf"v

SRRl B o) (A

CALENDARIO CORSE '73 in omaggio in questo numero

In uno degli ultimi bollettini della GPDA, Yassociazioné inter-
nazionale det piloti, é apparsa questa nota, che vale la pena di ri-
ferire perché, con humor del piu perfetto stile anglosassone mette
il dito su una certa piaga dello sport automobilistico f:a!fa;a, che

spesso AUTOSPRINT kba

Grazie all’'opera compiuto dal nostro
direttore italiano, Andrea de Adamich,
moduli per la richiesta di apparte-
nenza e altri di presentazione sono di
recente stati inviati, sotto forma di
circolare, a quasi mille piloti che in
Italia sono in possesso di licenza in-
ternazionale e Ia reazione anche se
lenta all’inizio, ora e diventata mol-
to incoraggiante.

Il nostro compito, in Italia, & di-
ventato piu facile grazie all’abitudine
della CSAI di pubblicare nel suo gior-
nale mensile elenchi completi dei no-
mi e degli indirizzi del suol piloti
con licenza. La CSAI, tuttavia, proteg-
ge l'anonimato col gquale tanti con-
duttori italiani desiderano nascondere
la loro vera identita, utilizzando cid
che potremmo definire « noms de
course », cioé soltanto il nome della
citta ove risiede il pilota in questione.

avuto modo di sottolineare.

L'uso di tall pseudonimi pare essere
un’abitudine quasli esclusivamiente ita-
liana e ci sl chlede spesso perché g
italiani ¢l tengano tanto, a nasco :
reé Ia loro identith con nemi inverosi.
mili quali Popsy Pop, Bum, Shangry-
La, Elvis, Bloody Black Tiger o
fino, Nanni Galll! Forse vogliono ﬁ
tanto proteggersi, PEr non ricevere
moduli per la richlesta di appartenen-
Tia alla Eif;;lﬁ! Qualsiasi
ano ano 0, che desiderasse rare
a fare parte dell’Associazione :in tmet-
ta al pia presto in contatto énn I no-
stri uffici e promettiamo di non rile.

te a2 sua suoce

_ # aequisti » lta]u?jt
siamo soprattutto contenti di accoglie-
re fra noi il re senza corona della Typ.
ga, Nino Vaccarella. Scusa, Nino
Avremmo dovuto fra 1'
« acquisti » siciliani,

Ll

nostri



La BEFANA della CSAI

La CSAI ha approfittato del suo ultimo bol-
lettino del 1972, il 17 (numero fatidico!), per

riunire i sunti dei dispositivi delle sentenze di
appello ed un numero non indifferente di pe-

nalita inflitte nella seconda meta della stagio-
ne agonistica,

E’ gia molto che la CSAI abbia preso la buo-
na abitudine di informare i propri licenziati
su come sono andate le sentenze riguardanti
alcunt lore colleghi, ma é impossibile non con-

statare come in questi casi la tempestivita di
informazione sia una componente molto im-

portante. St parla infatti di appelli discussi
in un arco di tempo che va dal 6 novembre al

1 dicembre, ed almeno i primi (ed i piit im-
portanti) avrebbero potuto essere oggetto di
un comunicato stampa.

Ci riferiamo in particolar modo alla senten-
za che da ragione a de Adamich riguardo I'at-

tribuzione dei punti nel travagliato campionato
assoluto '72. Una sentenza discussa il 6 novem-
di fifa ‘i "dorhande “(Eontestatrid)” dl fraRasl
qualsiasi, in un programma TV che ha avuto
tanto successo di simpatia per i1 Presidente
da far risentire gli esponenti di opposizione
I quali, preoccupati, hanno persino protestato
chiedendo di «rispondere». I giornali che
hanno riferito dei temi affrontati, non hanno
certo reso giustizia alla efficacia dell’intervi-
s:at e alla semplicita argomentativa manife-
stata.

Ma quel che ci interessa nel caso particola-
| re ¢ che, tra le risposte pili originali, ne &
Stata dimenticata una sul fenomeno automo-
bilistico in Italia, argomento che l'on. An-
dreotti ha tirato in ballo come risposta a un
quesito sulla liberta del giornalismo televisivo.

In poche parole, il coordinatore dell'inter-
vista-del-pubbliee gll aveva chiesto pershe
sui teleschermi ai giornalisti TV viene lascia-
to dal Governo poco spazio di argomentazio-
ne, pretendendo schemi comunque conformi-

Presidente
Ing. Alberto Rogano

Segretario
Dott. Erasmo Saliti

Componenti

C.te Giuse Ing. Giulio Carcano
di Valgiurata Presidente
Presidente sottocommissione
sottocommissione velocita I
Componenti: Componenti:

Roberto Angiolini (ANCALI)

U. Becearini Crescenzl (FISA)
Franco Fedi (ANFIA)

« Nanni Galli » (pllota)

Piero Lardi (ANFIA)

Emesto Lazzaretti (Comm. Sportivo)
Ottorino Maffezzoli (Dir. di corsa)
Massimo Natili (pllota)

Giorgio Pianta (pilota)

Vittorio Zanon di Valgiurata (nipote

ed ex ulkﬂn]
aegil' Incidenti swradall, dimenticando —

parte certe innegabili disfunzioni — che §
incidenti sono anche risultato di quella teor
del calcolo della probabilita che non si vec
perché debba essere la base del mondo mat
matico moderno e non altrettanto di un fen
meno cosi diffuso della vita di oggi: cioe |
crescita del traffico automobilistico. Fare p:
ragoni ad esempio tra gli incidenti del Natal
71 e quello '72 solo col calcolo numerico deg
aumentati morti e feriti (comunque troppi) 3
semplicistico. Non si tiene infatti conto daﬂ;
« ponte » pia lungo di quest’anno e dell’othe
mo tempo che — alla vigilia di Natale — ha 1

dotto piu famiglie dell’anno scorso a metterai-
per strada per le feste (oltre il fatto che &

macchine sono anche aumentate |.mitariarne"Ui

iel).

Lungi da noi voler negare la necessita
una migliore educazione del guidatore sul

Franco Fedi (ANFIA)

Carlo Righi (ANFIA)
Ello Zagato (FISA)

Luigi Dell’'Orto (Tecnico)

Vincenzo Galmaninl (Comm. Tec.)
Angelo Guerciotti (Comm. Tecnico)
Giorgio Pianta (ANCAI)

!
Ing. Roberto Nosetto (Segretario)

LA CSAI NELLA CSI

Le sorprese delle sottocommission:

Nella cornucopia delle feste natalizie abbiamo trovato anche tutti i nomi

(definitivi) dei componen

ti le sottocommissioni CSAI per il biennio '72.'74.

Le anticipazioni di AUTOSPRINT sono tutte rispettate, C’¢ anche il consigliere
- per - meriti - di - parentela, cioé ZANON - nipote, cioé Vittorio ZANON che
si nascondeva sotto lo pseudonimo « ANACLETO » (e non ARCHIMEDE)
quando correva (da gentleman). Perd qualche sorpresa c¢’¢: per esempio nella
sottocommissione velocita (a dispetto del Presidente dell’ACI avv. Carpi che non
I’ha voluto piu consigliere CSAI) & stato ripescato (da retrocesso) il geom. Anzio
Zucchi come componente di quella sottocommissione della quale & stato Presi-
dente dal '70 al 72, Una scelta fatta chiaramente per gettare un po’ di zizzania

nel clan bolognese.

In genere nelle varie sottocommissioni sono stati tutti confermati. Pochis-
simi i nomi nuovi e solo tre i non confermati. Tra questi, oltre Santulli ¢ Taba-
ton, l'ing. GAETANO DANESE grande amico del Presidente CSAI Rogano.
Non & che nella passata sottocommissione tecnica di cui faceva parte si sia fatto
vedere molto, ma c¢’¢ chi pensa che la sua mancata conferma sia anche spiegabile
con il voler evitare « chiacchiere » di protezioni particolari per 1'sppena con-

fermato Presidente biennale CSAI. L’ing.

Danese & cognato del Presidente del

Consiglio, Andreotti. Ha sposato la sorella della moglie.

Ing. Raffaele Zamboni
Presidente

tecniea
e sicurezza

Componenti

Roberto Bussinello (Tecnico)
Ugo Cavazzuti (Tecnico)

Piero Ciatti (Tecnico)
Andrea de Adamich (pilota)

Luciano De Luca (Dir. Autodromo)

Eugenio Dragoni (FISA)
Paclo Moruzzi (Dir. dl corsa)

Gianni Restelli (Dir. autodromo)

Carlo Righi (ANFIA)
Emilio Rovelli {Medico)

sottocommissione circuiti

Gianfranco Agnoletto (Tecnico)
Giuseppe Bacciagaluppi (ANCAI)

Avv. Salvatore Aleffi
Presidente
sottocommissione rallies
e regolarita

Componenti:

Giovanni Canavese [ANFIA)

Lucio Di Papola (Fed. cronometristi)
Zefferino Filippi (FISA)

Cesare Florio (ANFIA)

Alvaro Gomez y Paloma (pilota)
Alessandro Moncini (pilota)

Adolfo Rava (Comm. Sportivo)
Dante Salvay (ANCAI)

Mirto ‘H‘lntulil (Dir. di corsa)

Giuseppe Cannizzaro (Segretario)

ing. Roberto Nosetto {Segretario)

beccato anche un’ammonizione.
Sara bene stabilire una volta per
tutte la questione dei «rabboc-
chi » di liquidi sia la loro liceita
prima delle pesature di verifica.

Abbiamo parlato anche di elen-
co di penalita inflitte. E’' una li-

sti alle tesi dei politici in carica. L'areuta trade,: e il dnveredi ridurre 1

Prao non o TOD Na preso i BN o AR T S

punti nelle gare dell’ Europeo s o 3 -

|flarche 2000 in cui ha parteci-  Eccovi la pit recente — e speriamo l'ultima — a undici mesi di distanza — sui 12 punti attribuiti

i Fm omrd ot11ro BT R P 7
esempio. HS;I R dubbio che, con tutti i
problemi connessi, il fenomeno della moto-
rizzazione sia un fato di progresso generale.
Pero prenda i servizi televisivi di questi ultimi
tempi. Ad ascoltarli su argomenti di auto,
si ha la sensazione che nel nostro Paese, dove
siamo arrivati a una densita di 1 automobile
su 4 abitanti, cio¢ una dimostrazione — co-
munque si voglia — di milgioramento econo-
mico-sociale, gli italiani vdaano solo SOTTO
le macchine e non SOPRA »!

Una denuncia arguta, senza dubbio, della
ess;ierazinne ed esasperazione di certe tesi

In L pecalenslecd :
punto fondamentale, ‘che que-
sto: la «qualitan» di una gara ri-
tenuta valida per ‘dichiarare il
campione assoluto italiano non é
data dal suo titolo, ma da chi
vi partecipa.

l'assoluto.

*"“’""""%ﬂ"l""""‘"'ﬁ-.-...ﬂﬂ... PPl iewi v ¢ yrlsuisr utiiu BUSLIU ULDAL, A €
riteniamo che la «punizione» verso de Adamich
non andra oltre la non assegnazione dei punii per

Non bisogna dimenticare, pot, i dubbi sorti —

“nreifie” npEggio €' cunvifirando con ceérte carf{CH alla 1000 Km di Baires. Non

pagne di educazione stradale che dimentican?Puto con certezza se de Adamich ha

realta oggettive, facendo peraltro balenare 1

33-3 di Facetti e Alberti, i 54 giri mi-
un terzo di gara, richiesti da- regola-

necessita di rendere inutilizzabile l'automobily; 4,5 campionati italiani per poter

(comunque strumento di liberta dell'indiv
duo), che si pud risolvere il problema.

Ed auguriamoci che la considerazione

punti. Si poteva fare un telex agli
A parte questo, e ipotizzando l'esat-
dstri conti

Presidente Andreotti sia perlomeno valurm-?’ugézgg pﬁﬁgﬁiﬁmﬁ?ﬁtmbbe Bgue:

(che non sono quelli uffi-

ogliendo i 12

ta, sostenuta e echeggiata in quegli ambiens che ha ne resterebbero 93,5 cioe 0,5
ufficiali che dicono di difendere gli interesii Merzario.

dell’automobilista. L’ACI non deve servire
creare un corporativismo,

de Adamich é campione, stando al-
, @ raccomandata della CSAI in data
ma a sostenere I'av jnpigta a de Adamich.. a Lugano.

tomobilista come uomo e come cittadino. Cin data 20 novembre Carpi aveva in-

apa,

ne assoluto italiano»: allora cosa as
a dichiarare ufficialmente il suo campione? Perché.

““jche che, nel nome di non meglio identifi- g3 che finora I'Automobile Club d’Italja noimich ad andare dal presidente Leone
nelle note udienze ACI, come «campio-

petia la CSAI

lo tiene sott'aceto? Non & certo il suo vino di pi-

lota che si é alterato...

Fra l'altro, lasciando intatta la - o oy
sostanza del regolamento per il =
i:mnpinnﬁ.tn assoluto, la CSAI ha o o

asciato la porta aperta ad un - = o
certo numero di ricorsi (di cui " ﬂomegglo Y Y ~ < o[B8 |%
questo di de Adamich andato a il o i o (o [2]8 5 N R
buon fine ¢ un precedente peri- per 1 i S S RSN E T 2 % 2 =
colosissimo), Quali ricorsi? Ve lo ti tOI d' < S E oS |8 .g .g el e -E |~ <
diremo quando la situazione di O di &R E]w E . § % §I§IR g e g 'TE - E
questo campionato, nel 1973, tor- f § B> T |w ]| B ] S| & x| = |z :
nera ad ingarbugliarsi, A meno CAMPIONE 2 E Bl |&|R]|3 = % £ = n.: E = ’é '§ n': = _§ E
che la CSAT non abbia il corag- D'I ITALIA £ & lel5ls o -8 g (=[S S L [ g S
ﬁin di fare marcia indietro an- ¥4 S B|E|& 51 ﬁ S| |S|gl. g o | g
andosi a rileggere le considera- glmlS|& B D 3|5 & - —
zion! — gluste - ai de Adamicn aSSO0luto mﬁu_ﬁguﬁﬂg&gﬁg gggi: E |
a8 pag. 21 di Autosprint n. 51/52. 3 & S 5 § E‘ S S o § : = E 5|3 g S % 5
E’ ancora in tempo. Sle|B [0S |8 |S|X|3|S(S[S|5|S|R|E|E|&]a | & | B
\ Queste, in sintesi, le altre sen- -— - =t Sl

enze: ANDREA

LORENZO SASSI ha avuto tor- EA DE ADAMICH
%ﬂ. nel 51;{]. rjcgé'sﬂdrjguardante la EEA HOMEO 33tt3 gr. 5 12 6 9 — — 12 12 9 4,5 2 0.5 67
amosa faccenda dei' pneumatici TEES ) i S
ammesso 0 no a Varano, 1’1l SUHTEES T_fd il -*9 L == ——— —B—- = —29 105.5
giugno. I pneumatici sono stati SURTEES TS 10 F.2 2 —A45 3— 95
riconosciuti come « utilizzabili »,
n}f. il 'fi['rihunaie d’Appello non ha _AHTUE(_J_ MEHZANO r L=
ritenuto opportuno dare torto al FERRARI 312P ar. 5 ' AR s St ; o0
commissario sportivo che impe- — cR UL 2 s LB 93
di a Sassi di partecipare alla fi- FERRARI 312B F. 17 3 3

2 45

Queste le cariche del componenti della CSAl in
seno alla Commissione Sportiva Internazionale:
ing. Alberto Rogano, membro del Bureau; dott. Erasmo Saliti, membro della sottocom-
missione Regolamenti Sportivi; dott. ing. Giovanni Lurani, coordinatore « senza voce ».
Per « meritli personall » @ nella CS| anche |'ing. Giuseppe Bacciagaluppl, nella sotto-
commissione Circuitl e Sicurezza in rappresentanza della GP| e della AICP.

vi sono notizie di un certo ri-
lievo.

Notiamo, infatti, delle sospen-
sioni da 1 a 6 mesi, alcune con
una data di decorrenza altre no.
Fra i piu «colpitin, naturalmen-
te, i giovanotti della Formula
Italia, che hanno puntato con-

tro i1 afueilen della CSAI. Oltre
alle gla note sospensioni i

GIANCARLO GHINZANI e AN-
TONIO CASTIGLIONI (guida
scorretta ad Imola) e di PAO-
LO BOZZETTO (comportamento
« che ha nuociuto allo sport» a
Varano e condotta di gara peri-
colosa a Vallelunga), da segna-
lare la grosa «bottan a ROBER-
TO TONUSSI, che ¢ stato so-
speso fino al 30 giugno 1973 per
essere stato trovato a Varano
con «la vettura non conforme
al regolamento tecnico » dice eu-
femisticamente la CSAI. Con il
motore gravemente irregolare, di-
ciamo noi ma il risultato non
cambia, anche sSe a parer no-
stro la CSAI stessa avrebbe do-
vuto dare piu pubblicita alla co-
sa, anche per scoraggiare altre
tentazioni.,

Una sospensione quasi analoga
per gravita se 1'é beccata PIER-
GIORGIO MUSSA, che e stato
sospeso fino al 30 maggio '73
per non aver presentato la sua
Formula Ford alle verifiche post-
gara a Varano.

Sei mesi sono toccati ad ALA-
DINO STEFANELLI, per « ripe-
tute irregolarita tecniche». Quat-
tro mesi sono andati a UMBER-
TO CETERONI (mancanza re-
tromarcia) e BRUNO GIACO-
MELLI (irregolaritd tecniche in
F. Ford).

Tre mesi di sospensione sono
statli comminati a MARIO BE-
NUSIGLIO (inosservanza delle se-
gnalazioni dei commissari di per-
corsi), GIANNI GIUDICI (di-
chiarazioni «faziose» nei confron-
ti degli ufficiali di gara), PIERO-
MANI (non ha portato la vettura
alle verifiche post-gara), EDOS
TEMPESTINI (ha ritirato la vet.
tura dal parco chiuso senza au
torizzazione) e GIOVANNI VAI.
RANI (non si & presentato alle
verifiche post-gara). |

Due mesi sono andati a ALDO
FINA (comportamento scorretto
nei confronti del medico federa-
le); con un solo mese se la so-
no cavata CARLO FOLETTI (i-
nosservanza delle segnalazioni
dei commissari di gara) e PIE-
RO LAVAZZA (comportamento
scorretto nei confronti di un uf-
ficiale di gara),




TORINO - Come di consueto la
premiazione Lancia si & svolta nel-
la deliziosa cornice di Villa Mon-
fort. Quest’anno, perd, si € trat-
tato di una festa tutta particolare
in quanto si festeggiavano i dieci
anni della H.F. Squadra: Corse e
la conquista meritatissima del Cam-
picnato  Internazionale Marche
Rally. Una stagione indimentica-
bile quella appena conclusa, che
ha visto il momento piu alto della
meravigliosa parabola della Ful-
via e nello stesso tempo l'apparire
all’orizzonte della nuova stella na-
ta in casa Lancia, la Stratos, cui
non si pud fare migliore augurio
che di bissare i successi della so-
rella maggiore.

Dieci anni fa, per opera di Ce-
sare Fiorio, Dante Marengo e Lu-
ciano Massoni, nasceva la Squadra
Corse che si fregiava del simbolo
HF (Alta Fedelti) per sottolinea-
re il felice connubio tecnico stili-
stico tipico della Lancia anche in
campo sportivo. Fanno testo 1 112
campionati e Trofei Internazionali
e Nazionali ottenuti in questi 10
densissimi anni.

Un anno
di attesa

Quest’anno in particolare gli «e-
lefantini» hanno dimostrato di an-

dare molto forte, con i venti cam-
plonatl € Trorel orenun, i€ /7

vittorie assolute e le 247 vittorie
di classe. In particolare tra le piu
significative affermazioni che han-

no portato alla conquista del Cam-
pionato Internazionale Marche so-
no da ricordare la vittoria nel rally

di Montecarlo con Munari e Man-
nucci, la vittoria nel rally del Ma-
rocco con Lampinen e Andreasson
e la vittoria di Ballestrieri e Ber-
nacchini nel rally di San Remo ol-
tre ad una serie notevole di piaz-
zamenti. Nel 72 poi la Lancia ha
conquistato per la settima volta il
Campionato Italiano Rallies con
'equipaggio Barbasio-Sodano.
L’ing. Gobbato ha sottolineato
il «fenomeno Fulvia» che negli in-
verni torinesi ritrova sempre nuo-

vo vigore e non mostra segno al-
cuno di vecchiaia, tutto questo so-
prattutto per merito dei tecnici del
team che hanno raggiunto un li-
vello altissimo, Certo, se la sor-
presa Fulvia di quest’anno ¢ stata
superiore alle aspettative, alla Lan-
cia non si trascura di lavorare per
il futuro. Ne fa testo il programma
«Stratos», Il 73 sara quindi un
anno di messa a punto e di attesa
dove le sorprese saranno comun-
que sempre molto ben accette.

Se la presenza Lancia sarad ridot-
ta, il « testimone » passera alla
Fiat con l'augurio di bissare i ri-
sultati ottenuti quest’anno da en-
trambe le Case. Resta ferma la vo-
lontd di riprendere il «testimone»
nel ’74, La presenza dell'ing. Sguaz-
zini sottolinea simpaticamente la
sportivita del confronto tra le due

ase torinesi.

Il programma per il '73 & stato

4 S5 |

illustrato da Cesare Fiorio: la Lan-
cia, che ha recentemente concluso

un abbinamento con la «Marlboro
World Championship Team» par-
tecipera con le Fulvia a Montecar-
lo, prova del Campionato Mondia-
le con quattro equipaggi: Munari
e Mannucci, Lampinen e Sodano,
Kallstrom e Billstam, Ballestrieri e
Maiga, questi ultimi su HF iscrit-
ta dal Jolly Club e con i colori di
Radio Montecarlo. Due HF parte-

ciperanno anche al rally della Sve-
zia guidate da Kallstrom-Billstam

e Ove Anderson-Sodano. Nel Cam-

pionato Italiano Rallies nazionali

ed internazionali correranno come
ufficiali ‘Ballestrieri-Maiga affian-
cati di volta in volta dai giovani
italiani pit promettenti: vedi Pre-

gliasco, Pelganta, Dall'Ava, ecc.
Dopo i due appuntamenti inter-
nazionali della Fulvia si decidera
'intensitd successiva dell’attivita

con priorita di scelta per le gare
che interessano di piu (Marocco,
Acropoli, Sanremo e Safari).

Per quanto riguarda la Stratos,
il programma '73 comporta la par-
tecipazione al Campionato Rally
Europeo per conduttori: la prima
prova a cui prendera parte la Stra-
tos & il Rally della Costa Brava,
vi saranno due Stratos in effetti,
una per Munari l'altra ancora da
destinare. Con la Stratos la Squa-

dra Corse Lancia partecipera ad
alcuni rallies del Campionato lta-

liano (S. Marino e Rally d’Italia).
Naturalmente la Stratos sara pre-
sente in alcune gare di velocita ed
in particolare alla Targa Florio.

STRATOS solo
col DINO V-6

Per quanto riguarda 1 motori
della versione commercializzata si
trattera di 6 cilindri Dino 2400 cc.,
che in futuro potrebbero anche
essere dotati di testata a 4 vol-
vole. Particolarmente felice Cesare
Fiorio che evidentemente ¢ riu-
scito a superare le difficolta e a
disporre dei 500 motori «maranel-
liani», necessari alla omologazione
(nel gruppo 4) della Stratos, il che
permettera alla vettura di parte-
cipare nel '74 al Mondiale Marche
Rally. Infatti non prima dell’au-
tunno del '73 si avra la omologa-
zione e le prime consegne ai clien-
ti, E’ stata anche sottolineata |'at-
tivita della Segreteria Clienti Spor-
tivi creata recentemente di cui e
responsabile il Dr, Bianchi noto per
pazienza e sagacia.

Erano presenti alla serata tutte
le Autorita Sportive, fra cui Ro-
gano, presidente della CSAI, che
‘ha ricordato I'impulso dato in que-
sti anni alla attivita sportiva In
particolare ai rallies per merito
delle due case torinesi. Una miria-
de di coppe e medaglie e attestati
¢ stata consegnata ad uno stuolo
di clienti sportivi che complessi-
vamente si sono dimostrati tutti
delle « buone forchette ».

Giorgio Rossotto

La LANCIA ha festeggiato
con il titolo mondiale 1l
decennale del team H.PF.

Tientelo stretto questo Trofeo mondiale, sembra dire il direttore generale
Lancia, ing. Gobbato mentre premia Sandro Munari, il pit significativo
esponente della Halta Fedelta di una grande Casa, come la Lancia, alle corse
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Il campione italiano-bis, Sergio Barbasio, e
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ingegneri Gobbato e Sguazzini che lo premiano contemporaneamente,
mentre il presidente Rogano gia sorride ad un altro premiato

Un Clllb « RICCARDONE »

BIBBIENA - Nel corso di una simpa-
tica cerimonia svoltasi nella sala mag-

giore del convento di San Lorenzo, &
stato tenuto a battesimo il Club AU-

TOSPRINT « Carlo Benelli ». Don Ser-
gio Mantovani, l'ideatore e realizza-

tore dell'Ara dei piloti caduti, ha ce-
lebrato una messa in suffragio del pi-

iota-gentleman fiorentino e Nanni Gal-
i ha ricordato con commosse parole
la figura del caro amico SCOmMparso.

Nella sede del club, poi, alla pre-
senza di un folto pubblico e di molte
autorita fra le quali il sindaco di Bib-
biena cav. Aldo Zavagli, il dott. To-
disco per il prefetto, il dott. Ducci
presidente dell’AC di Arezzo, ed aliri,
il presidente del club, Fabrizio Conti,
ha consegnato a Galli e a Don Sergio
Mantovani una medaglia ricordo e la
tessera di soci onorari, mentre un’al-
tra medaglia destinata a Frank Wil
liams & stata ritirata dal pilota. A

sua volta Don Mantovani ha donato
al presidente del club e a Nanni Gal-
li una riproduzione in argento dell’
Ara dei piloti caduti per l'automobi-
lismo.

Tragica morte
di ZAMBELLI

CORTINA - Fabio Zambelll, il pllota
padovano coéquipier di Alberto Sma-
nia nel piu recenti rallies, ha trovato
tragicamente la morte, a soli 25 anni,
in un incidente stradale nel pressi di
Cortina d'Ampezzo. Zambelli sl tro-
vava a bordo della Fiat 127 condotta
dall’amico Paolo Bulzachi quando, lun-
go i tornanti del passo Giau, la vetl-
tura & uscita di strada capovolgendosi
in una scarpata. Zambelli, sbalzato fuo-
ri dall’auto, ha subito lesioni molto
gravi che ne provocavano il decesso
durante il suo trasporto in ospedale.
Ai familiari ed agli amici di Fabio
Zambelli le pia sentite condoglianze
di Autosprint.
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Nella sede del nuovo Club AUTOSPRINT
« Carlo Benelli » inaugurato alcuni gior-
ni or sono a Bibbiena, il pilota Nanni
Galli e Don Sergio Mantovani ricevono

una medaglia ricordo dal presidente
Fabrizio Conti
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Si ristruttura
la « MARCHE »

MACERATA - La « Scuderia Marche »
di Macerata ha programmato per do-
menica 14 gennaio 1973 un’assemblea
sociale indetta a Cingoli e organizzata
dalla locale sezione di cui e responsa-
bile Gigi Cipolloni.

Durante la riunione si procedera al-
I'elezione di un vice presidente del
sodalizio e di un consigliere per il
Direttivo della stessa associazione che,
nella circostanza, tratterh anche i
dettagli dell’attivita da svolgere {fin
dall’inizio dell’annata la quale si an-
nuncia particolarmente intensa come
impegni e scopi da consolidare, in-
tendendosi procedere pure alla ri-
strutturazione anticipata dal segreta-
rio Nello Biondi.

@ La BRM ha confermato che
guest’anno non costruira nessu-
na vettura gruppo 7 e che pre-
parera motori per un altro co-
struttore.

........

Una festa
giovane per

la PIACENZA

PIACENZA - Per circostanze varie, non
certo imputabili alla wvolonta dei pro-
motori, alla premiazione della « Piacen-
za corse» — a coronomento dell'an-
nata sportiva — sono venuti a man-
care gli ospiti d’onore della festa: Sandro
Munari (perché trattenuto ad assistere
la moglie in procinto di diventare ma-
dre), Arturo Merzario (impedito all'ul-
timo momento per un grave incidente ocC-
corso alla madre e che aveva prima tele
grafato e poi telefonato per scusarsi),
Alcide Paganelli (trattenuto altrove). Era
invece presente (e festeggiatissimo) Mario g
Mannucci {con la graziosa signora); al- ;
tri graditissimi ospiti erano: i noti rally-
men Tecilla, Verini e Scabini ed esponen-
ti qualificati del mondo delle quattro ruo-
te come il rag. Tavoni, il geom. Lazza-
retti, il prof. Quaroni, il geom. Rosso,
I'industriale Dante Gabbiani (cui si
deve la realizzazione a Varano Melegari
del 1. Trofeo brevetti Gabbiani) unita-
mente al figlio Beppe (gia kartista af-
fermato), il vice delegato provinciale del
Coni cav. Gentilotti, il segretario della
Sezione placentina ocronometristi  geom.
Podestd e i rappresentanti dell'AC Pia-

cenza, Marina ¢ Monza.
Le scuderie consorelle erano Jlarga-
mente rappresentate: la « Parma corse »

con Bettazzi e Segalini; la « 5. Michele »
col presidente avv. Sibilio; la « Brescia
corse » con Lavazza; la < Cremona cor-
se » col segretario Miglioli (che ha poi
donato alla « Piacenza corse » un'artisti-
ca targa).

La simpatica manifestazione, a cui ave-
va dato un tono particolarmente festoso

N B L e vl niln-

e vivace la partecipazione &i molta gio-
venth ¢ di graziose rappresentanti del
gentil sesso in conturbanti toilettes, ha
avuto il suo «clou» nel discorso pro-
nunciato dal presidente della scuderia
stessa il rag. Donato Scardi il quale ave-
va tenuto a sottolineare i tangibili pro.
gressi e 4 notevoli risultati conseguiti
dalla « Piacenza corse » in due anni di
attivita: 32 soci piloti, presenti in quasi
duecento gare, con 9 vittorie, 11 secondi
posti e numerosi altri significativi piazza.
menti. Nella relazione egli non ha man-
cato di fare una serena ed obbiettiva au-
tocritica lamentando il cattivo funziona-
mento della segreteria che non ha con-
sentito, fra l'altro, la ulteriore redazione,
dopo il primo numero, del giornaletto
della scuderia.

Il rag. Romolo Tavoni, chiamato al
microfono dai reiterati applausi, dopo
essersi compiaciuto con i dirigenti della =
« Piacenza corse » della witalita dimo-
strata e dello spirito democratico con
cui conducono la scuderia, dopo aver po-
sto in rilievo il carattere eminentemente
umano che distingue lo sport automo-
bilistico, ha concluso affermando la ne- |
cessita d'una « democratizzazione comple:
ta» del mondo dell'automobile.

Il wice presidente della « Piacenza
corse », cav. Sergio Rabuffi (ex pilota

della « Mille Miglia») ha preceduto |
quindi alla premiazione. Sonp stati pro.
clamati compioni sociali, Pietro Biselli

per la velocitd e Attilio Rossi per il set-
tore rallye, mentre un particolare ricono-
scimento ¢ andato allo studente universi-
tario Massimo Belfiglio vincitore del Tro-
feo Simca-Autosprint-Kleber e c¢he nel
prossimo anno diventera pilota ufficiale
della « Simca ».

Ed ecco la graduatoria completa

Velocita: 1. Biselli Pietro, secondi ex
aequo Scardi Donato e Gianni Franco.
4. Albera Giorgio; 5. Nucci Giancarla,
6. Forelli Mario; 7. Dacreme Walter; 8§
Bianchi Roberto; 9. Savinetti Cesare; 1003
Binati Sandro; 11. Poletti Giulio. '

allve: 1. Rossi Awtilio; 2. Belfighto®
Massimo; 3. Mirani Luigi; 4. Prati Ro- %
berto; 5. Albera Giorgio; 6. Silva Pietro 5
7. Zucchi Carlo; 8. Tegani Alberto; 708
Magnani Renzo; 10. Scarani Giorgio. 8

Mirani e Magnani prenderanno partés
al prossimo Rally internazionale di Mon=
tecirlo, 0

Gaetano Craved

Fr
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L’ing. SGUAZZINI e PINTO anticipano i programmi FIAT °73 nella premiazione MITROPA |

Rally, solorally, fortissimamente rally

TORINO - Una conferma della vitali-
th, della forza e del costante pro-
gresso dell’attivita sportiva svolta
dalla Fiat l'abbiamo avuta nel corso
della premiazione della Mitropa CUP,
premiazione che quest'anno si e svol-
ta al Centro Storico Fiat. Si & trat-
tato di una autentica assise di perso-
nalitd dell’automobilismo e di tutte le
sfere di vita ad esso collegate, che
gettano sul tappeto dello sport del vo-
lante 1° io del loro wvalore crea-
tivo e agonistico con la presenza del-
I’'amministratore delegato Abarth ing.
Sguazzini, del vice direttore generale
dr. Palmucci, del direttore generale
Lancia ing. Gobbato accompagnato dal
direttore sportivo dr. Fiorio, dell’ing.
Lampredi, del dr. Avidano, dell’ing.
Canavese, del dr, Andreis, dr. Giraudi,
rag. Caiano e signorina Rubiolo, im-
peccabile regista della riunione, del
dr. Saliti e Stabile della CSAI, del
neo-presidente della soltocommissio-
ne rallies avv. Aleffi, del presidente e
direttore dell’AC Udine dr. Asquini e
Santarelli, del capo del servizi sporti-
vi dell'AC Torino dr. Almaretti e di
tutti quel piloti che avevano colla-
borato alla brillante attivitha della Fiat
nel 1972,

Si & celebrato con la premiazione

Il vero segreto (tecnico) della PADOVA-CORSE Gi a in 2 OO

Facciamo

TORREGLIA - Alla riunione di fine
attivita della scuderia Padova Corse
si faceva un n parlare dei panini
che sanno confezionare le giovani com-
ponenti la sezione femminile del gio-
vane sodalizio per i piloti in gara. La
stessa segretaria della sezione, 1a gra-
ziosa signorina Quarti ¢l ha fatto una
rapida descrizione del modo con cui
vengono confezionati: « ne facciamo
diversi per i vari gusti del nostri pi-
loti, ad esempio alcuni preferiscono
il pane imbottito di insalata russa e
formaggio, altri invece pane e salame
altri ancora uno sfilatino con una
salsicela. DI solito — & sempre la
Quartli che ¢i parla — ogni pilota ne
mangia due ma pol dipende dalle
condizioni fisiche del pilota e dal ti-
po di gara. Ad esempio per il San
Martino eravamo mobilitate tutte del-

MANCANO
3 milioni
per 'ARA

MODENA - Don Sergio Mantovani
ha completato la sua opera: I'Ara dei
piloti caduti per 'automobilismo & ter-
minata e gli ultimi problemi per la
fiamma perenne pare siano stati felice-
mente risolti. Anche la somma raccolta
va avvicinandosi sempre pia al totale
occorrente per coprire le spese della
meritoria iniziativa. Con le ultime of-
ferte pervenute, fra le quali quelle
della BRUCE McLAREN M.R., si &
ormai arrivati a toccare gli 11 MILIO.
NI DI LIRE. Ne mancano poco pit
di 3 per coprire il deficit residuo.
Queste le conclusioni della riunione
tenuta dal Comitato Organizzatore
in sede di bilancio annuale; erano pre-
senti I’ing. Orlandi, il comm. Gratta-
rola, il comm. Vecchi, il maestro Ugo-
lini, il nostro direttore Marcello Sab-
batini, il cav. Panini, Baldoni, Stefa-
nini e Giorgi, oltre naturalmente a
Don Renzo, quest’ultimo prezioso col-
laboratore di Don Sergio Mantovani.
Dopo aver preso le decisioni del
caso, specialmente per quanto riguarda
I’alimentazione perenne della fiaccola,
il Comitato Organizzatore ha deciso
di lanciare un ultimo appello per il
reperimento della somma ancora man-
cante, appello particolarmente rivolto
a certe grandi Case che molto hanno
avuto dall’automobilismo sportivo, ma
che in questa occasione non hanno sen-
tito il dovere di appoggiare tangibil-

mente [iniziativa.
i’
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della Mitropa Cup, la conclusione di
un anno ricco di successi, si @ pre-
miata l'opera di quanti — piloti e te-
cnici — hanno contribuito al conse-
guimento di tante vittorie. In mezzo
all’organizzatissima confusione siamo
riusciti ad isolare per qualche minuto
I'ing. Sguazzini e Pinto. Si e trattato
di dialoghi a domanda e risposta che
trascriviamo fedelmente. All’ing. Sguaz-
zini abbiamo chiesto:

— E' contento della stagione '727?
« Per condensare in una brevissima
risposta le soddisfazionl che la squa-
dra Fiat mi ha dato quest’anno non
posso che rispondere: contentissimo ».

— Secondo Lei l'attivita della Fiat
sard limitata a gquella attuale, cioe i
rallies o non pensa che la Fiat possa
partecipare a gare di velocita, almeno
per quelle di durata?

« No, I'attivita della Fiat sari sem-
pre ed unicamente rivolta al rallies ».

— Secondo Lei le formule attuali
dei grandi.rallies sono soddisfacenti
oppure preferirebbe vederle cambiare?

« Le formule attuali sono soddisfa-
centi, ma la politica della Fiat era ed
¢ tutt'ora quella di partecipare al ral-
liecs con vetture derivate dalla nostra
produzione dl serie, in quanto ritenia-
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| panini?

la sezione femminile a far panini an-
che perché abbiamo avuto il nostro
bel d'affare a difenderci da clienti
occasionalil » A questo punto abbia-
mo rivolto una domanda alla Quarti:
« Per il prossimo rallye di San Mar-
tino dove vi piazzerete? » « Bisognera
vedere se sara confermato il percorso.
Ma perché ci fa questa domanda? » E
noi di rimando: « Perch& al prossimo
rally cercheremo di intrufolarci tra |
clienti occasionali per mpoter assapo-
rare la delizia di questi panini... »

A parte questa premessa la Scude-
ria Padova Corse ha wvissuto una se-
rata davvero festosa improntata ad un
clima di familiarita e di semplicith in
un locale tipico dei Colll Euganei nel-
la zona di Torreglia a due passi da
'‘Rocca Pendice che € un po’ come la
palestra degli alpinisti padovani, quasi

a significare che alla Padova Corse le -

difficolta non la impensieriscono per-
che il club & composto da tutti gio-
vani e soprattutto da molte signorine
che vogliono bene oltre che ai piloti
anche allo sport automobilistico. Gli
onori di casa sono stati svolti con squi-
sita cortesia dal presidente prof. Fran-
co Badile e dal segretario Antonio
Maniero. Si & parlato naturalmente
dell’attivita svolta nel 1972, dell’in-

tensa attivith svolta dall’intera scu-
deria che ha ottenuto ben 132 parteci-
pazionl alle diverse competizioni in-
ternazionali e nazionali conseguendo
12 primi posti e quindici secondi po-
sti. Su tutti si @ distinto TLuigi Car-
letto 1laureatosi campione Fisa della
classe 850 e la sua affermazione ac-
quista maggiore importanza se si tie-
ne conto che ha superato piloti con
una esperienza di gran lunga supe-
riore della sua.

Oltre a [Luigi Carletto si & distinto
il giovanissimo Giorgio Bedin al suo
esordio in campo automobilistico cam-
pione triveneto su Mini Cooper classe

fino a 1000 cc. gruppo 1. Ma tanti e
tanti altri piloti hanno meritato una
simpatica targa formata da una base
in cristallo e un pistone di 48 co. di
ciclomotore che la Scuderia Padova
Corse ha voluto donare a tutti i suoi
piloti. Il presidente prof. Badile con
la semplicith che lo contraddistingue
dopo avere pronunciato brevi parole
di plauso e di incoraggiamento ai pi-
loti e a tutti i soci che in qualsiasi
modo hanno collaborato per il mi-
glior successo della scudema, & subito
passato a consegnare le originali tar-
ghe ai seguenti piloti: Alvaro Ambi-
vero, «Bubus» Baldan, Giorgio Bedin,
Giovanni Bettella, Francesco Bortola-
mi, Luigi Carletto, Giandomenico Ci-
nel, Paolo Dal Pra, Claudio Danie-

letto, Domenico D’Avanzo, Francesco
De Besi, «Gianni» Papini, Flavio Fur-
lan, Daniele Gottardo, Antonio Ma-
niero, Luciano Miazzo, Fiorenzo Mi-
chielon, Gianni Orsega, Renato Picco-
lo, Sergio Rampazzo, Silvio Rebuli,
Piergiovanni Suman, Giorgio Taddei,
Federico Trovo, Giulio Visentin, Bruno
Lola,

Attilio Trivellato
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mo che questa formula sia quella che
maggiormente risponde agli interessi
di un larghissimo strato di clientela e
di sportivi. »

— Indipendentemente dal risultati
commerciali e propagandistici la Fiat
ha tratto dalla partecipazione delle
sue macchine ai rallies dei benefici
tecnici?

« Ha tratio del benefici tecnici, an-
che se la nostra ipazione al
rallies non ¢ la ricerca di questli be-
nefici perché quello che ¢l occorre
possiamo benissimo ricavarlo dalle
prove in laboratorio. Perd ¢ difricile
inventare in laboratorio fatii che nen
conosciamo e che a volte ci perven-
gono proprio tramite | rallies. »

— Nel quadro delle gare, quali le
prove internazionali che a Suo parere
hanno maggiore efficacia al fine del
prestigio tra il pubblico e quindi agli
effetti dell'incremento delle vendite?

« I rallies iInternazionali e soprat-
tutto il Bally di Montecarlo e quello
dell'Acropoli, » :

— Quali sono le gare previste nel
programma Fiat per il 1973 e quale la
squadra?

« La Fiat parteciperd a gare valide

per il camplonato internazionale mar-
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oli associati

alla <Rivoli-

che, al campionato europeo condutto-
ri, al campionato italiano. La squadra
¢ composto dai seguentl equipaggi: Pin-
to-Bernacchinl, Paganelli-Russo, Barba-
slo-Macaluso, Bisulli-Zanuccoll, Verini.
Scabini che piloteranno le nuove Fiat
Abarth 124 spider 1800 gr. 4; Smania-
Rudi e Ormezzano-Falletti che saran-
no al volante di 124 ST 1600 gr. 1; 1"
equipaggio femminile Tominz-Mamolo
e per alcune gare all’estero gli equi-
stranieri Waldegaard-Thorzelius
e Lindberg-Carlsson alla guida di Fiat
Abarth 124 spider 1800 gr. 4. »

Al neo campione d'Europa condutto-
ri e vincitore della Mitropa Cup, Pin-
to, abbiamo chiesto:

— Quale e stata la tua piu grande
soddisfazione da quando sel entrato
nel clan Fiat?

« L'essere riuscito a portare alla Fiat
il campionato europeo conduttorl. »

— E la tua pil grande amarezza
in questo arco di tempo?

« L'essermi ritirato al Rally di Si-
cilia quando, sia pure per pochissimi
secondl guidavo la classifica gencrale, »

— Quali fra i rallisti che tu hai
trovato sulla tua strada, senza preoc-
cuparti della priorita formalistica sono
quelli che ti hanno maggiormente im-
pressionato?
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RIVOLI RACGCING TEAM

RIVOLI - Pud capitare che si entri nel campo automobilistico « digiuni »
dl corse, attiratli da scopi pubblicitari, e pol nasca la passione ad un punto tale
che sl declda di creare una scuderia quasl solo per aiutare 1 giovani sportivi

desiderosi dl correre In auto.

Questo ¢ quanto ¢ accaduto a Glovanml Finello, un attivo Industriale del
mobile in Rivoll (Torino). Grazie al suo coraggio ed alla sua iniziativa & nata

Ia Rivoll Racing Team che come scopo primo sl prefigge di alimentare la

passione automobilistica nel giovani della cintura nord-ovest di Torino soprat-
tutto per 1 gruppi 1 e 3. In questa opera, tutt’altro che facile, sono vicinl a
Finello pieni di entusiasmo: Emilio Bertolino, vice presidente, ¢ Beppe Zola
anch'egll vice presidente, ambedue industriali della zona.

I consiglierl sono: Bruno Rocci, concessionario Lancia di Rivoli che fornira
assistenza tecnica al corridori,, Dante De Paoll, espertissimo di meccanica da
competizione e valido tecnico della Abarth, Michelangelo Murierl, ex rallista
Lancia, Renato Finottl, rappresentante della B.LM.C. e Mercedes, Giacomo
Busso, titolare di una officina auto-ricambi, Luigi Ostellino, imprenditore edile.
Il segretario € Roberto Crivellari, anch’egl ex rallista.

Attualmente | Socl Inseritti sono gia oltre 200 e 'organizzazione perfeita della
serata di presentazione, svoltasi {1 19 Dicembre 1972, liscia ben sperare per il
futuro. Alla festa della scuderia di Rivoll era presente tutto il mondo auto-
mobilistico torinese e molti piloti noti tra i quali Pianta, Lavazza, Negro, ecc.

Premiato per 154

servizi ail cronometri

GENQOVA - Succede, talvolta, che {a-
cendo la cronaca di una ‘gara, lo spa-
zio tiranno ¢i costringa ad ignorare o
a trattare con poche parole l'argo-

mento cronometristi; pud essere vero,’

ma non ce ne vogliano i cronometri-
sti perché abbiamo troppo rispetto di
loro per esaltarne oltre misura le ge-
sta e quando ci viene offerta la pos-
sibilith di parlarne lo faccilamo mol-
to volentieri. Come ora, grazie all’
opportunita che ci ¢ stata offerta dal-
la segreteria genovese della FIC che,
come ormai da lunghi anni, ama riu-
nire i suol soci in vista delle festivita
natalizie e per l'anno nuovo. E in
questa occasione viene tracciato un
sintetico consuntivo dell’attivita svol-
ta nell’anno e wvengono distribuiti i

premi che Enti e sportivi spontanea-
mente offrono in segno di cordiale ap-

provazione alla loro meritoria opera.

Quest'anno, oltre a tutti i cronome-
tristi e alle loro rispettive famiglie
c'erano i1 consiglieri nazionali Cova di

Torino e Bertuzzi di Genova, il dele-
gato regionale per il Piemonte Dellea-
ni, i segretari provinciali di Torino
Busca, di Novara Alasia, di Alessan-
dria Sartori, il presidente della Scu-
deria Grifone-Erg Berio, Flameni, Cor-
dano e Pavolini della Fidal, Storace
dell’AC Genova e la simpaticissima
segretaria dell’A.A.A.

Al levar delle mense il delegato re-
gionale per la Liguria Spagnoli, ha
dato 1'avvio alla distribuzione dei
premi consegnando quello di maggior
valore a Sirocchi che nel corso dell’
anno ha svolto ben 154 servizi, e pro-
seguendo quindi con Morando, Bara-
bino, Bertuzzi, Ginocchio, Giannoni,
Fontana, Mora, Canessa, Cucchia, Vi-
gnali, Guido, Gay per terminare con
i giovani allievi Priotto, Gamenara,

Maestri, Ponzano, Paini, Pasquale, Im-
besl, Cavalieri, Giorgello.

c. b.

« Tutti 1 professionisti ed anche
qualche privato. »

— Quali sono le difficolth piu rile-
vantli che tu hai riscontrato in questa
specialith dell’automobilismo agoni-
stico?

« La durezza delle gare, la pesantez-
za flisica ed il cercare di sapere sem-
pre dosare le proprie forze e gquelle
del proprio mezzo meccanico, ma tie.
ni presente che nel rallies occorre
anche molta fortuna. »

— Puoi tracciarmi il tuo program-:
ma per il 19737

« Partecipare con il mio nuovo coo-
pilota Arnalde Bernacchini a qualche
gara del campionato Internazionale
marche, al campionato europeo con-
duttorl e a qualche gara di wvelocita
del camplonato europeo marche al vo-
lante dell’Abarth-Osella. »

Dopo avere ricordato l'attivith e le
aflermazioni FIAT nel 1972 I'ing. Sguaz-
zini ha premiato i vincitori della Mi-
tropa, Pinto-Macaluso e quindi Verini-
Bernacchini, Paganelli-Russo, Besozzi,
Trombotto, Bisulli, Zanuccoli, Tominz,
Mamolo, Smania, Ormezzano, Scabini,
Falletti e Maruffi.

Carlo Burlando
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L’ACRavenna

promette aiuti
al <Passatore»

FAENZA - Festa grande attorno alla
barbuta effigie del Passatore che oltre
A rappresentare un marchio ben noto

per alcuni prodottli della Romagna
identifica nel settore sportivo una gio-
vane scuderia che gia al termine de]
primo anno di attivith ha potuto van-
tare risultat! veramente soddisfacenti.

Il secondo posto di Giancarlo Martini
nel trofeo di F. Italia, combattuto si-
no all'ultima gara & ancora ben pre-
sente nei ricordi dei tifosi romagnoli
che hanno sperato fino all'ultimo che
il loro campioncino portasse nella lo-
ro terra l'ambito titolo: le belle pre-
stazioni di Francesco Bergami, per il
primo anno in F.3 e saprattutto il
grintoso ritorno di Massimo Ciccozzi,
rientrato con 1'ultimo treno della ga-
ra Ford a Vallelunga nell’équipe ro-
magnola, sono certamente motivi di
grossa soddisfazione per Giancarlo Mi-
nardi, ormal maturo presidente del
sodalizio e per i Liverani, appassio-
nati sponsors della scuderia. Oltre a
questi altri i piloti premiati: Gino
Mammini ed Ettore Tagliaferri, in at-
tivitah con le monoposto di F. 850, poi
Franco Squarise e Benito Battilani
distintisi con vetture turismo, e anco-
ra Ancherani, Cavina, Facibeni, Piaz.
za e per ultimo il romano Augusto
del Giovane, pilota costruttore di F.
850. Sono stati anche ricordati due
oscuri artefici del buon funzionamen-
to del parco macchine, i meccanici
Fabrizio e Gino: poi le ditte che han-
no aiutato la scuderia; in guesta pri-
ma stagione, la Apeco, la Everest e le
cantine Emiliani hanno ancora a loro
volta portato omaggi per i piloti.

Al termine della riuscita cena due
parole sentite dell’'avv. Travaglini,
presidente dell’'A.C. Ravenna, che nel
nome dei suoi trascorsi sportivi ha

promesso tutto l’aiuto possibile a que-
stl ragazzl e la conclusione del pre-
sidente Minardi con l'augurio che per

la prossima stagione sempre maggiori
successi possano arridere alla simpa-
tica compagine romagnola.

La squadra
di MAGIONE

MAGIONE (Perugia) - Costituita da al-
cuni anni, la « Scuderia Carpine » ha
gradualmente intensificato la propria
attivita dilatando i1 programmi dopo
che soddisfacenti risultanze hanno co-
ronato le sostanziose premesse di cui
il presidente dottor Lorenzo Rondini,
con l'anpoggio dei diretti collabora.
tori, e sempre l'infaticabile propulsore.
Per il 1973, la « Carpine » avra come
direttore sportivo il pilota Giuseppe
Tarpani che guidera l'équipe composta
dai conduttori Cesarini, Wanes, Pepi-
ni, Sani, Moschi, Ficola, Rubeca, Bie-

tolini, Zoppis e Massi,
A
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Questi 1 nuovi listini prezzi delle automobili in ITALIA con lo scatto dell’lV

gli aumenti non finiscono qui
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ALFA ROMEO LANCIA
(l'ufficio stampa e la direzione commerciale si sono rifiutati di dare informazioni) Fulvia Coupé 1300 S 2.070.000 113.850 1.956.150  234.738 2.190.088
Fulvia Sport 1300 S 2.470.000  135.850 2.334.150  280.098 2.614.248
AUDI Fulvia Montecarlo 1300 S 2.145.000  117.975 2.027.025  243.243 2.270.268
80 2 porte 1345000  65.000 1.280.000  153.600 1.433.600 Fulvia Coupé 1600 HF 2.700.000  148.500 2.551.500  306.180 2.857.680
80 4 porte 1.400.000  65.000 1.335.000  160.200 1.495.200 Fulvia Sport 1600 2.845.000  156.475 2.688.525  322.523 3.011.148
100 2 porte 1.880.000  105.000 1.775.000  213.000 1.988.000 2000 Berlina 2.795.000  153.725 2.641.275  316.953 2.958.228
100 4 porte 1.930.000  105.000 1.825.000  219.000 2.044.000 2000 TE Berlina 3,050.000  167.750 2.882.250  345.870 3.228.120
100 S. Coupé 2.935.000  155.000 2.780.000  353.600 3.113.600 2000 Coupé 3.200.000  176.000 3.024.000  362.880 3.386.880
2000 Coupé HF 3.470.000  190.850 3.279.150 393,498 3,672,648
AUTOBIANCHI Beta lauzufrp‘E — 5. 2.050.000  246.000 2.296.000
A 112 1.098.000 60.000 -1.038.000 124.560 1.162.560 Beta 1600 Ll L3 2.300.000 276.000 2.576.000
A 112 E 1.160.000 64.000 1.096.000 131.520 1.227.520 Beta 1800 = = 2.400.000  288.000 2.688.000
A 112 Abarth 1.385.000 76.000 1.309.000  157.080 1.466.080 BRbR < _
MASERATI
CITROEN Indy 4.7 e 5 9900.000 —  10.250.000 1.845.000  12.095.000
Dyane 6 895.000  62.000 833.000  99.960 932.960 Mexico 4.7 8.500.000 = 9.050.000 1.629.000  10.679.000
Ami 8 1.040.000  70.000 970.000  116.400 1.085.400 Bora 4.7 10.200.000 — 10.850.000 1.953.000  12.803.000
GS Club 1000 1.495.000  97.000 1.398.000  167.760 1.565.760 Ghibli SS 5000 9.800.000 —  10.350.000 1.863.000  12.213.000
GS Club 1220 1.549.000  96.000 1.453.000  174.360 1.627.360 Indy 4.9 o —  11.000.000 1.980.000  12.980.000
D Special 2.205.000  125.000 2.080.000 249.600  2.329.600 Merak o & 7.200.000 1.296.000 8.496.000
DS 23 e 2.830.000 170.000 2.660.000  478.800 3.138.800
DS 23 Pallss ¢  3.170.000 __190.000 __ 2.980.000  536.400 __ 3.516.400 NSU
SM e 6.495.000  385.000 6.110.000 1.099.800 7.209.800 Prinz 4 L 899.000  49.000 850.000  102.000 952.000
1000 C 1.095.000  55.000 1.040.000  124.800 1.164.800
DE TOMASO 1200 TT 1.250.000  70.000 1.180.000  141.600 1.321.600
Pantera 6.250.000  320.042 5.929.958 1.067.042 6.997.000 RO 80 X 2.990.000  160.000 2.830.000  339.600 3.169.600
DINO PEUGEOT
;::_g% zzgggﬁ = ::ﬁgﬂg’g_i%ﬁlﬁ_gg—' ;ji;';’;{g—-ﬂﬂ 104 1.240.000  56.965 1.183.035  141.965 1.325.000
L 761000000 i 250.000 1.125.000 7.3 204 GL 1305000 59.465 1.245.535  149.465 1.395.000
FERRARI 304 GL 1.460.000 76.072 1.383.928  166.072 1.550.000 3
365 GTC 0500000 — 150000 2070000 1350000 gy cype o6 000 T2t 71 es 205 220715 206000
Bﬂ}ftﬂﬂﬂ __j_UJEU.L&HJ - 11.000, .G80.000 1.£.°780.000 504 GT 20}{)“@[}_.—_19‘1;429_—__1@235?1 231429 2.160.000
363 GLATE 2 = = D0 NS ) e 1300 504 Diesel X 2.470.000 103,929 2.366.071  283.929 2.650.000
B B = —  15.500.000 2.790.000  18.290.000
FIAT PORSCHE
914 2.0 2.750.000  260.000 2.490.000  298.800 2.788.800
2 132000 8= 44 000 ALl e Sad-1eb 911 T Coupé 4650000 380.000  4.270.000 _ 768.600 _ 5.038.600
e ©00.000, 4 26,000 625,000 10 £00 698,880 911 T Targa 5.050.000  360.000  4.690.000 844200  5.534.200
Lol O Do 1065000 59.000  1.006.000 120720 _ 1.126.720 911 E Coupé 5400.000  360.000 _ 5.040.000  907.200 ___ 5.947.200
Ly DSt 21800001 4 63,000 e IWALROOD 1505008 2.~ 1.298.000 911 E Targa 5:800.000 _ 340.000  5.460.000  982.800  6.442.800
204 porte 1000 S L LS LS a0 911 S Coupé 6.000.000 _ 330,000 5.670.000 1,020.600 _ 6.690.600
o e e 911 S Targa _ 6.400.000 _ 310.000  6.090.000 1096200 _ 7.186.200
e GRS P e e e 911 Carrera 2.7 RS 6.800.000  760.000 6.040.000 1.087.200 7.127.800
5% hot N S A iiegas 911 Carrera 2.7 RS+M 471 6.960.000  750.000 6.210.000 1.;3{7].?33 ;.;ig.z{]ﬂg
124 Berlina Special T 1580.000  87.000 1.493 000 196 160 1670160 911 Carrera 2.7 RS4+M 472 7.200.000 330.000 6.670.000 1.200.6 .870.
124 Spider 1800 2.110.000  116.000 1.994.000  239.280 2.233.280 SIMCA
124 Coupé 1800 2.060.000  113.000 1.947.000  233.640 2.180.640
132 1800 Special 1.870.000 _ 103.000 _ 1.767.000 _ 212.040___ 1.979.040 1000 SL BRI = = {102.607) 229.000
130 Berlina 3.750.000 __ 17.000 __ 3.733.000 671940 __ 4.404.940 1000 Rally 1 1075 0 = =0 T L
130 Coupé 4750.000 72000 4.678.000  842.040 __ 5.520.040 1000 Rally 2 1.299.000 = — (Tt R) S Ll
X 1/9 1.800.000  99.000 __ 1.701,000 L7 ET08/120 490 LS L1t U = = (128.186) 1405 o
1301 Special 1.399.000 k1 —  (155.899) 1.457.000
ISO-RIVOLTA Chrysler 160 1.559.000 = —  (174.196) 1.628.000
Fidia 9.600.000 s 9.600.000 1.728.000  11.328.000 Chayales 50 _16P00 = — (182.711) L2240
Lele 8.800.000 — 8.800.000 1.584.000 10.384.000 VOLKSWAGEN
Grifo 8.600.000 = 8600000 _1.48.000  10.148.000 Maggiolino 1200 995000 55000  940.000  112.800 1.052.800
LAMBORGHINI Maggiolone 1300 1.215.000  45.000  1.170.000 _ 140.000 1.310.000
Urraco S 4,050,000 25 S0 000 349000 8.319.000 Maggiolone 1600 1.260.000  40.000 1.220.000  146.400 1.366.4001
Urtaco N £ = e e 5 Maggiolone Cabriolet 1300 1.670.000  75.000 1.595.000  191.400 1.786.400)
Espada 9.500.000 = 0 400,000, 1 710000 = 11210000 Familiare 1500 Lusso 1.730.000  110.000 1.620.000 1_35.439 1.814. 0.
K 70 Berlina N 1.680.000  145.000 1.535.000  184.200 1.719.200
LEYLAND-INNOCENTI 412 Berlina 4 porte 1.850.000  120.000 1.730.000  207.600 1.93?.1_5
(lufficio stamipa ba rifiutato di fornire informazioni) Familcar 412 1.805.000 _105.000 1700000 20000 ['9{]4'_;

ALTO
5'!:"F?I




...........

.........................

..............

la novita dell'lVA, nel resto dell’Europ

riore e dal ra

E' arrivato il 73 e ci ha
portato, automobilisticamen-
te parlando, un bel raddop-
pio di tasse da pagare all'atto
d’acquisto di un auto nuova.
Infatti, la tanto chiacchierata
IVA (non la Zanicchi, pur-
troppo...), ma l'Imposta sul
Valore Aggiunto che sostitui-
sce I'IlGE d'antica memoria,
si ¢ abbattuta sulle auto nuo-
ve di fabbrica con i suoi ful-
mini da 12 o 18% a szconda
della cilindrata se e inferiore
o0 superiore a 2000 cmec.

La minaccia
di nuovi aumenti

[1 criterio che hanno segui-
to 1 responsabili delle Case
automobilistiche italiane per
applicare la nuova tassazione
¢ quello, in linea di massima,
che fu spiegato dal Presiden-
te della Fiat avv. Agnelli nella
conferenza stampa in occa-
sione dell'ultimo Salone di
Torino. Via le vecchie tassa-
z1ioni.

Esse sono calcolate in circa
il 6%, disse allora l'avvocato,
e poi portate al 5,50: questo
calcolo ci da il nuovo prezzo
di listino, cui va aggiunto I’
IVA in misura del 12 o del
18% come gia detto. Altri au-
menti, per ora, nek grossi
complessi automobilistici non
ce ne sono stati, ma ci saran-
no non appena sara firmata
la piattaforma sindacale dei
metalmeccanici. ;

FIAT, LANCIA e AUTO.
BIANCHI, hanno comunicato
in questi giorni i listini prez-
zl senza nessun aumento (per
ora), rispetto al prezzo di li-
stino.

L'acquirente di un auto
nuova dal primo gennaio '73,
paga mediamente il 6% in
piu, sul totale del prezzo della
vettura, ma in realta paga il
doppio di tassazione d'acqui-
sto allo Stato rispetto alla
vecchia IGE.

Un esempio sulla vettura
fra le piu vendute sul mer-
cato -ilal}ann: 'a «Cinguecen-

.............

Mentre I'ltalia & quasi « paralizzata» in attesa dei nuovi prezzi delle autovetture con
a si lavora. Le foto che vedete si riferiscono ai due
pit avanzati prototipi Volkswagen, quelli della « svolta » rappresentata dalla trazione ante-
Ereddamentu ad acqua. Sopra, il frontale

1600, 65 CV e 160 kmh. A destra, la stessa ripresa da dietro. Qui sotto, la « piccola» EA
337, 1200 o 1300, 55 CV e 145 kmh, sembra una 127. Dietro di essa la EA 400, che asso-
miglia piu alla Renault coupé 17 che alla Audi 80 (vetturd dell'anno '72) dalla quale deriva

to» che costava §60.000 lire e
pagava 36.000 lire di tasse,
dal primo Gennaio '73 costa
624 mila lire, ma paga 74.880 li-
re di tasse, piu del doppio e
viene a costare 698.880 lire, di
listino IVA compresa, ma
non su strada. :

Fra le grosse industrie ita-
liane la sola ALFA ROMEOQO
non ha.voluto darci in tempo
1 prezzi nuovi del primo gen-
naio. Forse 1 suol dirigenti
calcoleranno I'IVA in modo
diverso, oppure aspettavano
di regolarsi sugli altri.

Anche I'Innocenti, nella
nuova dimensione Leyland,
non ha voluto darci i prezzi
in tempo per questo panora-
ma. La persona interpellata
ha risposto testualmente: «I
lettori di AUTOSPRINT, se
non vedranno i prezzi sul nu-
mero che esce il 2 gennaio, li
leggeranno sui quotidiani, op-
pure sul numero dopo.»
(Prendiamo atto del suggeri-
mento, ma non solo per i
prezzl n.d.r.).

Nel campo delle grosse vet-

ella EA 400, una media con motore

ture di prestigio, la FERRARI
ha aumentato i prezzi del
Daytona e del GTC, in previ-
sione del nuovo contratto di
lavoro dei metalmeccanici, co-
si come le due versioni del
Dino. Mentre finalmente si €
saputo il prezzo della tanto
chiacchierata BB, che su stra-
da costera 19 milioni!

LAMBORGHINI - come Ia
ISO-RIVOLTA non ha detrat-
to nulla della vecchia tassa-
zione: In pratica cio significa
che i prezzi sono aumentati a
listino, senza IVA del 6%.

De Tomaso
« moderato »

Anche la MASERATI ha au-
mentato i prezzi di base delle
vetture, in previsione del nuo-
vo contratto di lavoro dei
metalmeccanici. In piu, con il
18% della nuova tassazione
in media, il costo delle vettu-

re ¢ aumentato di circa il 25-

3 2 g .
30%. L'ultima nata in casa
Maserati la Merak, che ¢ en-

trata in produzione in questi
giorni, verra a costare 7 mi-
lioni e 200.000 lire pit IVA,
mentre € entrata in produzio-
ne una nuova Indy, con un
motore potenziato, un nuovo
cambio, un nuovo impianto

di condizionamento e di ri-
scaldamento, ed e stato cam-
biato anche tutto l'impianto
frenante che ¢ ora come quel-
lo montato sulla Bora.
L'incidenza minore propor-
zionalmente di questa nuova
imposta la troviamo sulla DE
TOMASO, che ha stabilito il

prezzo della sua Pantera a tre
mila lire sotto 1 sette milioni,

IVA compresa (con aria con-
dizionata e vetri elettrici di
serie).

Anche le vetture straniere,
di cul vi diamo alcuni esem-
pi nelle tabelle accanto, han-
no subito un aumento di prez-
zo dovuto all’'lVA, ma non so-
no stati ritoccati 1 prezzi di
listino. Non tutte le Case stra-
niere hanno comunicato i nuo-
vi prezzi al primo gennaio.

A che punto portera dunque
il nuovo balzello che si & ab.
battuto sugli utenti dell’auto?

Interpellati alcuni dirigent;
di Case automobilistiche, essi
hanno espresso forti dubbi
sul futuro. Con il costo della
vita che aumenta in continua-
zione e le auto che vengono
continuamente colpite da nuo-
vl balzelli, si prevede un pe-
riodo poco roseo. Qualcuno
teme anzi una vera paralisi
del settore (e sarebbe un gua-
io immenso per tutta l'econo-
mia). Certamente pero, s€ non
una paralisi, si puo prevedere
una paresi, della quale so-
lo fra un anno si potra va-
lutarne la portata in termini
economici. Intanto le vendite
delle auto nuove in partico-
lare in questo ultimo mese
dell’anno sono andate, anzi
sarebbe piu corretto dire «sa-
rebbero andate» a gonfie vele:
il pubblico ha raddoppiato la
richiesta rispetto al preceden-

te periodo del 71 per sfuggire
chiaramente I'IVA. Ma l'enor-
me richiesta non € stata sod-
disfatta, perché le industrie
automobilistiche lavorano a
singhiozzo, con le continue' a-
gitazioni sindacali che bloc-
cano continuamente la pro-
duzione.

Si stanchera
il cliente?

Piu del passato percio sono
da prevedere neri i primi me-
si dell'anno. Tutto sta a ve-
dere se a primavera la richie-
sta tornera ai livelli normali
oppure se l'utente, sfinito dai
cari-prezzi, cominci proprio a
far economia dalle automobi-
li. E allora avra sbagliato chi
pensava (industriali e sinda-
calisti) di risolvere il proble-
ma aumenti sulle auto (co-
sto materiali, lavoro, IVA,
ecc.) facendoli comunque pa
gare all’automobilista. La mar
cia indietro risulterebbe tar-
dival...

Glancarlo Ceveninl

apxe T
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PROSSIME GARE

6 gennaio 73, PISTA VERDE, §. Bartolo-
meo, gara naz. cl. 100 e 125 cc (con silen-
ziatore) l.a prova Torneo \d’Inyerno - 7, PI-
STA VERDE, S. Bartolomeo, gara naz. cl.
100 e 125 cc (con silenziatore) 2.a prova Tor-
neo d’Inverno - 14, PISTA VERDE, §. Bar-

tolomeo, gara naz. cl. 100 e 125 cc (con si-
lenziatore) 3.a prova Torneo d'Inverno - 21,
PISTA VERDE, S. Bartolomeo, gara naz. cl.
100 e 125 cc (con silenziatore) 4.a prova

Torneo d’Inverno - 21, PISTA D'ORO, Ro-
ma, gara naz. cl. 100 e 125 cc (con silenzia-
tore) 2.a prova lorneo dei Campioni - 28,
PISTA VERDE, S. Bartolomeo, gara naz. cl.
100 e 125 cc (con silenziatore) 53.a prova
Torneo d'Inverno,

Il nuovo regolamento K

La Feder-Karting ha wvarato il nuovo regolamento della
Formula K 250. Crediamo di fare cosa gradita agli interessati,
pubblicandolo integralmente.

PILOTI 1. Per poter partecipare al-
le gare riservate alla For-
mula K250 i piloti devono essere in
possesso della licenza internazionale Con-
duttore e Concorrente karting di 1. ca-
tegoria superiore oppure della licenza
internazionale Conduttori karting di 1.
categoria wolevole per il K 250.

La licenza di 1. categoria superiore
viene rilasciata a coloro che all’atto del-
la richiesta abbiano la patente di guida
automobilistica da almeno un anno. L'e-
stensione di validita anche per il K 250
della licenza karting 1. categoria viene
concessa al piloti gia titolari di dicenza
per il K 250 esclusi dagli elenchi della

1. categoria superiore, ai piloti che ri-
chiedano la lcenza per K 250 per la pri-
ma wvolta ed a giudizio della C.5.A.T,
ai piloti che abbiano compiuto ql-menq
il 16. anno di eta e che siano inclusi
nell'elenco dei piloti di 1. categoria }:ar-
ting. Fatta eccezione per i piloti che siano
inelusi nell’elenco di 1. categoria karting,
negli altri casi & necessario il possesso
della patente di guida automobilistica da
almeno un anno,

Le licenze per il K 250 non vengono
rilasciate ai piloti titolari di licenza In-
ternazionale auto di 2. categoria che ab-
biano acquisito i titoli per il passaggio
alla 1. categoria.

2. 1 piloti di cui all’art. 1 gareggiano
insieme. Non sono previste classifiche
separate.

3, Ogni pilota delle vetture K 250 sa-
i ammesso alle gare unicamente se equi-
paggiato con: @ tuta completa di tes-
suto ininflammabile; @ casco integrale;
@ pguanti completi in pelle; @ occhiali

infrangibili.
VETTURE 4. Definizioni - La vet-
tura K 250 & un veicolo
munito di cambio ad almeno 3 rapporti
e di frizione; costituito da wun telaio
che pud far parte integrante della car-
rozzeria, «quattro ruote, un motore ed
una carrozzeria completa (che copra cioe
tutti gli organi escluse le quattro ruote).

5. Certificato d'origine - Ciascuna vet-
tura dovra essere munita di un certificato
di origine consistente in una dichiarazio-
ne del costruttore, vistata dalla C.S.A.I.,
che la vettura stessa € in tutto conforme
al Regolamento della Formula.

6. Motori - Sono ammessi soltanto mo-
tori motociclistici europel a quattro e due
tempi di grande serie, muniti di rego-
lare scheda di omologazione, di cilindra-
ta da 240 cc. sino a 250 cc. L’elabora-
zione ¢ libera nel rispetto della cilindra-
ta e dei pezzi di origine che devono po-
ter sempre essere identificati. Non potran-
no essere alterate le misure dell'alesag-
gio e della corsa. Non ¢ consentita la
sostituzione di parti componenti il mo-
tore con altre non originali. Carburatori
liberi.

1. Cilindrata — La cilindrata risultante
dalle rilevazioni geometriche non deve in
alcun modo superare il limite della
E']EESE. Non sono concesse tolleranze in
piu per maggiorazioni od usure del ci-
lindro, J

8. Veicolo — Il veicolo dovra corri-
spondere alle ‘seguenti caratteristiche e
condizioni: la carrozzeria, nella sua lar-
ghezza, deve essere contenuta nella linea
che unisce all’esterno i fianchi dei pneu-
matici e deve consentire facilmente, sen-
za l'uso di pannelli apribili e¢ la rimo-
zione del volante, 'accesso e ['uscita del
pilota; passo minimo: om. 160; Passo
massimo: cm., 200; carreggiata massima:
3/4 del passo utilizzato.

9. Lunghezza totale - Lunghezza totale
massima fuori tutto cm. 350, Il sistema
di scarico, di qualunque forma, deve es-
Sere compreso in questa misura.

1[1 Altezza della carrozzeria - L'altezza
minima da terra alle spalle del pilota
(non compresa la centina di sicurezza) di
cm. 33,

11. Peso - Peso minimo dei veicoli in
ordine di marcia e serbatoio pieno:
Kg. 180,

12, Ruote e pneumatici - Le ruote de-
vono essere montate esclusivamente su
cuscinetti a rotolamento ed avere pneu-
matict con camera d’aria (sono vietate le
somme piene o ad alveoli). I cerchi

devono avere un diametro minimo di 10"
ed un diametro massimo di 12", La sezio-
ne massima dei pneumatici deve essere
di mm, 145 (+5%). E' permesso l'allar-
gamento dei cerchi. Sono ammessi 1 pneu-
matici di qualsiasi fabbricazione. Sono
vietate le gomme # Racing ».

13, Trasmissione - Solo sulle ruote po-
steriori senza differenziale,

14. Distanza da terra - Deve essere tale
che nessuna delle parti del veicolo toc-
chi terra guando un pneumatico e afflo-
sciato (la corona non & considerata par-
te fissa).

15. Acceleratore - A mezzo pedale con
molla di richiamo.

16. Freni - Deve essere a comando
idraulico con doppio circuito disgiunto,
Devono essere comandati da un solo pe-
dale ed agire contemporaneamente sulle
quattro ruote. E’ consentito il montaggio
di una pompa automobilistica per i freni.

17. Direzione - Deve essere comandata
da un wvolante di qualsiasi forma, intera-
mente chiuso. Non & consentito 1'impie-
go di un wolante in materiale fuso, ma
unicamente in Jlamiera tranciata. Lo ster-
z0 deve essere azionato mediante una
vite senza fine o cremagliera. E' vietato
ogni comando flessibile con corda o
caena.

18. Centina di sicurezza - La centina di
sicurezza ¢ obbligatoria e deve far parte
integrale del telaio. Deve superare in al-
tezza la testa del pilota (in posizione nor-
male di guida e con il casco) e deve
poggiare almeno su tre montanti.

19, Messa in moto del motore - Facol-
tativa. E' consentito 1'uso della batteria.

20, Carburante - In libero commercio
a1l distributori stradali. Nei motori a due
tempi & ammesso aggiungere una percen-
tuale di lubrificante.

21. Serbatoio del carburante - 11 ser-
batoio del carburante deve essere di capa-
cita massima di litri 12 e di materiale
plastico. Deve essere separato dal sedile
da una lastra di materiale ininfiammabile
e fissato solidamente in modo da non
presentare alcune pericolo di perdita du-
rante la gara; deve avere un tappo di
chiusura appositamente bloccato al fine
di evitare fuoriuscite di carburante. L’a-
limentazione del carburante non deve av-
venire mediante serbatoio a pressione,
ma solo a mezzo pompa. E' obbligatorio
1l montaggio, all'interno della wettura, di
un dispositivo per azionare la pompa di
alimentazione, qualora sia meccanica mon-
tata sull’assale,

22, Recupero dell'olio - E' obbligatorio
e deve avere la capacita di un litro.

23, Dadi di chiusura o fissaggio - Tutti
| dadi di chiusura o fissaggio del telaio,
dello sterzo, delle sospensioni, delle ruote
¢ della carrozzeria e di applicazione del
motore devono essere di tipo autobloc-
cante o con coppiglia di sicurezza.

24, Numeri di gara - 1 numeri di gara
devono essere dipinti sulla carozzeria in
un cerchio di em. 35 di diametro in po-
sizione visibile anteriormente e lateral-
mente alla carrozzeria del weicolo. La
C.S.A.L. si riserva la facoltd di assegnare
ad ogni pilota licenziato un numero fisso
da applicare alla propria vettura e wvalido
per l'intera annata sportiva,

25. Estinlore - Dovra essere montato
nell’abitacclo un adeguato ed efficiente
estintore, di almeno 1 Kg., mediante un

appropriato attacco a molla,
P'STE 26. Le piste da utilizzare per
le gare della Formula K 250
devono avere uno sviluppo minimo di
m, 800. La larghezza non deve essere in-
teriore a m, 6 e non superiore, in nes-
sun punto, a m. 10,50. Fatta eccezione
per Jle gare su circuiti automobilistici,
Ferma restando la necessita delle sud-
dette caratteristiche delle piste per le
corse In linea, a tempo o ad elimina-
zlone, ¢ consentito che vetture della For-
mula K 250 gareggino su piste karting
omologate o su circuiti provvisori appro-
vati 'dalla C.S.A.I. aventi uno sviluppo
i almeno m. 500 per gare a cronometro
0 ad inseguimento che prevedessero la
presenza in pista di non pitt di 3 (tre)
concorrenti contemporaneamente,

27. Pubblicita sulle vetture K 250 - Vi-
gono le norme C.S.A.1. per la pubblicita
sulle wetture K 250 (Annuario C.S.A.L
norme ¢ regolamenti diversi).

Campionati
Scuderie e
Marche con
piloti testa
di serie

Il corso '73 del karting assume, con
'istituito Campionato delle Scuderie
e Marche, un duplice aspetto.

Un aspetto sportivo ed agonistico al-
tamente qualificato ed uno spettacola-
re dei piu rimarchevoli.

Inoltre lintenzione, la meno appa-
riscente ma che & stata la determinan-
te, di sdrammatizzare le gare di un
certo livello, senza costringere i piloti
a considerare anche la piu insignifican-
te corsa, decisiva agli effetti del pre-
stigio,

V'e ancora dell’altro da considerare.
Cioe che la rosa dei piloti, che vanno
per la maggiore, impegnati come sa-
ranno nelle gare del Campionato Scu-
derie e Marche e di altre ad altissimo
livello, tralasceranno di partecipare a
tante altre, lasciando cosi in un cer-
to senso, spazio agonistico ai rincalzi
che, particolarmente al vertice delle
categorie, si era andato restringendo
sempre pilt con il monopolio dei vari
Gorini, Necchi, Patrese, Piazza e qual-
che altro.

E' questo perd un problema base,
che dovra essere affrontato e risolto
con il 1974, ma approntando e deter-
minando in tempo utile le condizioni
che dovranno poter sostenere e riav-
viare la politica, diciamo, dell’esodo
propedeutico.

Il Campionato Scuderie e Marche,
ha trovato consensi e volontia operati-
va nelle Case costruttrici di motori e
telai, che a buona ragione vedono in
esso il primo passo verso un’'evoluzio-
ne dello stesso in campo europeo oltre
che il motivo per smuovere un ben
individuato ristagno.

Come si vede, le premesse positive
non mancano, per un rilancio su nuo-
ve basi, e con visione piu aperta,
dello sport del kart. Per appagare la
curiositd delle Scuderie diamo i nomi
dei quindici piloti « teste di serie»
dei wvari accoppiamenti, avvertendo,
pero, che c¢i potranno essere varia-
zioni,

Saranno in un certo senso i « Glo-
be Trotters » del karting '13 in giro
per i migliori tracciati per dare spet-
tacolo di bravura ed a far testo

Primo elenco dei p»iloti « teste di
serien: Baroni Gianfranco, Beggio Fer-
dinando, Del Fante Giambruno, Eleo-
nori Walter, Giammiro Massimo, Gp-
rini Gabriele, Guazzoni Rinaldo, Maz-
zotti GG. Franco, Mombelli Diego, Nec-
chi Piero, Parrilla Achille, Patrese R.,
Penna P. Luigi, Sala Oscar, Stohr
Siegfried.

Per 'errore di un commissario sportivo

-

Annullata la gara

per caos al «via»

Una centuria di piloti provenienti dal-
le pin disparate regioni & affluita alla Pi-
sta d'Oro per dare 'avvio alla stagione
invernale. Gabbiani, Mazzola, Rovelli,
Giannini, Valmaggi, Gardelli e Costanzo
assicurano quei motivi che pitu daranno
tono a questa prima prova del Torneo
dei Campioni.

Queolla perd che doveva essere una
gioicsa giornata sportiva e, tutti i pre-
supposti pesitivi c'erano, si e tinta di
« giallo » per dei wvistosi errori degli
Ulticiali di gara,

E' accaduto, infatti, che dato il wvia
con tanta approssimazione, alla 100 cc. 3.a
categoria, un commissario sportivo, convin-
to che il via non fosse stato dato, e quan-
do 1| piloti erano gia in piena gara, fa
segno ail primi di rallentare invitandoli
con gesti di tenere l'allineamento.

Rallentano 1 primi, passano quelli che
seguono, intanto sono al primo passag-
glo e si attende il segnale di falsa par-
tenza., Tlanto non avviene, anzi il diret-
tore di gara fa ampi cenni di proseguire,
La gara continua nel caos, ad ogni modo
¢ avviata verso una certa regolaritid, guan-
do, improvvisamente, viene arrestata con
bandiera rossa all’inizio del decimo giro,

Apritli cielo! Gara da ripetere si sen-
tenzia, ma alla nuova partenza dei ven-
licinque si presentano in gquattro.

Nella prima categoria della 100 cc. au-
toritaria wittoria di Valmaggi su Siena
che ha impegnato sino al traguardo il
suo  avversario, mentre Gabbiani nen
sul solito standard non si & potuto in-
sarire nel duello dei due romani. Fode-
raro ha disputato una gara in sordina
per le sue non perfette condizioni Hsi-
che.

MNella seconda categoria Giannini Luigi,
ha infilato la prima perla della sua nuo-
va collana di vittorie. Alle sue spalle,
Rossi, Melonaro e Panzolini,

La classe 125 cc, che era attesa con una
certa apprensione, per via della rumo-
rosita da contenere e portare ai giusti
livelli fonometrici, ha sorpreso perché i
piloti si sono presentati con marmitte
contenute nella rumorosita anche se anco-
ra un piccolo sforzo di volontd silen-
ziosa € necessaria. Bisogna dare atto ai
piloti del senso responsabile che i anima.
Naturalment= Baroni, nella prima cate-
goria, con un’unita motrice all'apice del-
la perfezione, ha regolato due avversari
di gran rispetto, quali Gardelli e Co-
stanzo, con sufficienza e senza possibiliti
di appello,

Mazzola e Vitali, al loro esordio nella
categoria superiore, si sono difesi molto
bene. Hanno solo bisogno di ambientarsi,

MNella seconda categoria della stessa
classe il pescarese Olivieri, che rientrava
alle corse dopo sei lunghi mesi di sospen-
sione punitiva, ha siglato con la vittoria
il suo nuovo ciclo.

Conclusa cosi al

prima giornata «lel

Irapran

troppe lungo, quest’anno, Torneo deil
Campioni, c'¢ da attendere la decisione
della CSAI per l'appendice della 3. ca-
tegoria.

LE CLASSIFICHE
Classe 100 cc - 1. categoria
. Valmaggi;: 2. Siena; 3. Gabbiani; 4.
Foderaro; 5. ‘Mancini; 6. Nanni,
Classe 100 ¢c - 2. calegoria
. Giannini; 2. Ressi P.; 3. Melonaro;
4. Panzolini A.; 5. Evangelista; 6. Panzo-
fimi R
Clusse 100 cc - 3.a cafegoria al momento
dell’arresto :
1. Grossi R.; 2. Bozzarri; 3. Pascussi
4. Palermo: 5. Rampa; 6. Grossi A.
Classe 125 ¢c - l.a categoria
1. Baroni: 2. Gardelli; 3. Costanzo; 4
Mazzola; 5. Mancini; 6. Perlini,
Classe 125 cc - 2. categoria
1. Olivieri; 2. Marcelli; 3. Stortini; 4
Negroni; 5. Corinaldesi O.; 6. Stinchellt

Sulla pista di Ottave
vincono
Secchi e Magliona

I! karting sardo e specificatamente gli
appassionati di Sassari stanno dando con-
tinwita alla ripresa sportiva dell’isola.
L'entusiamo & vimarehevale @ deve @s
sere  ben radicato, se non wpiene men
neanche quando ci sono da affrontare dif
ficolta di opgni genere e sacrifici perso
nali, anche se poi non si riesce a colmare
qualche deficenza organizzativa,

I piloti fremono dall’ansia di correre e
nell’'ultima gara di durata banno polulo
soddisfare a iosa tale esigenza agonistica.

Gavino Magliona, nella prima categoria,
dopo qualche difficolta iniziale per le
velleita dei suwoi avversari, non ha trop-
po penato per aggiungere una vittoria al
suo dossier, L’'assenza del cagliaritano
Meloni ha tollo un certo interesse alla
gara,

La seconda categoria, invece, che é stala
appannaggio di Nello Secchi, é stata ab-
bastanza vivace nella prima parte, quan-
do i vari Tinteri, Costa, Persico e Biosa,
non ancora colpiti da avarie, hanno dato
il meglio di loro per arginare l'andare del
vincitore, poi, nella seconda parte, a
posizioni acquisite, bha perso interesse.

Purtroppo c'é sempre un divario tecnico
abbastanza rilevante che condiziona molti
piloti, pur dotati di classe ed agonismo,
e vede condizionati 1 loro sforzi.

LE CLASSIFICHE
Classe 100 cc. - l.a categonia

1. Magliona; 2. Muresu; 3. Casu U,
(Classe ‘100 ¢cc - 2.a categoria

1. Secchi N.; 2. Debidda; 3. Poggi; 4.
T'interi; 5. Costa; 6. Persico A.




Quattordici giorni sufficientemente
« automobilistici » — specie per guan-
to riguarda la settimana che ha pre-
ceduto quella di Natale — anche se
non tutto cio che la tv ha trasmesso
era di sapore sportivo. Infatti, oltre
a un servizio «tecnico» compreso nel-
la ¢« Domenica » di Alfredo Pigna, la
RAI ha woluto inserire nei propri
programmi una buona dose di mac-
chine: in chiave comica anche, ma
sempre macchine.

E proprio prendendo spunto da al-
cuni film muti di Sennett, la tv ol
ha offerto un momento di relax con
immagini divertenti accompagnate, tut-
tavia, da un commento fin troppo se-
vio. «Nelle vaste pianure del Sud pre-
dominavano |'agricoltura e i pascoli
— ha esordito il commentatore — ma
a nord, lungo tutta la fascia orienta-
le prevaleva ormai ['industria ».

« Henry Ford — prosegue il com-
mento — aveva inventato la catena
di montaggio per la produzione in se-
rie di auto a basso costo e in brevis-
simo tempo i swoi modelli diventaro-
no il mezzo di lrasporto comune al-
l'americano medio; e per favorirne lo
sviluppo, il governo [federale costrii-
sce moderne autostrade che coprono
tutto il Paese. L’aulomobile cambia
profondamente il sistema di vita ame-
ricano; diventa un nuvo modo di vi-
vere. Non solo dinamico, spesso ec-

Programmi dal

DOMENICA 7

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenica spor-
tiva, cronache filmate e com-
menti sui principali avveni-
menti della giornata.

TUTTI 1 GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 (al termine del tele-
glornale) - Sport.

Ore 19,45 - Telegiornale sport.

Ore 20,40 (al termine del tele-
glornale) - Sport.

SABATO 6
Ore 22,10 - Sabato sport.

DOMENICA 7

Ore 18,00 - Domenica sport,.

Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva,

LUNEDI" 8

Ore 19,50 - «Oblettivo sports.
Commenti e interviste.

centrico e addirittura romantico. Il
passaggio dalla fase artigianale a quel-
lo industriale, segnato dalla produ.
zione automobilistica, e seguito da al-
tre attivita. Anche il cinema... ». Na-
turalmente la «wvoce» accompagnava in-
tanto le sequenze piu divertenti dei
films «automobilistici» mentre sull’al-
tro canale incominciavano ad apparire
le immagini delle partite di calcio:
un indispensabile <cappello» al breve
servizio  sull'automobilismo  sportivo
piazzato in coda alla trasmissione ma
in compenso anpunciato nel «somma-
rio» con tutte le regole: « Un altro
strano ospite — ha sottolineato Pi-
gna, — il regista Benek lo sta inqua-
drando in questo momento, il nuovo
motore-corse dell'Alfa Romeo. Ne par-
leremoa, ¢ un discorso interessante an-
che quello... ». Rincuorati da quest’
ultima battuta — sull’interesse dell’
argomento, appunto — non abbiamo
esitato a distrarre la nostra attenzio-
ne dalla calcistica trasmissione per se-
guire le acrobazie fantasmagoriche del-
le macchinette di Sennett. Molto pit

45 5 '
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Le «comiche» auto in 14 giorni TV

Il motore <bombé>

divertenti, non v’é¢ dubbio, delle chiac-
chierate del Nostro. Comunque di gags
automobilistiche la tv non € stata
avara neppure lunedi: il film in pro-
gramma, infatti, « Carta che vince,
carta che perde », era basato, oltre
che sulle piccole truffe dei due prota-
gonisti, anche e soprattutto su speri-
colari inseguimenti in auto alla ma-
niera di Sennett, Ridolini e socl...
Ma torniamo alla nostra « Domeni-
ca sportiva » e vediamo cosa il buon
Pigna, aiutato da Mario Poltronieri —
per l'occasione in compagnia del bas-
sottino-mascotte dell’Alfa Romeo —
ci ha regalato. Innanzi tutto molte
« battute spiritose », anche a proposi-
to  del cagnolino che, secondo lo
«showman», non sarebbe un elemento
motoristico wisto che... le auto vanno
a cavallil E quindi la presentazione
dell’annunciato servizio con protago-
nisti il motore e 1'ingegner Chiti. La
parola questa volta passa a Poltronie-
ri — anche se spesso interrotto dal
sempre piu <effervescente» Pigna —
il quale esordisce rivolgendosi a Chi-
ti (che poco prima aveva presentato 1
piloti ospiti in studio fra 1 quail
Spartaco Dini, «Pooky» Cazzago, Col-
zani, Teodoro Zeccoli, Facetti, Picchi
e l'ingegner Severi): « L'Alfa Romeo
bha vinto per sei anni il Campionato
Europeo Turismo: anno venluro cor-
rera ancora in questa categoria? »

2 all’8 gennaio

GIOVEDI' 4

Secondo programma
Ore 18,00 - Speciale sport.

SABATO 6

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote e motorl.

DOMENICA 7

Programma nazionale
Ore 22,40 - Sera sport.

Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,30 - Domenica sport,
risultati, cronache, interviste
e varieta.

Ore 20,30 - Sera Sport

LUNEDI' 8
Ore 8,00 - Lunedi sport.

Programma nazionale
Ore 20,00 - Radiosport.

TUTTI | GIORNI

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viaggio, noti-
zie per gli automobilisti.

Terzo programma

Ore 18,30 - Bollettino transi-
tabilita strade statali.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 9,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 - 17,00 - 20,00 - 23,00.

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- 8,30 - 9,30 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
1930 - 22,30 - 24.00.

CHITI: « Correremo nella catego-
ria ma non parteciperemo al Campio-y
nato Europeo Turismo perché per un’
ingiusta e antisportiva decisione in-
ternazionale hanno tolto la divisione
in forza fino a questi anni lasciando
solo la divisione due litri. In guesto
momento non abbiamo macchine in
preparazione... ».

POLTRONIERI: « Comunque la di-
mostrazione della validita della mac-
china Alfa Romeo che corre nella ca-
tegoria turismo, cioeé la GTA Junior,
e dimostrata anche dalla vittoria nel-
la coppa del Re, in Belgio; coppa
che ¢ stala assegnata per la prima
volta in sessant’anni... ».

Inevitabile e intempestivo interven-
to di Pigna che interrompe a questo
punto l'intervista di Poltronieri per
strappargli dalle braccia il bassotto
affermando, non si sa su guali basi,
« t voglio togliere questo cane se no
lo strangoli », e a sua volta invitato
da Poltronieri a seguire il discorso
« anche tu perché & interessante ». Na-
turalmente non c¢'¢ voluto altro per-

ché l'intervista sulle caratteristiche
del motore <presente» in studio pro-
seguisse « a tre voctk »...

PIGNA: « Ha una forma stranissi-
ma... effettivamente... »

CHITI: « E' un motore a dodici
cilindri contrapposti di tre litri di
cilindrata, gira sugli 11.000 - 11.500
giri, eroga una potenza oltre 470 CVa.

PIGNA: « Questa forma speciale,
scust... ¢'é questo vuolo qua in mez-
zo, ché di solito { motori sono bom-
bé._ .. »

CHITI: « Questo ¢ un motore a ci-
lindri contrapposti: quelli che lei chia-
ma bombé sono quelli che banno i
cilindri a disposizione a 'V': a 'V’
di 60 o di 90 gradi... »

PIGNA: « Questa ¢ un po’ anche la
caratteristica fondamentale... »

POLTRONIERI: « Ecco, senta, in-
gegnere: Ferrari, Tecno, adesso Alja
Romeo, hanno i motori box, cioé a
cilindri orizzontali contrapposti; co-
me mai, questa, chiamiamola ‘'moda’?»

CHITI: « Beb, la moda é venuta
dalle esigenze lecniche delle vellure;
per aumentare le prestazioni delle
vetture: s'¢ sempre cercato di :.!E:rbuj:
sare il baricentro della veltura; ¢
via via, cammin facendo, Siamo arri-
vati a cercare di fare anche i molort
col bariceniro pit passo possibile; a{-
la qual cosa obbedisce mollo bene .”
motore a cilindri contrapposti. Le dif-
ficolta d'ingombro somo notevoli per-
ché § tubi di scarico toccarno quasi
sul terreno; e poi difficolta per smon-
taggio delle candele sono nolevolis-
sime. Perd il fatto di avere il bari-
centro pit basso aumenta le presia-
zioni delle vetiure e percio tulll ci
siamo dedicati su questa strada... »

PIGNA: « Ouindi questo qui, cio¢
guesto fafto recmico era un fatio che

era stalo assodato gid da un po' di
anni e la soluzione non & stata adol-
tata prima esclusivaniente per la diffi-
colta per esempio di manovrare sulle
candele, di cambiare le candele? »

CHITI: « 8t, perché delle volte si
puo, si dice fra di noi che s5i fa pri-
ma a smwmontare il motore che smonta-
re le candele. Pero voglio dire che
I'"Alfa Romeo gia nel 1950-51 aveva
progettato un 12 cilindri contrappo-
sto, di 1500 di cilindrata ».

POLTRONIERI: « Quindi questa é
la carta che l'Alfa Romeo s5i augura
vinicente nel campionato mondiale
marche dell'anno venturo. Il debut-
ta? ».

CHITI: « Lo speriamo vivamente,
la carta vincente che dici. Il debut-
to dovrebbe avvenire in primavera e
sciopert permettendolo, perché in que-
sto momento ci hanno messo in gra-
vi difficolta di realizzazione ».

PIGNA: « Bene, con langurio che
Uindustria italiana possa trionfare co-
me sempre ha fatto, diciamo in questo

settore, salvo qualche pausa dovula
d una serie di circostanze — non ¢
vero ingegner Chiti? — pik o meno

prevedibili, é con questo augurio che
concludiamo questa novecentoliantesi-
ma edizione della Domenica sportiva
ringraziando... » ecc, ecc.

Terminata cosl — con qualcosa di
tecnico, con qualcosa di umoristico
(interventi di Pigna compresi) — la
¢ Settimana Automobilistica della Tw »
ha avuto un lieve strascico anche nei
sette glorni successivi, Si sono wviste

infatti ancora automobili — ma sol-
tanto nelle «comiche» e nei «Caro-
selli» —, qualche breve accenno spor-

tivo (e ricordiamo le poche immagini
relative al Rally dell'India inserite
nel Telegiornale sport di sabato 23 di-
cembre), e, infine, il giorno seguente
nella «Domenica» di Pigna, una we-
loce intervista con Giacomo WAgo-
stini. Intervista piacevole, auguri gra-
diti — anche perché espressi da un
Campione del mondo motoristico —
ma nulla di piu.

Non resta che sperare, ormal, nella
nuova stagione 1973, E che.,, la RAI
ce la mandi buona! Non vorremmo in-
fatti che anche nell’anno che appena
comincia si ripetessero episodi simili
a quelli che hanno caratterizzato, ne-
gativamente, il 1972, Perché, se qual-
cosa di buono c¢'¢ stato (e wvorremmo
per I'ennesima wolta ricordare la
splendida Brands Hatch), molto, trop-
po ha lasciato a desiderare. Nel 1973
saremmo grati alla tv se vorra rispar-
miarci 1 commenti di Casucci, alme-
no alla maniera della «noiosa» 1000
km di Monza o dell’ «insignificantes
Trofeo Ignazio Giunti da Vallelunga,
le inverosimili interviste di Pigna,
almeno nel modo in cui venne con-
dotta quella ormai <«storica» a Emer-
son ¢ 'Wilson Fittipaldi, le corse an-
nunciate e non trasmesse, le gare igno-
rate, i collegamenti kafkiani (chi non
ricorda il < settembre monzese »?) fra
la postazione del commentatore ¢ |
box, i servizi denigratori come quel-
lo trasmesso per la TV dei ragazzi de-
dicato alla « 24 Ore di Le Mans ».

Gio’ Luni
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6 milioni
alle corse

@ Una marca americana di PNEUMA-
TICI ha svolto nel 1972 una indagine
statistica, per contare il numero degli
spettatori che hanno seguito le gare

pitt importanti. Dai risultati appare
che lo sport automobilistico & fra i pit
seguiti nel mondo, infatti hanno assi-
stito alle varie gare internazionali cir-
ca sei milioni e mezzo di persone.
Nella statistica le corse piu interessan-
ti sono risultate la 500 Miglia d'In-
dianapolis, la Targa Florio (300,000
spettatori) e la 24 Ore di Le Mans
(260.000 spettatori).

® La prova del INTERSERIE in ca-
lendario per il 20 maggio 1973, a Sil-
verstone, sara patrocinata dalla MAR-
TINI e si chiamera Martini Inter-
national Super Sport. Si tratterra del-
['unica gara sport internazionale d’im-
portanza che wverra organizzata in In-
ghilterra durante 1'anno.

@ Come si & gia detto, la PLAYERS
ha confermato che patrocinera il GP
d'Inghilterra anche nel 1973. E’ abba-
stanza interessante notare che, ben-
ché 1 « puristi» si fossero amman-
siti, nel 1972, per 'aggiunta della pa-
rola « british » nel titolo della gara,
per quanto riguarda l'anno prossimo
¢ stata abolita e il grande premio si
chiamera semplicemente « John Pla-
ver Grand Prix »,

BELTOISE
sempre BRM

® Il vincitore del G/P. di Mon-
tecarlo e del Premio della Vittoria,
Jean-Pierre BELTOISE, ha annuncia-
to che anche per il 1973 correra in
F. 1 con le monoposto inglesi della
BRM. E’ quindi tramontato il suo
ventilato ritorno alla Matra,

@ In Inghilterra la SHELL ha an-
nunciato la « Shellsport », nome sot-
to il quale appoggera wvarie attivita
corsaiole: una serie formata di trenta
gare, dette Shellsport Celebrity Races,
nella quale 1 concorrenti saranno se-
lezionati da piloti che hanno parte-
cipato ad altre gare nel programma
della giornata per una finale su Ford
Escort, il patrocinio del team di F.
5000 di Epstein e un campionato per
soct di clubs.

® Lk’ previsto che al RACING CAR
SHOW, che viene inaugurato a Lon-
dra il 3 gennaio, ci siano piu di
venticinque vetture nuove., Il mag-
gior numero |’ha la 'Lola, con cin-
que vetture mai viste fin'ora, mentre
la Chevron ne presenterd tre. Fra le
« minori » la Dutton esibisce una vet-
tura da corsa per appartenenti ai
clubs, che si dice sia costruita in fi-
bra di vetro che, in caso d’incendio,
sl spegne automaticamente.

® JIM RUSSELL ha ampliato la pro-

pria attivita, aprendo una branca della
sua scuola piloti a Silverstone.

® Tutto pare indicare che il campio-
nato ROTHMANS F. 5000 dell’anno
prossimo <ara il migliore, nella sua
storia piuttosto travagliata. L'MDC ha
annunciato quattro gare all’estero: due
a Zandvoort, una a Barcellona e una
a Misano. Cosi in tutto saranno di-

ciassette e il montepremi sarda pit
alto.,

500 mila
“a INDY

@ INDIANAPOLIS ’72 ha battuto il
record degli incassi per una sola cor-
sa con 500.000 spettatori presenti. Se-
gue la Targa Florio con oltre 300
mila e la 24 Ore di Le Mans con
260,000, Si calcola che almeno 6 mi-
lioni e 500 mila spettatori abbiano
assistito alle competizioni automobili-
stiche del 1972.

@ Clay REGAZZONI, che nel 1973
correra con la BRM F.1 & stato invi-
tato a partecipare alle gare della Cop-
pa di Tasmania al volante di una Lo-
la. Non avendo ancora definito com-
pletamente i propri programmi, il pi-
lota ex-Ferrari si € riservato l'accetta-
zione.

® Il pilota della Torino Corse Gigi
TARAMAZZO partecipera all’Euro &
Gran Turismo con una Porsche 3000
preparata ‘direttamente dalla Casa di
Stoccarda. Nello stesso campionato
partecipera Piero BOTALLA con una
Pantera De Tomaso.

@ Fra i tanti campionati che vanno
ad arricchire il libro d’oro dell’ALFA
ROMEQ, v'¢ quest’anno anche quello
della repubblica di El Salvador, vinto
appunto dal pilota Henrique Jamsal
su Alfa 2000 GTV.

@ Non appena assunte le sue funzioni,
PAUL LE GUEZEC, il nuovo segre-
tario della CSI, ha dichiarato che la
CSI stessa non ha concesso alcun be-
nestare sul « Giro d’Italia automobili=3
stico » in quanto gli organizzatori pri=
ma ne hanno cambiato la denominazio-
ne e in un secondo tempo la data di
effettuazione.
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® bSenza soste nel mondo la lotta
contro il fuoco. E’' la volta di una
societd australiana che ha realizzato
la « WATER-JEL FIRE BLAN
CKET », ovvero una speciale coper
ta-di lana a trama larga che viene im
mersa in una sostanza vischiosa, tipg
gelatina, avente elevate proprieta an
tincendio in wvirth dell’alto punto di
ebollizione, del basso fattore di eva
porizzazione e dell’elevato contenuto
d'umidita.

@ PINTO e¢ MACALUSO, pilota e
coopilota che con la Fiat 124 S han:
no vinto il campionato europeo con-
duttori rallies e la Mitropa Cup, sos
no stati premiati dalla Fiat in una
particolare cerimonia svoltasi presso
il centro studi della casa torinese,

© Nei giorni 18 e 19 gennaio 1973 si
svolgera a Montecarlo una « tavola to- 3§
tonda » sull’avvenire dei Grandi Pre-
mi di F. 1 alla quale parteciperanng
alcuni componenti della CSI capeggiati
dal principe Metternich, i costruttori
F.1, gli organizzatori G.P. e i rap-
presentanti della GPDA. B

® S5i sono recati alla TECNO alcune
persone appartenenti alla GRD e alla
Chevron, si dice per trattare 'acquisto
dei nuovi motori due litri Tecno. |

@ E’ stata costituita la SCUDERIA®
RIVOLI RACING TEAM torinese,
che partecipera a rallies e gare di ve-
locita. Hanno gia aderito oltre 2000
appassionati, alcuni dei quali prove-
nienti «dalla Scuderia Torino Corse.

® L’ing. Valentini, Gattifredi e Giam="
piero ‘Moretti stanno alatremente lavos
rando a Muggid per trasformare la
MOMO sport in una wvettura adatta
ad affrontare le corse Can-Am e Inter-
serie. Con opportune modifiche ed al=
leggerimenti al telaio (150 kg in me-
no) e un motore Ferrari 512 dotatos
di due turbocompressori che sviluppe-
ra una potenza di tcirca 700 CV la
nuova MOMO potra sostenere il con:
fronto con i pit conosciuti mostrl
proprio in wvirtt del rapporto” peso-po-
tenza,
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Giro di vite per le patenti 73
ma restano 1 QUIZ inutihi

ROMA - Con l'avvento del 1973 si verifichera un altro
giro di vite a carico dei candidati al conseguimento
della patente di guida per autoveicoli, categorie A,
B e F. Il ministro dei Trasporti ha infatti emanato una
circolare con la quale invita gli esaminatori ad una
maggiore severitd di giudizio. Anzi, ¢ andato al di
la dell’invito in quanto ha addirittura fissato dei limiti
ben precisi. Suddividendo le 18 domande contenute in
una scheda-quiz in tre serie, fino alla sesta, ciog, le
domande relative alle segnalazioni stradali, dalla settima
alla quindicesima quelle relative alle norme di com-
portamento e le ultime tre sul motore e il veicolo, il
ministro Bozzi ha deciso che chi sbaglierd due ri-
sposte al quesiti contenuti nelle prime quindici doman-
de (escluso quindi il motore) dovrd essere rinviato.
5!‘:3 la risposta errata, a giudizio dell’esaminatore, sara
di importanza determinante, basterd quella soltanto a

fare bocciare 'esaminando.

‘Messi di fronte alla realtd del traffico che diventa

Poche tasse
per gl spagnoli

® La SPAGNA detiene un invidia-
bile primato: quello del minor carico
fiscale annuo sulle automobili con
somme che wvariano da L. 69.938 a
[.. 105.637 annue, a secondo della
cilindrata «delle vetture, contro le
281.698-627.951 della Norvegia che,
invece, registra il carico massimo.
['Ttalia si trova, desolatamente, al
secondo posto, dopo la Norvegia, con
un carico che varia dalle 173.127 lire
alle 537.573.

® Lo stabilimento di TOGLIATTI-
GRAD ha raggiunto la piena capaci-
ta produttiva: 660.000 vetture l'an-
no. Lo ha annunciato la Pravda.

insufficienti

in riserva
e GRAHAM HILL non si accontenta
di vetture e di aerel, adesso si & tl‘al{]
anche alla caccia. E' stato infatti a
una battuta a Sandringham, una delle

residenze della famiglia reale, invi-
rato dal duca di Edimburgo.

® Due membri del comitato che or-
ganizza il RALLY DEI MILLE LA-
GHI 1973 sono andati in Inghilterra,
per spiegare come sara la nuova ver-
sione della gara. Si sono portati die-
iro una renna ¢ una buona scorta di
« Finlandia » e di « Koskenkorva ».
Per chi non sa che cosa siano, vuole
dire ignoranza della calorosa ospitali-
ta finlandese.

e Il Rally PARIS ST. RAPHAEL
(21-26 maggio) che nel 1973 correra
la sua trentunesima edizione, sara va-
levole per il campionato europeo dei
rallies. Le partenze avverranno da piu
cittd, come per il Rally di Monte-
carlo.

® Il BRDC ha offerto a Tom Wheat-
croft il suo premio annuale, il Nigel
Moores Trophy, che viene assegnato
al concorrente privato che ha dato le
migliori prestazioni durate 1'anno. Na-
turalmente Wheatcroft deve il rico-
noscimento a Roger Williamson e al-
la sua magnifica stagione con la GRD
F. 3. Il trofeo ¢ un modellino di una
Jaguar Tipo D.

@ E' stata messa all’asta in Inghil-
terra, con grande furore della JA-
GUAR, pare, una speciale XJ12 a
passo lungo, progettata perché i gran-
di uomini d’affari possano stendere
comodamente le gambe. Il modello
¢ uscito dagli stabilimenti Ssoltanto
poche settimane fa.

® Entro la fine dell'anno la RETE
AUTOSTRADALE BELGA sfiorera
1 mille chilometri. Fra pochi giorni
verranno aperte al traffico anche la
Anversa-Courtrai e la Bruxelles-Parigi.
Entro cingue anni la rete autostrada-
le belga sara raddoppiata.

i e

sempre piu caotico, specialmente nei giorni festivi con
i « domenichini » imperversanti, anche in relazione alle
infrastrutture,
plauso. Poi, facendo mente locale, si ritorna all’antico
pensiero, ovvero alla pratica inutilita di un esame
teorico '(che, fra l'altro wvuole acclarare se l'allievo sa

entro quanti giorni ¢ necessario denunciare un cam-
bio di domicilio, come se lo stesso facesse parte di
una situazione della circolazione), quando con lezioni
di guida effettuate da istruttori ben preparati si po-

trebbe abbinare la teoria alla pratica con esempi dal
vivo e non con figurine, molto spesso mal disegnate o

concepite, su tabelloni. Fare «guidare » gli allievi, di
giorno e di notte, con il sole o sotto la pioggia, sul
ghiaccio o sulla neve, in cittda e sulle autostrade e
soltanto dopo il placet dell’istruttore sottoporli ad |
un unico esame il cui risultato verra avallato dalle
situazioni di traffico incontrate nella realta, ci sembra
'unica soluzione 'possibile dell’annoso problema.

® La CHRYSLER CORPORATION
of AMERICA versera circa 6 milioni
di sterline ai 16.000 azionisti inglesi
allo scopo di acquistare quel 6,2%
di azioni che le permetteranno di rag-
giungere il 100%,

e Le FABBRICHE DI AUTOMO-
BILI INGLESI hanno raggiunto, da

gennaio a novembre, una produzione
di 1.737.167 unita superando 1l li-
mite raggiunto nel 1971 nell’intero
anno, mentre la produzione di vei-
coli commerciali ha subito una dimi-
nuzione wisto che a tutto il mese di

novembre il loro numero € stato di
362.738 contro 1 456.206 del 1971,

® [ prezzi delle automobili dell’AME-
RICAN MOTORS subiranno un au-
mento medio di 38 dollari. In per-
centuale corrispondente a un incre-
mento dell’1,1%.

)

verrebbe spontaneo 1ap-

e

e GORDON PALMER, che dal 1965
al 1968 lavordo presso la Lotus Com-
ponents, ¢ che poi ha assistito Fitti-
paldi e Pace nei loro programmi di
corse, ¢ entrato alla Motor Racing
Developments come direttore vendite.
Prevede che nel 1973 verranno pro-
dotte almeno 50 BT40 e BT4l1 E.i.“‘
intenzione di dirigere un servizio
completo per i clienti, sui circuiti.

® Gravi dissapori di natura finanzia-
ria hanno costretto GRAHAM WHI-
TE a dare la dimissioni da direttore
generale del British Automobile Ra-
cing Club, che organizza gare a Thrux-
ton ¢ su altri circuiti inglesi (com-
presa la Corsa della Vittoria, che &
stata un disastro economico).

e BEV BOND sara il pilota ufhiciale
della Brabham BT40 di Graham Eden,
per gareggiare nella Formula Atlan-
tic 1’anno prossimo. Bond ha pero
anche intenzione di partecipare ad
alcune gare di F, 2, con la wvettura.
Il secondo pilota non € ancora stato
designato. I motori saranno degli Eden
e fra non molto verra annunciato il
nome di un importante patrocinatore,
per il team di due vetture,

® Corre voce in Francia che la MI-
CHELIN cerchi un accordo di colla-
borazione con la Berliet e con una
grossa Casa straniera, che molti fonti
indicano nella Mercedes. La Michelin

ha rifiutato di fare commenti.

® Nei primi dieci mesi del 1972 l'in-
dustria automobilistica TEDESCA ha
prodotto 3.179.655 autoveicoli, contro
1 3.435.089 dello stesso periodo del
1971,

I'additivo delle vittorie

e Dopo le noie avute con la polizia
per eccesso di welocita, la PRINCI-
PESSA ANNA d'Inghilterra sta com-

prando, pare, una vettura piu veloce

della Reliant Scimitar che aveva
prima.
e In wvendita da un rigattiere di

LOS ANGELES, un carro armato au-
tentico della guerra 1914-1918. E’
di marca francese e molto poco dan-

~ RADAR
antiurto

o Sfruttando il principio delle micro-
onde radar, una grande ditta specializ-
zata inglese, la JOSEPH LUCAS Ltd.,
ha in fase di avanzata realizzazione
una speciale apparecchiatura anticolli-
sione per autoveicoli che interviene
contemporaneamente su freni e accele-
ratore, mantenendo la vettura ad una
distanza costante di 30 cm per ogni
miglio di wvelocita, impedendo cosi
qualsiasi collisione con la wvettura che
la precede.

® [La GENERAL MOTORS, che ha

’abitudine di spedire le vetture nuo-
ve dagli stabilimenti ai centri di
vendita per ferrovia, ha rilevato che
in questo modo ogni otto wvetture
una rimane pil O meno gravemente
danneggiata. Ora 'ha quindi adot-
tato particolari contenitori, pur con-
tinuando a usare la ferrovia.

e In INGHILTERRA ¢ stata lancia-
ta- una campagna pubblicitaria inti-
tolata « Guidate britannico », che do-
vra durare a lungo. E' fatta in pre-
visione della prossima entrata del
Paese nel MEC, quando la concor-
renza delle vetture straniere diventera
preoccupante,

e La BRITISH LEYLAND ha co-
struito un autobus cittadino com-
pletamente silenzioso. Per ora si trat-
ta di un prototipo, che ¢ risultato
appunto piu silenzioso di altri ana-

I. loghi provati a Oslo.
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Il commosso ri-

cordo del grande

campione torine-

se 1n un libro

PR

o FARINA a braccia tese

della moglie

TORINO - Nino Farina, uno dei personaggi del mondo sportivo dell’auto-
mobile piu importanti degli anni 1940-50, primo campione mondiale nel
'50, rivive in tutta la sua personalitd ricca di mille sfumature, che fino
ad ora solo la moglie e gli amicl conoscevano, nelle pagine di questo
libro: « A BRACCIA TESE », edito dalla Edizioni Sportive Italiane, vo-
luto dalla signora Elsa Farina e realizzato con incrollabile forza d’ani-
mo in collaborazione con la signorina Gisella Castagnoli.

Nino Farina, incapace a subire una vita tranquilla, sportivo appassio-
nato per tradizione familiare rinuncia, pur laureato, alla comoda mo-
notonia di un'attivita sedentaria per buttarsi a capofitto nella meravi-
gliosa avventura automobilistica, Tanta era la passione di Nino Farina
che contagid persino la moglie, forse in segreto convinta di riuscire a
distoglierlo dalle corse, in un primo tempo, successivamente rassegnata
« all’insopprimibile passione del marito » accettd di essergli vicino vi-
vendo intensamente dell’ansia dei box.

Nel 1925, a 19 anni partecipa alla sua prima gara la Aosta-San Bernar-
do insieme al padre, Giovanni Farina. L’Alfa 1500 dei due esce di strada
e Nino si spezza una clavicola. Trova comunque la forza di gridare al
padre che non & nulla e che continui la gara. Questo incidente non fu
l'unico della sua carriera, anzi molti altri segnarono la vita di questo
pilota senza che mai venisse meno la passione e il suo incrollabile ot-
timismo.

Anche la sorte non fu certo sempre benigna con Nino, specie nell'epi-
sodio di Indianapolis, dove era giunto nel 1957 con mille difficolta e
sacrifici per terminare la sua carriera con questa gara prestigiosa, im-
pegnando tutto quanto disponeva per assicurarsi una vettura competitiva.
Sul telaio Curtis Kraft era stato montato un motore Mayer Drake Offen-
hauser di 4200 cc. Il suo meccanico era Miles Spikler, uno dei migliori.
La stampa lo aveva salutato con grandi elogi e il suo nome insieme a
quello di Russo e di Bettenhausen capeggiava sul muro di cinta di In-
dianapolis. Ottimo il suo comportamento e notevole l'impressione destata
in prova. Ad un soffio dalla corsa, in un ultimo collaudo dettato dallo
serupolo del meccanico, il pilota di riserva Keith Andrews esce di strada,
si uccide e distrugge la macchina.

Vero pilota della velocita, pienamente a suo agio sui circuiti super-
veloci, solo in corsa esprimeva tutto se stesso con il suo stile perfetto
« a braccia tese »n, che compendiava la forza di Lancia, Campari e Ascari
con l'eleganza di Nazzaro e di Varzi. Vittorioso su tutti i circuiti piu
prestigiosi, soprattutto amava 'le piste di Monza, Nurburgring, Tripoli,
Silverstone « sulle gquall poté dimostrare la tagliente sicurezza della sua
tecnica di guida ».

E’ importante che questo libro sia stato scritto perché rievoca pagine

La signora Elsa Farina, il carrozziere ing. Sergiq Pininfarina
(cugino del campione scomparso) e la signorina Gisel_la Casta-
gnoli che ha collaborato alla stesura di « A braccia tese »

sportive favolose punteggiate di nomi italiani, protagonisti assoluti in
quel tempo in campo mondiale. Libro da consigliare ai giovanl appas-
sionati di questo sport in modo che verifichino i loro problemi di oOggl
con quelli di questo grande campione che, per nulla favorito dalla sor-
te ha sempre reagito con grinta e con ottimismo, per poter essere pre-
sente ad ogni gara con la macchina efficiente e competitiva.

L'aspetto piu bello e interessante del ]ipbro & l'accurata descrizione
del mondo delle corse al di la dell’aspetig esteriore visto con l'occhio
di chi vive e soffre nei box, passa tempi jnterminabili di attesa e vede
| piloti bene in viso prima che si mettang j| casco e sente la loro ansia.

Con una accurata presentazione UIng. (jovanni Canestrini, amico da
sempre di Nino Farina, ha ricordato il “Ompagno, artefice di tante vitto-
rie che dedicd tutta la vita alle corse Sing ) “siorno in cui la morte gli
tese 1'ultima trappola sulle strade della g, .0

Incredibile l'episodio, raccontalo €& Cpnecirini di una corsa epica
nel deserto, da Tripoli a Gadames, 100 ky, "4i"co1n sabbia in mezzo ad
una bufera di vento, percorsi &lla medly "y g0 ymp con unAlfa 2500
(e tutto solo PEer 11"- Eﬂl]ﬂudﬂ che gli Er& stato riﬁhlﬂﬁtﬂ}

Presenti alla cerimonia tutte le persong) :

it ivo in par-
ticolare 1'ing. Sergio Pininfarina cugino uﬁlhcdel 1;';{:11:1& sport P

Giorgio Rossotto

e 4]




y .

B o |
g

3
85
i
o’

9
§55.685%38

J—
]

™0
x.'!u' A
W

13356090054

[}

FEuroturismo
alla tedesca

E’ scontato che il prossimo an-
Nnoe Nnon ¢i saranno case automobi-

listiche italiane in forma ufficia-
le nelle gare valevoli per 1’'Euro
Turismo. Mi chiedo mperché Ile
nostre case costruttrici rinunci-
no a questa importante serie di
manifestazioni. Hanno forse pau-
ra? O wvogliono che lo scontro
sia limitato a Ford e BMW? Ecco
secondo me cosa accadra.

La Ford basa tutto sulla po-
tente e collaudata Capri RS nel-
la 3. divisione, mentre il duello
sard piu accanito mella 2. divi-
sione, fra le Capri e le BMW. La
Ford si avvale pure della Escort,
che difetta secondo me ancora
in alcune cose. Se vi sara una
vettura da poterla impensierire
essa € la BMW 2002, che perd

non riescono ad andare oltre,
eppure dovrebbero dare filo da

torcere a molte vetture piu po-
tenti.

Dato che 1'Alfa Romeo ormai
non partecipera a questo cam-
pionato, perché non entra la Fiat
al posto dell’Alfa? Con la sua

campionessa dei rallies, la Fiat
124 '1800. 'Secondo me, questa
vettura ben preparata e messa
a punto sarebbe una vera bomba.
Vorrei tanto che la Fiat entrasse
nel dialogo fra Ford e BMW,

Giorgio Picci . Quarto S. Elena
(Cagliari)

Certo, anche a noi piacerebbe che
una casa italiana facesse da terzo

incomodo fra le due marche tede-
sche. Ma non sara la Fiat, o guanto
meno non sara con la 124 spider 18500
la quale, se va bene, sar@ omologata
in gruppo 4. E poiche il Campionato
Turismo € per vetlture @« Turismo »,
cioe gruppo 2, let capisce che sarebbe
un po' difficile...

Ad ogni modo, ¢i permetta di chia-
rirle un po' le idee su questo cam-
pionato. Innanzi tutto, le divisic . sa-
ranno solo due, prima e seconda, fi-
no a 2000 ed oltre 2000. Nella secon-
da divisione, la lotta sard@ fra Ford
Capri e BMW 3.0 coupé alleggerito,
una vetlura potenzialmente palidis-
sima., Nella prima divisione, niente
Capri (che é una 2900), bensi la Ford
Escort a tenere tlesta a delle 2 litri
BMW che con le nuove testate quat-
tro wvalvole si annunciano temibilis-
sime. Non dimentichi che & in pra-
tica lo stesso motore che la casa ba-
varese ha sviluppato per la Formula
2, piik 0 meno la stessa cosa fatta
dalla Ford con il 4 cilindri BDA che
equipaggia la Escort RS gruppo 2.

Alternative, in [Italia, attualmente
non ve ne sono. Ci vorrebbe una
berlina (o un coupé spazioso tipo
Capri) a due porte, compatta ¢ con
un grosso motore. Una versione coupé
dell’Alfetta, per esempio, o una Bela
coupé 2400, con motore Dino della
Stratos. Ma bisognerebbe poi omolo-
garla. In ogni caso, nel '73 non ci

sara alternativa alle « tourenwagen »
di Colonia e Monaco,
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RIMARREMO AMICI
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ARRIVA LA CSAl

Povero
Negro!

Caro Autosprint, domenica 19 di-
cembre ho assistito, a Bra, all'ultima
prova del Campionato Rallycross ed
ho notato alcuni fatti spiacevoli e
sconcertanti. Innanzi tutto, vi & stata
parzialita nei confronti del pilota
Pregliasco, poiché lo si & fatto ga-
reggiare subito dopo la categoria 500
gquando ancora la pista era in ottimo
stato, favorendone il compito di bat-
tere il record della pista.

Inoltre, il concorrente WNegro, ap-
pena conclusa la gara della categoria
850, e stato chiamato in pista per
gareggiare nella categoria 1000. Non
capisco tale decisione da parte dei
membri dell’organizzazione, quando
in precedenza era stata annunciata 1’
esibizione degli stock-cars proprio per
permettere a Negro di riposarsi, ed
inoltre in_ precedenti gare le vetture
delle varie categorie  erano state fatte
correre con un ordine diverso.

Un’altra cosa che vorrei sapere 2
perché il cronista della « Stampa » in
un suo articolo riguardante la gara,
ha affermato che la CSAI non ha
dato il suo appoggio agli organizza-
tori di Bra, e che inoltre queste gare
non potevano fregiarsi del titolo « Cam-
pionato Italiano »,

Ilario Piano Asti

Per quanto riguarda la presunta
« parzialita » degli organizzatori di
Bra mei confronti di Pregliasco, que-
sto e un fatio che non sussiste. In-
fatti, ad esempio, per allre ire gare
Pregliasco ha corso per ultimo, ed
anzi in occasione della seconda pro-
va, per questioni meteorologiche, Ne-
gro corse con ['asciutto e Pregliasco
sempre sul bagnato, nonostante det
rinuvii,

E non dimentichi che nell'ultima
prova tl pilota della Lancia fu osla-
colato in modo plateale da due con-
correnti che gli hanno impedito il
sorpasso. In effetti, pot, Negro ha
sempre partecipato ad entrambe le
classi, gquindi era preparato ad af-
frontare una fatica doppia,

E' vero — e lo abbiamo detto —

che mell'ultima prova lUintervallo fra
le due classi é stato molto breve,

Avrel intenzione, per il 1973, di partecipare a gare in
salita a carattere nazionale. Possiedo una Mini-Cooper 1300,
© pur_tmppn sono stato informato che con tale macchina
dovrel competere con delle Alfa Romeo GT 1300 e Fulvia
coupé rallye 1300,

Quindi, non gareggerei in gruppo 1 ma in gruppo 2
o 3. In merito wvorrei delle delucidazioni. Vorrei anche
sapere se per il '73 sard obbligatorio il roll-bar per gual-
gjasi ve_tt_aura di serie, non preparata, oppure sono indi-
spensabili solo le cinture di sicurezza, o tutte e due. Po-
trei usare 1 cerchi in lega leggera? Siccome nella mia
citta non esiste una Scuderia e I'’AC di Nuoro non ha
un ufficio sportivo, come dovrei fare? Dove potrei acqui-
stare un roll-bar per la mia vettura?

Pierpaolo Seddone - Nuoro

LA FOTO

Caro Autosprint, ho letto su un libro che ho a
casa che nel 1968 al Gran Premio di Francia mori
il pilota francese Jo Schlesser, al volante di una
Honda sperimentale. Vorrei che, nella rubrica ri-
servata alla posta, pubblicaste una foto di quella
vettura con i relativi dati tecnici.

Gabriele Bertani - Castelnuovo Monti
(Reggio Emilia)

La Honda RA 302 fu una vetiura tragica. Era un
modello di studio molio avanzato, sia per le tecno-
logie adotlate sia per l'impostazione generale della
vettura, ma l'incidente che la distrusse assieme al
povero Jo Schlesser, a Rouen, ne tronco imme-

ma non pensiamo ad un « piano » ar-
chitettato ai swoi danni. Se fossimo
stati nei suoi panni, per la finale ci occhi.
saremmo concentrati solo sulla clas- Il
se 1000. fatto che,
Comungue le wvere ragioni di que-
ste « grane » vanno ricercate nel si-

visto

stema ancora un po' « garibaldino »

con cui tutti hanno partecipato a

questo rallycross. Nella stessa ma- la domenica,
niera si sono comportanti anche gli _
organizzatori, che travolti in parte dal abbia
successo — ¢ non avendo precedenti delle gare,

cui ispirarsi — hanno Jjaito quanto
hanno potuto per la sicurezza. Certo

che il doppio incidente nell’'ultima pro- trattava di

va (alla vettura stock ed a Trombot-
to) avrebbe dovuto aprire

problema e poi
successo di Bra,
altri cingue impianti stanno sorgendo
in provincia di Cuneo. Quindi nasce
l'urgenza di varare, al limile, norme
« dissuasive » per gli organizzalori del-
in modo che solo chi
abbia intenzioni serie e capacita reali
la possibilita di

Per quanto riguarda la denomina-
zione delle gare, in realla non si

un campionato

'\

'

Riguardo la sua Mini-Cooper 1300 lei é stato info
male. Infatti, essa ¢ omologata (da ottobre) in gruppg
dove si trovera di fronte Fiat 128 coupé, Gordini 1309
Alfa GT Junior (tutte vetture omologate in gruppo I ¢
tempo), ma non le Fulvia coupé, che sono in gruppo
Quanto alle misure di sicurezza, il roll-bar é obblin
torio in tutte le gare di velocita. Invece, le cinture 4§
sicurezza mon sono obbligatorie, a parte in certe gq
in circuito in cui l'obbligo e specificato nel regolamen
particolare della gara., In gruppo 1 di serie CSAI, i cere
diversi da quelli originali non sono ammessi. |
Se a Nuoro mon sono in grado di esplelare le f';j-
malita sportive (licenza ed altro), si rivolga all’AC S
Cagliari via E. Carboni Boi, telefono 070-491.450.

oo | S

La meteora RA 30

di%tamente la breve carriera, e non fu piit svili
pata.

La RA 302 era costruita con largo impiego di m4é
gnesio, sia nel motore che nel telaio e nelle S€
spensioni. In particolare, il motore era raffreddal
ad aria forzata (ma senza ventole, con sempli
prese d’aria dinamiche) e soprattutto ad olio. 3
telaio era una monoscocca con guida molto aval
zata, con un traliccio superiore a sostenere il 1
tore nella parte posteriore, come la Ferrari 312 &

Il molore era un 8 cilindri a V di 120° (aliro dds
inconsueto), alesaggio 88, corsa 61, cilindrata tot@
2995, compressione 11,5:1, 4 valvole per cilingf
430 CV (dichiarati) a 10.500 giri.

]
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poiché in effetti i concorrenli SO8
sempre e solo venuti dal Piem_
e dalla Liguria. E poi, la CSAI nom
mai stata interpellata in merito, Y&
si solo I'AC di Cuneo mella perses
del suo sportivissimo direltore. P
tra parte, come avra sapulo 1€ggc’Es
AUTOSPRINT, la stessa CSAl .':-.-
recentemente occupata della Tegey
mentazione di questo particolaré Sy
affascinante tipo di mnni}e&tuziaﬂ
fine di uniformare i criteri di ‘Pf:
cipazione, le classi e la preparGetes
delle vetture, ed i collaudi dei b
ciati, fin'ora affidati alla « buoné =
lonta » delle prefetture locali.

loro gli

aggravato dal

organizzare

L

italiano,

GIORGIO COMOTTO - Torino — Certamente possono essere montate le cin-
ture tipo corsa. Le puo richiedere alla Reno Racing Shop, via Riva Reno 61,
Bologna. Le cuffie pu¢ provare a chiederle in un negozio di articoli tecnici.

GIUSEPPE DONADIO - Cassano Jonio (Cosenza) — L'Araldite é un prodotto
delle indusirie chimiche CIBA, via S. Martino della Battaglia 5, Origgio
(Milano). Pud informarsi presso la casa madre sui rivenditori nmella sua zona.
Per quanto riguarda gli snodi sferici, anche la SKF, la jfabbrica tedesca nota
per i suoi cuscinetti a sfere, ne produce. Non le dovrebbe essere difficile
reperire un rivenditore che abbia i cataloghi.

AGAMENNONE AMITI - Milano — Consigliamo la Electronic Racing, soprat-
tutto perché non e necessario intervenire sul contagiri elettronico. Secriva a
Mario Cane, Via Giotto 6, Rivoli (Torino). Ad ogni modo, non si uspetti mira-
coli da un'accensione elettronica.

GIUSEPPE COMITO - Barcellona (Messina) — ®iusto, per di piit noi ab-
biamo una spiccata simpatia per ['inizigtiva privata. D'altra parte, lei capird
che non possiamq dar retla a tutti coloro che ci chiedono di prendere certe
iniziative, a volte diametrali.

~ ANTONIO CARSO Boccadifalco (Palermo) — Caro amico, probabilmente
i suoi mﬂdf:ﬂm_: elaborati somo belli, ma dalla foto sinceramente non si ca-
piva grancheé, Ci vorrebbero fotografie molto piut nitide ed incise.

RQHERTG PATDRND - Palermmo — Tutte le case hanno allo studio modelli
nuovt o derivati dalle proprie vetture di serie. Quindi anche ['Alfa con
I'Alfasud. Tutto sta a vedere se la direzione commerciale decidera di far diven-
tare esecutivo il progetio.

+ GAETANO STARABBA - Caltanissetta — Ecco nuovamente l'indirizzo dei co-
struttori delle DACO, al uso dei nostri lettori distratti: via Roma 15, Casatenovo
(Como). Le consigliamo di rivolgere direttamente ai costruttori le sue domande.

FIORINO FRONZE' - Roma — Per la DACO, veda sopra. Per la licenza, vada
all'ufficio sportivo dell'AC Roma, in via Cristoforo Colombo, oppure alla CSAI,
in via Solferino 32. Quanto al corso di pilotaggio, non ne esistono organizzati
dalla CSAI stessa. C'¢ comunque quello di Henry Morrogh, a Vallelunga, che
polrebbe fare al caso suo. Il telefono della segreteria é il seguente: 90.33.031.

CARLO SERRA - Roma — La « vita » agonistica delle Fiat-Abarth 850 e 1000
TC gruppo 2 non ¢ legata alla produzione del modello Fiat 600 D. Infatti,
le due Abarth hanno una fiche di omologazione loro propria. I quattro anni dopo
t quali l'omologazione decade vanno calcolati a partire dell'anno in cui é
cessata la produzione (su richiesta) dei suoi modelli,

PAOLO SINISCALCO - Napoli — Barra antirollio e barra di torsione non sono
la stessa cosa, anche se entrambe lavorano sullo stesso principio, cioe ['ela-
sticita torsionale di una barra metallica. La barre antirollio vengono utilizzate
per diminuire il rollio (movimento attorno all'asse longitudinale) di una vettura.
‘mentre la barra di torsione & una vera e propria molla. Infatti, la Lotus-JPS

72 usa barre di torsione al posto delle consuete molle cilindriche per gli
scuolimenti delle ruote.

PIETRO BRUNO - Fossano (Cuneo) — Le ricordiamo che il regolamento della
Fofmula 1, in vigore fino al 31 dicembre (1975, proibisce l'uso di motori
superiori a 12 cilindri. Grazie per le sue lettere e per 1 suoi auguri che
ricambiamo,

chiederlo alla Reno Racing Shop, via Riva Reno 61, 40122 Bologna. Ne hanm

-con il nostro corrispondente Troise. Infatti, come certamente lei sapra, i@

FERMO POSTA

FRANCO ROSSI - Biella (Vercelli) — L'indirizzo della UNUS, produttrice dels
l'alzacristalli elettrico che le interessa, é il seguente: wviale dell'Industria 66,
35100 Padova, '

LUCA MARCHI - Tolmezzo — Il servizio di presentazione sul Rally di Monte
carlo arrivera puntuale come gli altri anni, con tutte le indicazioni utili. Per i
foto, meglio le stampe bianco-nero. Per il karlting, l'eta va bene, per il K. 25l
ci vogliono 19 anni. Per le foto, vedra un bel servizio come lo vuole lei 8
Autosprint Anno di imminente wuscita,

LUIGI STANCATI Cosenza — Lo stemma autoadesivo che desidera pu

anche molti altri, provi a chiedere quelli che le interessano.

LETTERA FIRMATA - Genova — La rubrica di Tim Schenken verra probt
bilmente ripresa al riaprirsi della stagione. Staremo a vedere anche cosa R
intenzione di fare lU'autore. Cristiano Ratltazzi attualmente si sta specializzand
negli USA. !

ANGELO MONDUCCI - Faenza (Ravenna) — Tenele ben presenie che peé
correre ci vuole una vetltura che sia omologata. Dell'Appia tlerza seri
I'omologazione & scaduta da tempo. Non é mai consigliabile partire con un
vettura troppo vecchia, e neppure é consigliabile andare in categoria sport: %
sono delle limitazioni regolamentari (circuilo freni, serbatoi, impianti di sic
rezza) molto costosi. Meglio orientarsi verso una vettura piccola, usata,
gruppo 1. Puo andare anche la vostra VW.

FABIO PATRIZI - Roma — Il Gran Premio d'Italia é in programma a Mons
anche per il '73. A meno di sorprese, naturalmente. Questi 1 significati del
sigle. GPDA, Grand Priz Drivers Association (associazione piloti di grd
premio); CSAI, Commissione Sportiva Automobdilistica Italiana; CSI, Cofl
missione Sportiva Internazionale; FIA, Federazione Internazionale dell' Automobil€

ANTONIO DEL BUFALO - Catania — Tutto dipende dal diminuito raggio &
rotolamento. Puo calcolare che la riduzione dello sviluppo é circa del 4 per cenié
ma non & detto che la velocita cali, anzi, con un rapporto un poco pii « leg
gero » come si verrebbe a creare, pud darsi che migliori anche se la resistens
al rotolamento é superiore,

ROBERTO MONTORSI - Modena — Pensiamo poco piit di 100.000 lire. Ad ogt
modo, pud provare a sentire alla pista kart di Carpi. Non siamo a £€
noscenza di quanto ci chiede con il suo secondo guesito.

LIBORIO FASANO - Napoli — Non crediamo sia il caso di prendersela tropPs

che ci ha inviato e stata ritagliata dal n. 1 di « Racing Press », di cui & Giré
tore responsabile proprio Sergio Troise. Che, come vede, non c¢i pare abbi
delle remore a lodare suo figlio quando se lo merita.

ARCHIMEDE ROVESTI Luzzara (Reggio Emilia) — Il circuito austr
dell'Osterreichring si trova vicino alla cittadina di Knittelfeld. Uscendo S5
valico del Tarvisio, queste le localita toccate: Villach, Feldkirchen, St. -‘.;'__
Judenburg. Con una buona carta siradale, non avra difficolta a tracciaré =
itinerario.



Caro Autosprint, sono il giovane di Cesena che due settimane fa {1 invio
una foto che ritraeva un certo parco macchine a fine gara,

Ora, con mio grande piacere, ho wvisto guesta foto pubblicata sul numero
50 di Autosprint, dove wvi servite della mia istantanea quasi a dare una dimo-
strazione scherzosa alla risposta intitolata « I Rallies? Un macello! 3, Come vi
ho detto, la icosa mi ha fatto piacere ma me ne avrebbe senz'altro fatto di
pili se sotto la foto avessi trovato pubblicato il mio nome.

Pino Manzont - Cesena (Forli)

Caro lettore, lei ha ragione. E' quanto meno in credito di un « grazie » da
parte nostra. In genere, abbiamo !'abitudine (come avra letto tante volte)
di citare il nome di chi ci manda foto che wutilizziamo, si vede che in gquella
occasione ci siamo dimenticati. Ne facciamo ora ammenda,.

L'AFFASCINATO

| rallies
adulti

Caro Autosprint, wvorrei riprendere

. - sebbene un po' in ritardo, il discorso

del sig. Renato Bortoluzzi di Cento
(Ferrara), che su « Autosprint espres-
so», del n. 47 di AUTOSPRINT, e-
sprimeva, a proposito di rallies, il
suo dubbio sulla wvalidita sia spet-
tacolare che soprattutto tecnica, dei
prototipi (sport), nella competizione
rallistica.

To vorrei ampliare il discorso del
sig. Bortoluzzi; ritengo infatti che il
fascino e la bellezza dei rallies, ol-
tre ad essere dovuta alla partecipa-
zione esclusiva di auto di serie, al
massimo, elaborate, (Gr. 2 e 4). sia
anche dovuta alla regolamentazione
tuttora In atto, dei suddetti rallies.

Ebbene, voi di AUTOSPRINT, in-
vece, da un po’ di tempo, avete ini-
ziatoziato muna sempre crescente poli-
tica di stampa, a favore della tra-
sformazione del rally in wuna specie
di « Mille Miglia ». Nessuno mette
in dubbio (nessuno si fa per dire,
10 penlomeno no), la validith spetta-
colare, per il pubblico, di assistere
a corse impostate in questo modo,
S€mpre, o quasi, prove velocistiche,
con concorrenti che devono fare il
tempo in tutti i momenti della gara.
Ma parliamo un po’ delle persone che
1 rallles 1i seguono non una volta
all'anno perché il percorso & a due
Passi da casa, ma di quelle che [
553”311:0 $pesso, anche lontano da ca-
:gﬁual-i: pey:stme che si interessano ai
rallies come Sport preferito, oppure

i rallies 1i seguono da
a guelli che I .

Ebbene, forse non tutti la pense-
ranno cosi, ma questa e la mia opi-
nione: dove va a finire il fascino, per
un pilota, dell’attesa della seguente
prova speciale magari importante per
lui? Tra dieci chilometri la prova
speciale, ad esempio, del Manghen...
ora il pilota guida nella t.appa_dl
trasferimento; ecco: il fascino dell’at-
tesa della prossima prova, mentre si

ida piu calmi, nell'incanto di una
notte che solo i rallies possono avere,
dove va a finire quel momento CO-
me tanti prima e come [:anm}l che
verranno poi, in cui i pilotl ripassa-
no. con lo sguardo, lontano, 1Ipunt1
dirquE'llH prova; dove va a finire la
carica che si acquista nelle tappe di

trasferimento, ed il rilassamento poi,
nel pensare al P.S. appena compiuto?

Anche questo e il fascino dei ral-
lies: la verita di emozioni, quelle pilu
intense e quelle pil1 lunghe, piit dol-
ci, piu consapevdli, Il fascino, dun-
que lo hanno anche i C.O.: durante
un C.O., c'@ l'esame della macchina,
mentalmente, c'e 1'esame della situa-
zione di corsa, c'eé 1l'esame di se stes-
si; e guanti pensieri possono allora
riempire la mente, guanti, che nella
P.S. scompaiono, per poi riapparire
nel C.O.; successivo, ancora pii ricchi
e piu vivi.

A questo forse voi non avrete mai
pensato: perché si parla di fascino
dei rallies? Perché esso non & solo
una gara di velocita, dove tutto fugge,
anche il pensiero dell'uomo, ma un
rally, e questa parola wvuol dire tutto,
non c¢'é spiegazione migliore.

Andrea Zampighi - Ravenna

Forse lei si é perso a causa dell'a-
more che porta ai rallies, ma rite-
niamo che abbia compiuto un errore
di prospettiva nel giudicare la no-
stra posizione nei confronti di questa
specialita.

Innanzi tutto, non & vero che au-
spichiamo che i rallies diventino delle
corse di velocild pura. Constatiamo
solo una tendenza che wva generaliz-
zandosi, ora, anche nel nostro paese. E
poi, e inutile mistificare una realtd
che e questa: i rallies sono gia delle
prove di velocita, anche se impo-
state in una maniera particolare. Non
creda che il pilota abbia il tempo di
starsi a guardare il cielo stellato, nel
corso delle sempre piit rare tappe
« facili ».

Il fascino, di cui lei parla jorse
anche a sproposito, resta intatto per
gli spettatori, e non & diverso da

guello che avvinceva i ragazzi che una
volta andavano a vedersi passare sotlo

al naso, alle prime luci dell'alba,
le vetture che correvano la 1000 Mi-
glia.

@uindi, quella parola « magica », ral-
ly, restera intatta a significare fan-
go, buche e sassi soprattutto in Ita-
lia, fino a che anche 1 rallies non
diventeranno adulti e lroveranno for-
mule piit moderne, tipo Tour de
France: almeno, dopo, una prova spe-
ciale la potranno correre anche i pri-
vati, senza troppe preoccupazioni di
portare a casa la macchina a pezzi.
E siamo sicuri che, ben congegnata,
guesta sia wuna formula ideale. A
meno che lei non giudichi brutta una
gara come ad esempio il Tour de
Corse,

Sono il responsabile dei programmi sportivi del-
I’Autosas di Firenze. Il motivo di questa mia va
ricercato nel fatto che vengo a chiederLe alcuni
chiarimenti sul servizio del Sig. Cevenini rela-
tivamente alla giornata del Ford Sports Day di
domenica 10 dicembre a Roma Vallelunga, é piu
precisamente alla gara delle Escort Mexico.

Anzitutto voglio esporLe i fatti, mella prova

finale dello Challange FORD-MEXICO KEBLER
il nostro pilota Vittorio Ciardi con una partenza

imperiosa assumeva regolarmente il comando
della gara davanti a Birrell, dietro succedeva il
finimondo, alcune vetture entravano in collisione

tra loro ed i pitn malconei si trovavano ad essere
il n. 10 Grimaldi ed il n. 40 Giorgio che erano
costretti al ritiro, la corsa procedeva regolarmen-
te con Ciardi saldamente al comando seguito da
Birrell, quando a conclusione del terzo giro veni-
va esposta tra lo stupore generale la bandiera
nera che annunciava la squalifica di Ciardi. La
cosa lascio tutti esterrefatti perché non si riu-

sciva a trovare una risposta logica a tale squali-
fica, e dopo un primo momento di smarrimento
reagimmo energicamente mnei confronti del Diret-

tore di Corsa senza tuttavia e questo & ovvio
ottenere niente.

Successivamente c¢i incontrammo con il Direttore

di Corsa, Sig. Baravelli il quale alla presenza dei
diretti interessati e di alcuni giornalisti ebbe

te;stua]mente a dichiarare che lui non aveva or-
dinato a nessuno di esporre la bandiera nera

perché non aveva rilevato nessuna infrazione, ma
che si trattava di un abuso commesso da perso-
ma a lui sconosciuta.

A questo punto non ci restava altro che for-

MEXICO

e nuvole

mulare una vibrata protesta alla CSAI, cosa che
abbiamo fatto regolarmente, ed attendere fiduciosi
che almeno la stampa nei suoi commenti ci ren-
desse giustizia. Purtropo I'attesa & stata vana,
solo due quotidiani e piu precisamente « IL MES-
SAGGERO » di Roma che riportava tra ’altro
una dichiarazione del Delegalo CSAI Sig. Mirto
Ventura dato che fu lui ad esporre la bandiera
nera, e la « NAZIONE » di Firenze, ci resero giu-
stizia, gli altri compreso quelli sportivi hanno
ignorato i fatti, anzi per quello che riguarda un
noto giornale sportivo della Capitale il compor-
tamento di Ciardi era a dir poco criminale, evi-
dentemente quel cronista era troppo impegnato a
pensare alla gara di Rally-Cross che lo avrebbe
visto protagonista per poter seguire come si era
svolta la gara delle Ford-Mexico.

Eravamo sicuri che Autosprint ne avrebbe par-
lato, e parlato a lungo perché sappiamo con
quanta passione sostenete la causa di chi per
colpa altrui subisca sopruso come nel nostro

caso, eravamo sicuri anche perché il vostro in-
viato Sig. Cevenini non essendo presente alla
gara si fece raccontare tutto da un collega che

era tra i presenti quando il Direttore di Corsa
ebbe a fare la sua dichiarazione, e da questi edotto

ampiamente, perché allora nel Suo servizio mon
accenna minimamente all’accaduto? Nella cronaca

dice lestualmente « Ciardi giudicato dal Direttore
di Corsa reo di scorrettezze...» NO NON DAL DI-

RETTORE DI CORSA perché se fosse stato pre-
sente avrebbe visto il Delegato CSAI esporre la

bandiera mera e sempre se fosse stato presente
avrebbe raccolto la dichiarazione del Sig. Baravelli.

Andrea Lascialfari - Firenze

i
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STEFANO DE SIMON - Udine — Caro amico, sia pur certo che il suo sug-
gerimento ¢ esattamente guonto noi cerchiamo di fare da tempo. D'altra parte,
non possiamo altro che « suggerire » certi nomi, ma non imporli.

MARIO SERVETTI - Torino — Lei non ha tutti i torti. Vedremo se l'iniziativa
|l privata riuscira a smuovere U'AC e fargli « sposare » la causa dell’autodromo,
| una causa che é tirata un po troppo per le lunghe.

' GUIDO MATTIONI - Udine — Abbiamo l'indirizzo della Fuchs, che & guesto:
Rennsporiwagenbau Heinz Fuchs, Schillerstrasse 85, D-7255, Rutesheim, Germania
Federale.

[ ALDO RAVEGGI - Firenze — La Coppa della Collina Pistoiese nel dopoguerra
| e stata disputata nel 1949, nel 1952 e poi ripresa nel 1964. Non ci risulta
| quindi un’'edizione nel '57, Carlo Zuccoli é in traltalive per una AMS 2 litri.
Jl hbro e questo: « Racing and Sports Car Chassis Design ». Non & modernis-
'‘simo, ma ¢ ['unico che c¢'é. Lo chieda alla Libreria dell’Automobile, Galleria
Caracciolo, via Marsala, Roma.

IGNAZIO CALANDRINO - Alcamo (Trapani) e NANDO D'ANGERI - Palermo —
Provate a rivolgervi alla redazione della rivista bimensile « Style Auto », corso
Adriatico 26, 10129 Torino. Questi alcuni indirizzi: Bertone, corso Can. Allamano
46, 10095 Grugliasco (Torino). Pininfarina, wia Lesna 78/80, 10095 Grugliasco
(Torino). Ghia, via Agostino da Montefeltro 5, 10134 Torino. Zagato, via Arese,
, 20017 Terrazzano di Rho (Milano). Italdesign, via Tepice 16, 10126 Torino.

- GIUSEPPE MARRA - Bari — Questi i nomi richiesti; G.P. di Monaco, 1. Hulme
(Brabham), 2. Hill (Lotus), 3. Amon (Ferrari), 4, McLaren (McLaren-BRM), 5.
! ' Rodriguez (Cooper-Maserati), G.P. di Gran Bretagna, a Silverstone: 3. Amon
(Ferrari), 4. Brabham (Brabham), 5. Rodriguez (Cooper-Maserati), 6. Surtees
(Honda). Al G.P. del Canada, a Mosport: 6. Amon (Ferrari). G.P. del Messico,
5. Spence (BRM), 6. Rodriguez (Cooper-Maserati).

MARCO MARIANI - Solarolo (Ravenna) — Riteniamo che lei la possa trovare
alla Reno Racing Shop, via Riva Reno 61, Bologna, non appena sard wmessa in
commercio,

VALERIO MANNINI - Camucia (Arezzo) — Se sara omologata, I’Alfa Romeo

1600 GTZ lo sara sicuramente in gruppo 3, e non in gruppo 1. Quanto ai rego-

1 lamenti tecnici, chieda il testo alla CSAI, via Solferino 32, Roma. Le ricordiamo
che in Turismo e Gran Turismo CSAI, cioé gruppi nazionali 1 e 3, non e
permesso cambiare i cerchi di primo equipaggiamento, cost come i pneumatici.

MASSIMO GUIZZARDI - Sant'Agata (Bologna) — Anche noi — e non solo
noi — siamo del suo parere. Avra visto, comunque, come la CSAI abbia scelto
}"ﬂ!leiuﬂga per la seconda gara mondiale marche che ['Italia organizzeria nel
73. Per i libri, le consigliamo di chiedere il catalogo alla Libreria dell’Auto-
mobile, Galleria Caracciolo, wia Marsala, Roma.

PAOLO MINGZZIE - Ancona — J nostri complimenti a lei, caro minipilola,
per la sua wvittoria nei campionati di radiocomando. Per ora, perd, non abbiamo
in programma di seguire questa specialita.

\ GIACOMO ARTUSI - Introbio (Como) — Siamo spiacenti, ma l'unica persona

in grado di ricostruire tutto l'iter agonistico di quel pilota e lui stesso. Potrebbe
Sempre provare a scrivergli, in via Morgagni 15/1, Modena.

ANDREA ALESSANDRINI Firenze — Abbiamo Uindirizzo dell'Universila

g‘?“'fl@itﬂmubﬂeimﬂ @ Modena, e non a Torino. Questa la denominazione: Istituto
1 Seienza dell'Auto. via Giordano 28, Modena.

—

Questa & la foto dell'episodio-chiave della finale Mexico a Vallelunga, il 10 dicembre scorso, inviataci dal signor Lascialfari.

In essa si vede Ciardi che precede Birrgll e Mass, ma essa non dimostra niente, in quanto a questo punto (circa 200 metri
oltre il _traguurdu] ormai il « patatrac » & fatto, e se ne vedono le conseguenze alle spalle della Escort di Birrell. 1l quale,
non vediamo perché avrebbe dovuto frenare, appena partito, se non per evitare Ciardi che lo stringeva contro il guard-rail

Una lunga lettera — e ¢i scusi il
signor Lascialfari se abbiamo do-
vuto ridunla — per un argomento
alla fin fine cosi poco importante
che ci fa seriamente riflettere sul-
l'obiettivita di questo mostro in-
terlocutore, che preghiamo di
scendere dalle nuvole ed affron-
tare l'argomento piu concreta-
mente.

Infatti, ci risulta che le gare
automobilistiche sottostiano a
certe regole, anche di « compor-
tamento », trasgredendo le quali
si pud andare incontro a delle
sanzioni. E’ esattamente quanto
e accaduto nel caso di Ciardi, che
non appena scattato — in anti-
cipo — dalla linea di partenza ha
pensato bene di guadagnare la
testa della gara tagliando la stra-
da alla Mexico alla sua destra,
quella di Birrell. I1 quale, ovvia-
mente, ha frenato, innescando il
piccolo pandemonio che tutti

sapplamo alle sue spalle. Pec-
cato, a proposito di obiettivita,
che il nostro interlocutore si sia
dimenticato di dire che, a fine
gara, il Ciardi si e rifiutato di far
sottoporre la sua Mexico a wveri-
fica, chissa perché...

Non abbiamp nessuna difficolta
a precisare che non e stato il di-
rettore di corsa, Giulio Baravelli,
ad esporre la bandiera nera a
Ciardi, ma il commissario Spor-
tivo Mirto Ventura, che in quel
momento faceva esattamente le
funzioni del direttore di gara.

L'opinione 'di Giulio Baravelli
sull’opportunitd o meno del com-
missario sportivo Ventura di so-
stituirsi a lui i interessa rela-
tivamente. Pil importante € no-
tare che Ventura ha agito di co-
mune accordo con gli altri com-
missari, in un momento in cui
Baravelli non poteva essere con-

sultato, e soprattutto che la ban-
diera nera era sacrosanta. Poi,
ricordiamo al direttore sportivo
dell’Autosas, ditta che ha fornito
la Mexico a Ciardi, che la ban-
diera al suo pupillo e stata espo-
sta al secondo passaggio, ma che
Ciardi 1I'ha vista (e si e fermato)
solo al terzo passaggio.

Quanto al nostro Cevenini, non
€ vero che non era presente alla
gara (stia attento a quanto affer-
ma, signor Lascialfari!), sempli-
cementie era in pista, in una posi-
zione non favorevole per avere
un’'idea precisa 'dell’accaduto.

Sull’argomento abbiamo ricevu-
to una lettera da un altro let
tore toscano, il signor Fabio Fa-
biani di S. Miniato (Pisa). Non
la pubblichiamo semplicemente
perché altrimenti andrebbe in-
contro a delle noie, per le sue
a dir poco offensive espressioni
nei confronti degli organizzatori.

o LR
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oo AUTD § compravendita SPRI

MINI COOPER '67 mai corso gomme
nuove carrozzeria perfetta. Rivolgersi a:

FRANCO BIONDA - C.so Milano, 35 -
Gravellona Toce - Tel. 0323/64.023 uff.

Tel. 0323/64.479 abitaz. L. 450.000.

e COOPER 1300 Gr. 2} iniezione, T'Ef'
stata alluminio, rapporti, gomme, ri-
cambi. UNIVERSITY MOTORS Tel. 010/

33.48.45.

ISO RIVOLTA
ISO LELE seminuova, 5 litri, cinque
marce, colore volpe argentata metall.,

int. pelle testa di moro, aria condizio-
nata, radio-stereo.

ISO GRIFO 7 litri Can-Am Km. 16.000
rossa, pelle nera, aria condizionata,
radio-stereo, AUTOVANTI - Bologna -
Viale Filopanti, 2 - Tel. 051/27.94.33.

LANCIA

LANCIA Jolly Furgone favoloso per
trasporto vetture F. Monza, gomme nuo-
ve, motore nuovo. Rivorgersi a: FRANCO
BIONDA - C.so Milano, 35 - Gravellona

Toce - Tel, 0323/64.023 uff. 0323/
64479 abitaz, L. 200.000.

@ HF 1600 Gr. 4 - Serie 2001, legge-
rl_ssima, motore assetto nuovi, 3 cam-
bi, 3 coppie coniche autobloccante, ser-
batoio 90 litri, 7 ruote complete, ac-
cessori per velocita o rallye - Garage

Milano - Via Massaggio - FIRENZE -
Tel, 53.957. s

MERCEDES

MERCEDES 250 INIEZIONE ferma da due
AR E-."f:".-" amaeaaments, motore e
rato iniezioné appena rifatto, carrozzeria
esclusa parte posteriore tamponata, In
stato perfetto. Rag. NAVA - Tel. 0342/
61.076 - L, 650.000 trattabili se contantl.

NSU

NSU 1300 Gr. 2 assetto, motore 118
CV ravvicinato, Dunlop 375 basso. Cau-

sa malattia. V.D.R. - Tel. 72.60.70 -
Via G. Leopardi 63 Collegno - L.
1.150.000.

OPEL
e 2 OPEL KADETT 1900 COUPE' Rally
gr. 1 complete di attrezzature. Ogni

macchina ha fatto n. 6 gare. Rivolgersi:
SALVATORE BRAI - Via Cavalcavia, 309

47023 Cesena (Fo) Tel. 0547/24.784 ora-
rio ufficio, ore pasti tel. 21.973.

PORSCHE

PORSCHE 911 § spoiler, Koni, assetto
Lazzari, gomme nuove. RICCARDI
BRESCIA - Tel. 030/42.857 ore pasti.

RENAULT

® GORDINI 1300 Gr. 1 preparazione
rally totale; miatore resa 110 CV dop-
Pla possibilita di variazione assetto.

farl lodio, luce navigatore, centine di
Sicurezza omologate, tinture. 10 cerchi
con 4 Kleber 90%, staccabatteria, com-
petitiva, inurtata, vettura ideale per
Iniziare attivitd sportiva, anno 1970,
accessori, Possibilita di dilazioni o e-
ventualmente trattabili se contanti,

PIETRO PAROLI . Vi :
25100 Brescia - = 1.?%5.334?3”]’ 3

GORDINI R8 maggio '70, privato ven-
de. Mal corso, assetto 6 Koni - pro-
tezione completa. Telefonare: PADOVA -

Tel. 66.93.43.

GORDINI R 12 Agosto 72 - perfetto.
Tel. 035/57.10.69 ore 12-13 18-20 - RE-
NATO RUGGERI (BG).

SIMCA

e SIMCA RALLY fine 1970, preparato
Audisio Benvenuto, gr. 2, 87 HP. Cam-
bio ravvicinato, protezioni - Tel. 010/
50.31.43.

(MONOPOSTO &~

F. FORD BRABHAM con gomme nuove
Firestone, motore Delta '71 1 gara,
inurtato vendo per cessata attivita. Ri-
volgersi a: FRANCO BIONDA C.so
Milano, 35 - Gravellona Toce - Tel.
0323/64.023 uff. - Tel. 0323/64.479 abit.
L. 1.800.000.

(BOCESSOR! . it te )

GIRANASTRI  Stereo 8, autoradio So-
ny, fendinebbia gialli, accensione elet-
tronica tedesca (garanzia), trombe elet-
tromagnetiche. Causa cambio macchina
vendo in blocco o singolarmente. MAR-
CO BELLESI - Via delle Cateratte, 46 -
57100 Livorno - Tel. 0586/30.622 - L.
90.000.

ALETTONE iposostentatore leggerissi-
mo funzlonale adattabile 124 e altre,
come da disegno. VERGARA - Via Sua-
rez n. 19 - Napoli - L. 30.000.

ACCENSIONE ELETTRONICA tedesca
GP X 115 come nuova, in garanzia.
MARCO BELLES! - Via Cateratte, 46 -
Livorno - Tel. 0586/30.622 - L. 30.000
trattabili,

STRUMENTAZIONE Vendo Strumenta-

zione Cooper MK3 Jaeger - carburatori
Dell'Orto, completi collettore. GIULIA-
NO MASETT!I - Via Protaso, 1 - NO-
VATE (MI) - Tel. 35.43.775 (ore 20,30).

— i |
=

I E

F. 850 perfetta, cambio Colotti, mo-
tore nuovissimo, 1 gara, convenientis-
sima, vendo per cambio categoria.
Telefonare: OFFICINA ALESSANDRI
Tel. 0521/51.248.

F. FORD De Sanctis, motore Novamo-
tor, appena revisionato con o© senza
carrello - Prezzo trattabilissimo . BOR-
GHI - (FE) - Tel. 0532/50.030.

F3 BRABHAM BT 28 motore Wainer, a-
gosto ‘72, completo gomme slick, rap-
porti.

F. 3 TECNO motore Novamotor 1000
perfetto. Vendonsi cessata attivitd. Ri-
volgersi presso: EMILIO SABBADIN| -
Via C. Alberto, 30 - MONZA - Tel. 039/
87.846.

BRABHAM F. 3 BT 35 Manfred Mohr
vende Brabham F. 3 BT 35 - MILANO -
65.08.72.

FORMULA MONZA MELESI - MILANO -
Tel. 99.01.317.

via Emilia Est 1127

concessionario

| Lo M augura
alla sua affezionata Clientela
| 1 migliori augurt
di un felice anno nuovo

BELLE| €ZZZ% MODENA

telefono 3662 71 -36 43 18

AVO

ESCORT MEXICO R.S. e CAPRI R.S.

K 250 TECNO DUCATI Cenna, pronti
corsa, vinti tre campionati. Ricambli orl-
ginall, Con K Ducati Cenna il Cam-
pionato In tasca. Officina CENNA -
Il mago della elaborazione - Via Ma-
golfa, 1 - MILANO - Tel: 84.72.650.

ALTRE MARCHE

SAAB V 96 RALLY 850 cc. 2 tempi, 3
cilindrl, rossa, velocissima - RICCARDI
- BRESCIA - Tel. 030/42.857 ore pasti.

Sl VENDE O SI CAMBIA

(AUTO  m—)
FERRARI

FERRARI 365 GTC S '69 - perfettis-
sima, arla condizionata e stereo. RA-
MARA - Viale Italia - Avellino - Tel.
36.581. :

LANCIA
HF 1600 2. serie 1971, come nuova,
pochi Km. MATTIO c¢/o Taddeo -
Via Bolla, 9 Finale Ligure (17024)

Tel. 019/63.524 ore ufficio - L. 1.850.000.

TRIUMPH

TRIUMPH TR 3 nera 1961, perfetta o
permuta con Berlina, Telefonare ore
pasti: 0323/43.367. L. 900.000,

(MONOPOSTO €= *@)

F. 850 BIRAGHI Aggiornata, plazza-
mentl 1972, Colotti. Permuto anche
auto serje. TARON! - Tel. 0341/54.443

L. 900.000.

F. 850 competitiva, ottimi plazzamen-
ti, stagione ‘T2, perfetto ordine, cam-

bio Colotti nuovissimo, ricambi vari,
vendo o permuto. Tel. 02/23.62.060 L.

800.000.

(AUTO y—_

BMW

BMW 3000/2800 sinistrata o non, pur-
ché economica, e un Ford Capri 2600,

non importa in che condizioni di mo-

tore e di carrozzeria. Tel., PARMA
0521 /61 .990.

ALTRE MARCHE

FUORISTRADA «STEYR-PUCH-HAFLINGER
700» occaslione, acquisto contanti, Det-

tagliare: condizioni wveicolo e prezzo.

ALESSANDRO VILLIGER - Via V. Ve-
neto, 23 - 22033 ASSO (CO).

VARIE

AUTOSPRINT n. 26-43 anno 1970 o
eventualmente annata completa 1970 in

buone condizioni a prezzo convenien-

tissimo. Scrivere; GIANCARLO CONTI -
Via Sigismondo, 7 - 47037 RIMINI.

PILOTI Cercasi Piloti velocita rally
che correranno nel 1973 con: Alfa_ Ro-
meo GTA 1300 Junior. Montreal, Al-
pine 1600 S, Autobianchi A{112 Abarth,
Citroen SM, Datsun 240 Z Coupé, De
Tomaso Pantera, Fiat 124 Rally Abarth,
Fiat X1/9, Ford Escort 1600 Mex., Escort
1600 RS, Capri 2600 RS, Lanclia Stra-
tos, Lotus Elan SF-130, Mazda 818/1300
Coupé e Coupé 1600, Opel Kadett Spe-
cial Rally, Manta Rally 16 S, Manta
Rally 1,9 S, Porsche 911 S, 911 RS,
2.7 Carrera, Renault 177 TS, Skoda 110
R, Toyota Corolla LS, per interessante
collaborazione. Scrivere o telefonare
ore 15-18 a: B &C - Viale Monterosa,
57 - Milano - Tel. 49.83.220.

AUTOSPRINT ANNATE complete e nu-
meri sfusi fino tutto 1968. Inviare elen-

co numerli e Iimporto richiesto: WIL-

LIAM MONTANARI - Via Virgilio, 47 -
47036 Riccione.

SOCIO. Pilota aspirante venticinquenne
laureando agraria passione competenza
doti notevoli, sicuro, immediati risul-
tatl, privo qualsiasl mezzo, cerca Socio
disposto finanziarlo. Scrivere Direzione
AUTOSPRINT specificando annuncio.
Via dell'Industria, 6 - 40068 S. LAZ-
ZARO DI SAVENA (BO).

® = vetture sportive,

il

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviati specilali:

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

Servizio Interno:

MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
NMETOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Gio' LU-
NI - Gabriela NORIS - Tim
SCHENKEN

Altri collaboratorl In ltalia:

Gianluca Bacchi M. (Parma) -
Domenico Bruschi (S. Marino) -
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselli (Mo-
dena) - Giorgio Rossotto (To-
rino) Attilio Trivellato (Pa-
dova) - Sergio Troise [Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaboratori all'estero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Ai-
res) - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de

Janeiro) Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b. Floyd
(Australia) Gilberto Gatto
(Canada) - David Hodges (Lon-

dra) - Jeff Hutchinson (Lon-
dra) - Jacques R. Jaubert L‘Mar-
siglia) Hawws M. B. Loffler
|Monaco Baviera) - Lino Manoe-
chia (New York) - Sergio Mar-
chetti [Stoccolma) - André Ro.
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xelles),

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolarl di:

Bruno Boglioni - Puccio Coro-
na - Cesare de Agostini - Tonl
Fasolato - Nuccio Marino
Carlo Micci - Doug Nye - Giu-
liano Orzali - Gerlad Schmitt.

corrispondenze dall'ltalia di:

Vincenzo Bajardi Eraldo Bi-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Salvatore Ciu-
sa - Onofrio Colabella - Gaetano
Cravedi - Franco D'lgnazio

Dionigio Dionigi - Mauro Ferra-
mosca - Vito Lattanzio - Dome-
nico Morace - Gigi Mosca -
Claudio Porrozzi - Guido Ran-
cati - Marcello Rigo - Riccardo
Roccato Francesco Santuc-

clione.

| servizl fotografici sono di:

Associated Press - Attualfoto -
Cevenini - Coppini - D.P.P.I, -
Falletti - Ferrari Nasalvi - Giu-
liani « Hruby - Lini - Adriano
Manocchia - Mulone - Noris -
Olympia Reinhard - Sainz -
Serra - Giorgi.

[ ]
Disegni tecnici (e no) di:
Russel Brockbank - Werner
Blihrer - Maximilian Capa

Cork - Enrico Fumia - Giullam:;

Orzali - Michael Turner.

Gl_i indirizzi di AUTOSPRINT

Direzione-redazione

40068 S. Lazzaro di Savena (Bo)
Via dell'Industria 6

CASELLA POSTALE AD 1734
40100 BOLOGNA

Telefonl: (051) 465624 - 465632
Telex: 51212 - 51283 AUTSPRIN

AUTOSPRINT - Registr. Tribunale
Bologna n. 3395 del 25-2-1969
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