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MILANO - L’aspettativa era per una presen-
tazione ufficiale della nuova Alfa Romeo 33TT3
a 12 cilindri, com’era avvenuto quattro anni
fa con la prima tre litri. Nulla, invece, di tut-
to questo e la premiazione dei Piloti Alfa Ro-
meo, pur richiamando un pubblico d’eccezio-
ne, & filata via con la massima normalita.

[.a nuovissima 12 cilindri, perd, € pronta,
in avanzata fase di collaudo e debuttera pre-

sto: cosi ha promesso il presidente della Casa
milanese, dott. Luraghi. Esordira a Monza?
Noi lo speriamo e tutti i dirigenti dell’Alfa
considerano questa data del 25 aprile assai
probabile; tuttavia, sapendo quel che signi-
fica correre in casa, con una vettura inedita
e dopo tante esperienze di clamorose rinun-

ce all'ultimo momento, siamo piuttosto scet- .

tici. Meglio debuttare lontano dagli occhi di
troppi « alfisti »... Inoltre — e questa € la se-
conda promessa fatta dal presidente Luraghi
— entreranno in corsa anche l’Alfetta e I’Al-
fasud; e questo & un evento ricco di interesse.
Le cose andranno un po’ per le lunghe e non
solo per volonta dell’Alfa, ma programmi in-
teressanti sono allo studio.

Presente solo in ispirito la Sport ¢

boxer alla premiazione Autodelta

Debutta a MONZA
PALFA ROMEO-12

Quindi, il presidente Luraghi, affiancato
al tavolo della premiazione dal dr. Di Nola,
dal dr. Moro e dagli ingegneri Bardini, Chiti
e Satta, ha messo l'accento sulle oltre 500
vittorie conseguite, di cui importante quella
nella « 24 Ore » di Francorchamps e rimarche-
voli quelle nell’Europeo con la GTA 1300, ed
ha ricordato due piloti scomparsi Rinaldi e
« Riccardone » Benelli, ai quali I’Alfa Romeo
era particolarmente affezionata.

I maggiori applausi, alla consegna del Tro-
feo, quest’anno opera magistrale dello sculto-
re Agenore Fabbri, sono andati al campione
d'Italia de Adamich, appena rientrato dal
Sudafrica, a Nino Vaccarella, a Nanni Galli,
presentatosi claudicante, con gessatura al pie-

de, e ai bravissimi Stommelen, Facetti, Picchi
e Zeccoli. Altre targhe d’oro sono toccate a
Bigliazzi, Brunner, Chiapparini, Colzani, De
Antoni, Larini, Litrico, Pittini e « Pooky »,
mentre targhe d’argento e di bronzo sono an-
date a molti piloti, tra cui « Pal Joe », Zanetti,
Galimberti, Randazzo, Truci, Corazza, Ga-
gliardi, ed altri.

e. b.

La scuderia ITALIA ha premiato il campione F.3 Brambilla

DRAGONI ospite d’onore contestato

MILANO . Chiamando al tavolo
della premiazione Vittorio Bram-
billa, Roberto Binetti, presidente
della Scuderia Italia, ha virtual-

Premiato anche Tino Brambilla
per l'attivita in Formula due e poi
i « Formula treisti » Bianchi, Bi-
gnami, Giudici, Spreafico, Manzo-

sport, ha introdotto il concetto
secondo cui la creazione della
CSC permetterebbe di far assu-
mere un preciso impegno alla

mente dato risposta al proposito
annunciato dodici mesi fa: quello
della conquista del Campionato i-
taliano della Formula tre da parte
di un pilota della sua scuderia.
Un successo meritato dato che il
giovane sodalizio milanese ha a-
vuto ben 280 presenze alle ga-
re 1972, molte delle quali con vet-
ture monoposto.

Dopo Brambilla, l'applauso dei
presenti alla terrazza Martini, lu-
nedi scorso, ¢ andato ad un altro
pilota di wvalore: Pino Pica. Con
le vittorie ottenute in F. 3, ed il
trionfo alla Mendola ed in altre
gare GT con la Porsche, Pica ha
concluso una annata particolar-
mente positiva che Binetti ha cal-
damente lodato insieme al diret-
tufﬁ sportivo della scuderia, Fio-
relli.
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ni, Scarpenti, Lella Lombardi e
molti altri. Premi anche per il
campione sociale rallies, Riccomi-
ni (e signora, navigatrice) e per
Cesare Onni per l'attivitA nei ral-
ly cross. '

Mancato il sindaco Aniasi, al
quale avrebbe dovuto essere at-
tribuita l'associazione onoraria, I’
uomo piu di spicco premiato al
di fuori dei piloti & stato Eugenio
Dragoni. L'occasione della conse-
gna di una targa al mancato fon-
datore della Scuderia CSC (leggi
CSAI squadra corse) da parte di
uno dei sodalizi che in sede di
federscuderie si era opposto alla
istituzione della « scuderia a par-
tecipazione statale », non ha man-
cato di creare rumore. Dragoni,
dopo aver ricordato i contributi
datli dalle scuderie italiane allo

CSAI in termine di programmi.

Confermate dunque le difficolta
per Dragoni e la squadra Italia?
Sembrerebbe. Binetti ha comun-
que brevemente replicato ribaden-
do il concetto di una necessaria
equita nei rapporti tra autorita
sportiva e scuderie.

Esaurito lo scaffale delle cop-
pe e delle targhe (una anche alla
signora Vigo dell’AC Milano)
l'appuntamento e stato fissato
per il "14: davanti ad una stagione
tanto ricca ed impegnativa, la scu-
deria Italia avra modo di confer-
mare il suo prestigio ed il suo
peso, soprattutto nel settore delle
monoposto.
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500 vittorie del <biscione»

Anche il 1972, & stato, per I'Alfa Romeo un anno pieno di successi.

Ha vinto 600 gare, per la sesta wvolta il Campionato Europeo
smo € per la terza la « Coppa del Rex del

Turi-
Belgio. Oltre al titolo

Assoluto Italiano vinto da Andrea De Adamich, 1’Alfa Romeo ha vinto
tre campionati in Austria: Campionato Austriaco Turismo (Karl Wen-
dlinger), Trofeo Austriaco della Regolarita (Warner Ausserhofer), Trofeo
Austriaco della Velocita vetture di serie (Werner Ausserhofer). Due in
Svezia: Campionato scandinavo Turlsmo speciale ¢l. 1300 (Ragnar Se-
bring) e il Campionato Svedese - Turismo speciale (Biorn Steenberg).
Inoltre 1'Alfa Romeo si & aggiudicata il titoldo di Campione Belga per

conduttrici
Salvador

(Christine Beckers),
(« Jamsal »),

il Campionato Nagzionale Turismo El

il Campionato jugoslavo di wvelocita cl.
(Sead Alihodzic), il Campionato olandese Turismo Spec

1300
iale cl. 1300 (Hans

Deen), il Campionato polacco Rally cl. oltre 1600 (Mario Graziani), il
Campionato Venezuelano Turismo classe C (Giovanni Spadaro).
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A sinistra, il presideﬁf& Alta, dott. Luraghi, si intrattiene con Age-
nore Fabbri, I'artista autore del Trofeo Alfa Romeo '73. Sotto, scam-
bio di sorrisi fra Maurizio Siena e la campionessa belga Becker

I leon1 della S

MESTRE - La tradizionale serata di
gala della Scuderia San Marco, una
tra le piu gloriose scuderie delle Tre
Venezie ha fatto registrare un tutto
esaurito all'Hotel Bologna in piazza
Stazione dove sono convenuti piloti e
simpatizzanti nonché numerose auto-
rita del mondo automobilistico wvene-
ziano. Erano presenti tra gli altri il
presidente dell’Automobile Club di
Venezia avv. Attilio Dian con il diret-
tore dottor Stelio Milita, il presi-
dente dell’Azienda soggiorno e turi-
smo di Venezia dottor Francesco Fab-
bris, il presidente del sodalizio auto-
mobilistico Angelo Vidal e i suoi di-
retti collaboratori, il segretario Fran-
co Zanessi e il direttore sportivo Eros
Crivellari che hanno fatto, anche gli
onori di casa, il dirigente della Veedol
Italiana dottor Giampietro Scielzo
nonché commissari sportivi e rappre-
sentanti di scuderie wvenete.

Nella sua relazione morale e spor-
tiva il presidente Vidal ha tracciato
a grandi linee I'attivita svolta nel
1972 che ha visto i portacolori del
club, che ha come simbolo il leone
di San Marco, conquistare 34 primi
postl, 44 piazzamenti e ben sei allori
trivenetli nel settore della wvelocita.

La « sfilata » dei campioni & stata
aperta dal campione sociale per il
1972 Franco Zanessi, al quale sono
andati la coppa del presidente della
scuderia, ed un magnifico leone offer-
to dal presidente dell'azienda soggior-
no e turismo di Venezia dottor Fran-
cesco Fabbris. Poi & stata la volta di
Nardari, al quale sono state consegna-
te la coppa del presidente onorario
dottor Giancarlo Ligabue e della Asso-
ciazione Industriali di Venezia.

Sono stati successivamente premia-
ti nell’'ordine « Calimero», Arnaldo
Savoia, Silvano Campesan, « Maximi-
lian », Franco Furlanetto, « Tatog »,
Ubaldo Smittarello e Franco Comin.
Per il settore rallies sono stati fe-
steggiati Jonio Cavicchioli e Giorgio
Spataro. E’ stata poi la volta dei
campioni triveneti di velocita, ai qua-
li sono state consegnate una targa
e una medaglia d'oro della Veedol
Italiana rappresentata dal dottor Giam-
piero Scielzo.

Ecco i campioni triveneti: categoria
turismo classe 850: Franco Zanessi;
classe 1000: Calimero; classe 1600:
Franco Furlanetto: classe 2000: Silva-
no Campesan; classe 3000: Guido Gat-
to, categoria sport, classe 1300: Ma-
rio Nardari. Allo stesso Gatto & stato
inoltre consegnata una targa ricordo
offerta dalla ditta Gasparini-Opel per
il primo posto conquistato nel cam-
pionato triveneto con vettura Opel
Commodore. Quale epilogo delle pre-
miazioni & stata donata all'infaticabi-
le ed appassionato direttore sportivo
della scuderia San Marco, Eros Cri-
vellari, una targa ricordo da parte dei
piloti della scuderia.

Attilio Trivellato
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pione triveneto sport ed il cam-
pione sociale Franco Zanessi

Il digestivo
da competizione

CHIETI - La stagione
vedra in lizza, nel settore welooistico,
anche una scuderia abruzzese, nata in
gquesti giorni: la « CENTERBA 72 - Racing
Team » che $1 presenta come squadra spor-
tiva dell’ Automobile Club di Chieti.
Grazie all'aiuto del dott. Enrico Toro,
ritolare dell’'azienda che produce il famoso
liguore dal guale ha tratto il nome, la

CENTERBA 72
&RACWG TEAM

giovane scuderia che si ¢ prefissata il
compito i awutare 1 piloti della regione,
assicurera a tutti ghi iscritti ¢l pagamento
delle tasse di iscrizione per le competizioni
alle quali vorranno partecipare ¢ una as-
gistenza meccanica e tecnica ovungue essi
dovessero gareggiare.

Sei per ora 1 piloti ufficiali dalla
CENTERBA 72: Massimo De Antoni con
uma Ferrari Davtona GTB4, Claudio Zap-
pacosta ¢ Carlo D'Astolfo con la Formula
850, Gaetano Pizii con I"Abarth 695,
« Fantomas » con la Giannini 590 e Giu-
seppe Giarcelluti con una 500 gr. 2. Un
équipe destinata sicuramenté a crescere,
soprattutto wvisto 1'entusiasmo con il guale
lo sponsor + i dirigenti, presidente Valerio
("olagreco in testa, hanno affrontato 1%ini-
ciativa.

sportiva 1973
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Awdetto riceve

il « Basto d’'Oro » dal presidente della scuderia delle Palme, Ronco

Con Isnardi sulle orme di Ballestrier

Rifioriscono

BORDIGHERA L'applauso che ha

sottolineato la relazione del segreta-
rio Renato Ronco — che ha preso la
parola in assenza del Presidente dr.
Mario Galliano fuori sede per lavoro
— quando ha espresso il suo lqgittia
mo orgoglio per l'eccezionale rilievo
(oltre settanta partecipanti) assun-
to dalla riunione conviviale tenutasi
giovedl 22 in un ristorante di Valle-
crosia per la rinascita della scuderia
@ Delle Palme », & stato il piu chia-
ro riconoscimento «i come lo sport
automobilistico possa cementare soli-
de amicizie. '

« Questo nostro sport che sembra
essere il non plus ultra dell’indivi-
dualismo — ha detto Ronco — fino
guasl costituirne una esasperazione,
ha come pli diretta conseguenza il de-
siderio dei pilotl di sentirsi legati al
dl fuorl delle gare ed in questo la
Scuderia & i1 catalizzatore necessario
ma anche il pii indicato e quasi na-
turale soluzione ».

- Logico quindi che questa scuderia,

~_ nata nel 1966, e che nel 1967 ebbe un

bagliore conquistando con pi-
come Taramazzo, Pilone, Bersa-
N0, Dal Cason, Regis ed altri il titolo
dl campione FISA sportprototipi ed
Seoondn »05te nel Proafen Riga dall
m montagna, dopo una parentesi fin
sroppo lunga e poco indicativa, ri-
torni, 8d una nuova vita, una vita che
meriamo sia lunga e foriera di buone

premiazione
«matrimoniale»

MILANO - Con un breve saluto della
presidentessa della scuderia Sporturi-
smo, contessa Enza Guercio, recente-
mente unitasi in matrimonio (foto so-
pra) con il comm. Franco di Trani, si
& aperta la annuale premiazione della
scuderia che organizza 1’Autodromo I-
taliano. La presidentessa ha avuto pa-
role di elogio per le autorita e gli enti
c¢he thanno permesso quest'anno questa
serie di gare: in tutto ben 20 con una

media di 350-400 partenze.

Si & poi passati alla premiazione
dei campioni: i titoli nazionali asso-
luti sono stati vinti da Gianfranco
Maggi e Piera Calvini seguiti da altri
10 vincitori di categorie, il titolo di
campione lombardo giornalisti sporti-
vi & andato ad Alberto Ballarin mentre
il campione sociale per la velocitd
¢ risultato Mario Benusiglio.

Al termine la presidentessa ha pre-
sentato I'Autotorneo Italiano 1973 -
trofeo Tchen Agopuntura Cinese - ren-
dtnc}u noto che anche per la prossima
stagione saranno in palio 2 titoli na-
zlonali, che i concorrenti si dispute-
ranno nell’arco di lben 25 gare, dal

. ‘Eli_marzﬂ al 14 ottobre su vari trac-
clati italiani.

le PALME

affermazioni. Il prograrmma della. Scu-
deria prevede la partecipazione a ga-
re rallye nazionali ed internaziionall.
Questi i nuovi dirigentl della. scu-
deria. Presidente: dr. Mario Galliano.
Consiglieri: G. Carlo Mammino, Lucia-
no Cassini, Franco Billiani, Aldo Nani,
Angelo Alinari. Commissione Sportiva:
Mauro Mannini, Sandros Mareddu:, Lui-
gl Pescd, Mario Lanteri. Segrestario:
Renato Ronco. Revisori dei «onti:
Giorgio Bottini, Sandro Muratore.

Ed ecco il quadro deei piloti: Paoclo
Isnardi che alternerad 1’attivith moto-
ciclistica (nel 1971 & s=stato campione
italiano juniores cl. 195 e nel '712 &
arrivato terzp nel campionato italia-
no seniores‘cl. 250) all 'automobilistica
al volante di una Opeel Ascona 1900
gr. 1, emulo cosl dell'altro ex-nmotoci-
clista ligure, Ballestriieri; Bucangelo
Bilanchieri, « Ramo» che saria alla
guida di una Autobiamchi Abarth A.
112, Avenoso Michele, Mauro Manni-
ni, Canessa meglio sconosciute nel-
l'ambiente con i1l norme di « Balu»
con una Simca Rallye 2, Tonino Fer-
rari e quanti altri awranno passione
e tempo -per dedicarsi 8 questm spe-
cialita,

La riunione convivialle & servita an-

che per premiare Damsiele Audetto al
ougle: & gtatn conssmmaln U & Hasto
d'oro », riconoscimento che ogni an-

no la scuderia assegna a chi avra di-
mostrato di essere riuscito a « farsi
strada ».

S. GIORGIO

0asl per
dilettanti

FERRARA - Anche la Scuderia SAN
GIORGIO ha voluto festegpiare ¢ pre-
miare i soci che si sono resi piu meri-
tevoli nella stagione sportiva automo-
bilistica 1972. E’' una di quelle scu-
derie, la San Giorgio, in cui 1 soci sl ni-
irovano come in famiglia, a discutere e
4 pravicare lo sport prefenito.

Gradivi ospiti alla riunione conviviale
il dott. Alessandro Bragliani, presidente
dell’'A.C. Ferrara, il comm. Manio Ber-
nasconi ¢ Piero Borromeo dell'Alta Romeo
Milano, il presidente del CONI provin-
ciale dott. Gian Carlo Cassai, i Commissari
Nazionali C.S.A.l. ing. Sergio Benetti, rag.
Ernesto Lazzaretti, dott. Franco Mazzolini,
oltre ad un gruppo di amiocl che pur
appartenendo ad altre Scuderie, hanno
voluto essere presenti, dimostrando la
loro simpatia per il vecchio sodalizio fer-
rarese. Assente per imprescindibili impegni
di lavoro 1'avv. Salvatore Aleffi, presidente
della sottocommissicne Rally e Regolarita,
il quale, pero, ha voluto dnviare ugual-
mente il suo saluto agli sportivi della
San Giorgio.

I1 presidente dell’A.C. Ferrara ha trac-
ciato un breve quadro dell’attivita del
sodalizio, rallegrandosi per 1'intensa at-
rivitd organizzativa ed assicurando il suo
incondiziomato appoggio alle iniziative del-
la San Gicrgio.

Il decano della regolarita PierCarlo Bor-

ghesio ha incoraggiato le nuove reclute
a coltivare, incominoiando sia pure con (e
imprese pitt facili, lo sport del volante.
Egli ha detto inoltre che la San Giorgio ¢
come un'oasi in cui si respira l'aria pura
del dilettantismo: « I veri sportivi sono di-
lettanti. Non bisogna dimenticarlo! » Tutti
i convenuti hanno poi voluto imndirizzare
al dott. Domenico Belloni, Direttore della
Filiale Alfa Romeo di Bologna e caro
amico della San Giorgio, assente per moti-
vi i salute, wvivi auguri di sollecita gua-
rigione,
- Sono stati premiati: Paolo Borghi, Pla-
cido Tudicello, « Cheocco », Enzo Marzoc-
chi, Maria Olivero, Franco Pancaldi, Giu-
sappe Sartori, Giuliano Venturi, Cleo-
patra Pedrazzi.

0. C.

Con il patrocinio

Kleber ¢ Chevron

Calendario

MEXICO
e F. FORD

ROMA - Con la definizione del calen-
dario ufficiale delle prove sulle piste
italiane prende decisamente il via il
I Challenge Kleber-Ford Mexico, im-
perniato su quindici prove in circuito
e alcune prove in salita (per ora ¢
definitiva la sola salita alla Mendola
del 24/6), mentre non & escluso che
altre grosse sorprese attendano coloro
che hanno deciso di partecipare alle
gare con la popolare vetturetta Ford.
Come gih abbiamo accennato piu wol-
te le vetture con le quali si potrad pren-
dere partie al challenge sono le Escort
Mexico, berline due porte dotate di
motore da 1600 cc che sviluppano cir-
ca 100 CV SAE e superano velocith
dell’'ordine dei 165 kmh. Il prezzo
della vettura e stato fissato in lire
1.640.000: naturalmente occorreranno
almeno altre sei, settecentomila lire
per rendere la vettura altamente com-
petitiva.

Le gomme dovranno essere per tutti
di marca Kileber V10 12/19x13 RS mon-
tate su cerchi da 6  mezzo per 13.
I premi, sia di gara che finali saranno
messi a disposizione dalla Ford Italia-
na e dalla Kileber Colombes, patro-
cinatrice del campionato in guesta mi-
sura:

PREMI DI GARA - 1. L. 135.000 +
treno di gomme RS 19-13; 2. L. 90.000
+ coppa argento Kleber; 3. L. 60.000
4+ medaglia oro Kleber; 4. L. 45.000;
5. L. 30.000; 6. L. 15.000.

PREMI FINALI - 1. vettura Ford
Escort Mexico 4+ L. 500.000; 2. lire
800.000: 3. L. 450.000.

Infine questo il calendario. Da no-
tare che negli 5}&9&1 autodromi e
gare daf Buiplonus Thevion” df #°
Ford.

18 marzo, Casale; 1 aprile, Valle-
lunga; 22-23 aprile, Magione; 29 aprile,
Casale; 20 maggio, Vallelunga; 27 mag-
glo, Varano; 3 glugno, Magione; 10
glugno, Casale; 15 luglio, Casale; 29
luglio, Misano; 26 agosto, Misano; 9
settembre, Misano; 23 settembre, Mon-
za, 30 settembre, Varano; (da desti-
nare), Imola.

Novith anche per la F. Ford edizione
"7T3, che anche se priva del titolo CSAI
si presentera agli sportivi con nuowi
motivi di interesse. Innanzi tutto wer-
ranno modificate le gomme: in Italia
si correrd obbligatoriamente con pneu-
matici Kleber RS V 10 (misure 13-17
e 13-21) montate su cerchi in lega di
alluminio da 13 pollici con canale di
langhezza massima di 6 pollici e mez-
z0. Il regolamento tecnico non ha
subito modifiche di rililevo: & stata
tolta la possibilith di wutilizzare il
motore T0 e sono state fornite detta-
gliate spiégazioni per misurare alcuni
parametri che nella stagione preceden-
te erano risultati incerti. Anche per
la F. Ford vi sarA un ricco monte
premi, sempre messo a di izione
dalla Ford Italiana e dalla Kleber
Colombes. Al vincitore del Campionato
Chevron andrh, oltre alla preziosa cop-
pa d'oro della Chevron il controvalore
;lii una Escort Mexico nuova e 500.000

re.

La serie di gare si aprird il 18 mar-
zo & Casale: per quella data saranno
presenti sul campo di gara i rappre-
sentanti della Ford Italiana, che han-
no garantito per questa staglone ac-
curate verifiche tecniche al termine di
ogni gara, in seguito alle quall (e al
comportamento sportivo in gara!) po-
tranno prendere provvedimenti seri
fino all'espulsione del piloti da questa
serie di interessantissime gare,

Nata adulta
la sc. S. MONICA

RICCIONE - Con un autodromo cosi
vicino, non poteva non wvenire in
mente di fondare una scuderia con il
nome « Santa Monica ». E' quanto ac-
caduto recentemente a Riccione, dove
la scuderia S. Monica si & costituita,
con gia 60 iscritti, sotto la guida
del presidente geom. Gian Carlo Be-
rardi e del vice Bibi Rossi. La sede
¢ a Riccione, in wviale Ceccarini 174.
Fra 1 soci, Sauro Alvisi (Ford
Mexico), Oscar Del Bianco (Alfa
GTV), Carlo Saponaro (Pantera grud-
po 3).
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fa .delllﬁ ncudﬁrla hutu e motociclistica Integratﬂna con-

segna il trofeo al campione sociale del sodalizio, Santo Famoso

Santo

Famoso campione sociale 72

INTEGRATRICE anno 1

CATANIA - Con una dotazione veramen-
te straordinaria di premi, composta, a
solo titolo di curiosithd, da 43 coppe,
13 targhe e 64 medaglie, la Scuderia lIn-
tegratrice di Catania ha provveduto a
distribuire il proprio tangibile ricono-
scimento a quanti, sia piloti che spor-
tivi, hanno portato In mostra | colori
agonisticl del sodalizio etneo durante i
suo primo anno di attivita.

Festegglatissimo K neo campione so-
ciale del sodalizio, Santo Famoso, uno
dei piu validl pilotl del centrowsud che
a bordo di un'Abarth 1000 di Genovese
ha riportato parecchie vittorie nel corso
della passata stagione agonistica. Alle
spalle dI Famoso, nel campionato so-
ciale, si sono piazzati: Alfio Vitale (me-
glio conosciuto come =« Henninger ») Ple-
ro La Pera, Franco Russo, Rosario Papa,
Salvatore Mannino, Giuseppe Cavallaro,
Giluseppe DI Gregorlo, Giuseppe Russo,
Antonino Paratore, Antonino Ponticello,
Umberto Peditto, Antonino Farina, Anto-
mino Carnibella, Francesco Virzl, Pasqua-
le Grieco, Aldo Papalia. Seguono pol
Mario Litrico, Luigl Corti, Glovannl Mu-
sumeci, Antonino Castro Florio, Glusep-
pe Belfiore, Edoardo Cappello, =Alonzos,

Piero Di Franco, Gluseppe DI Cristo-
falo e molti altrl.
ta Squadra Corse Integratrice, che

oltre all'automobliismo opera anche nel
campo motociclistico, nel corso dell'an-
nata ha registrato 416 presenze sui cam-
pl di gara e conquistato 26 priml postl,
19 secondl e numerosi terzl, quarti e
quinti posti. Logico quindi che sulla
scla dl questo positivo bilancio si
buttino le basi per un ulterlore passo
avanti, che si pud anche cominciare a
configurare con |'organizzazione di 3 ga-

re, una automobilistica e due motocicli-
stiche. Questa gara, denominata « | Tro-
feo Integratrice-Mongibello », con par-
tenza da Reagalna e arrivo all'Etna, in
calendario per H 22 Juglio, dovrebbe
praticamente essere un anticipo della
« Etna », in calendario per settembre,
ma polché sono note le difficolta buro-
cratiche cul ogni volta si imbatte la
gara catanese, si & pensato di spostare
sull'autodromo di Pergusa eventualmen-
te la gara nel caso fosse impossibile po-
terla disputare nella sua sede originaria.
L'organizzazione di questa gara pre-
vederebbe una competizione motocicli-
stica nella mattinata e successivamen-
te quella automobilistica nel pomerig-
gio. Disputata ad Enna sarebbe valida
per 1o Challenge FISA ed aperta pure
al prototipi da due litri, ma sl chia-
merebbe solo = | Trofeo Integratrice s.
Per quanto riguarda | programmi per
la corrente stagione s| punta su un
gruppo di piloti, selezionato perd; oltre
a Famoso, col suo sempre valido 1000
Abarth, fard parte della Scuderia Gian-
franco La Mazza col 1000 OMS, il pro-
totipo fatto in casa da Signorello, Man-
nnino con una GTA, molto probabil-
mente Alfio Gambero con un prototipo
che lul stesso sta allestendo in piu di
un esemplare, Russo con un 128 di
Messina, e diversi aitri piloti nelle pic-
cole cilindrate con macchine di Rosario
Cavallaro {cl sono pure trattative per
un 2000 Sport). S| tende insomma ad
un ridimensionamento delle file, non
si vuol arrivare ad avere 60 pilotl come
nella scorsa stagione, e per far cid ov-
viamente Si selezionera parecchio.

Guarda al futuro la scuderia «tutta Renault»

Le gemme della GIADA

SESTRI LEVANTE - La scuderia Gia-

da Corse ha riunito in un caratteri-
stico locale di Sestri, dirigenti, col-
laboratori e sportivi amanti dell’Auto-
mobilismo per festeggiare i propri pi-
loti. Alla simpatica e cordiale riu-
nione nella quale gli onori di casa
sono stati fatti da Giacomini, Abbo,
Dadati (le cul iniziall danno origine
al nome Giada) sono intervenuti, gra-
diti ospiti, il dirigente della P.R. del-
la Renault Italia dott. Soravia accom-
pagnato dal delegato alle competizio-
ni dott. Seregni e dal direttore com-
merciale zona Milano dott. Peirani.

Presenti anche la quasi totalitd dei
piloti festeggiati. Allo « spumante » il
dott. Abbo, dopo aver ringraziato gli
intervenuti per la loro gradita presen-
za, ha detto: « Il passato ¢ alle nostre
spalle. Un passato che non dimentiche-
remo per le sue inevitabill piccole de-
lusioni, per le Immancabill amarezze
ed infine per le grandl soddisfazioni.
Oggl, a meno di un anno dalla nostra
entrata nel campo dell’automobilismo
sportivo, possiamo dire dl essere fi-
nalmente ''qualcuno’’. Fu per la de-
cisione e la fede del entusiastl
all’inizio che in pochissimo tempo &
stato possibile trasformare il plecolo
nucleo iniziale in una schiera. Ma tut-
to questo ¢ passato ed lo devo par-
lare del... futuro. Un futuro prossi-
mo che ¢l deve trovare preparatl in
tutta la nostra organizzazione, che de-
ve tenere uniti moi tutti: dirigenti, pi-
lotl, socl. La partecipazione al cam.
pionato italiano velocitad e della mon-
tagna sard totale con le vetture dal
colorli bianco-rossi: 2 Alpine Renault
1800, 2 Alpine Renault 1300, una Gor-
dini 1600 gr. 2. Ma il nostro program-
ma non sl esaurisce con Ia parteci.
pazione alle gare itallane: saremo pre-
senti anche nel campionato europeo GT

e mel ralliles nazionalli con 2 Alpine

gr. 4 e un Alpine gr. 3. E' un pro-

gramma complesso ed impegnativo al

quale terremo fede Integralmente. E’

ﬂlll ln:pegnn verso nol stessi e verso
YOoli. »

Porgendo il ringraziamento della Re-
nault Italia i1 dr. Peirani ha esortato
i piloti a continuare in questa loro
ardimentosa passione che li trova ac-
comunati a quella dei numerosi ap-
passionati presenti in sala, assicurando
che la Renault dara sempre la sua
plena collaborazione.

Aperta dal campione d'Italia GT, E-
milio Paleari, & quindi iniziata la sfi-
lata del piloti al tavolo della presi-
denza per ricevere coppe e targhe sia
da parte della Giada che della Re-
nault, riconoscimento meritato alle
loro {fatiche sportive. Sono stati pre-
miati Gianfranco Ricci, Bruno Bocco-
ni, Leo Pittoni, Paolo Arlini, Paolo
Monti, Ilario Cané, Sergio Rombolotti,
Ferruccio Caliceti, Gilorgio Nazzano,
Mario Ferrero, Armaldo Bermnini, Gian-
franco Pezzino, Domenico Cedrati (Po-
ker), Gianmarini, la Klebers Colombs

ed i preparatorl Audisio-Benvenuto.,

c. b.

@ A VACANZE ’'73, esposizione in
corso a Torino, € stata presentata la
« CASA MOBILE » disegnata dail’anch.
Rosselli su meccanica della FIAT,
Delle dimensioni di mt. 4,05x2 40x
2,40, puo essere trasportata su autocar-
ro e fissata al suolo con supporti in-
dipendenti nel luogo di destinazione
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La « SALVATI» ha

scelto 1 suo1i 11

La <prima
nazionale
autocross

MILANO - La terza prova del campiona-
to sociale di autocross indetto dalla Scu-
deria « Giovanni Salvati » €& stata vinta
dal giovane Bergamaschi per un sol deci-
mo di secondo sul suo tenace avversario
Garlati. Assenti i due bigs Gargiulo e
Maestri, i giovani si sono dati battaglia
senza esclusione di colpi, migliorando co-
stantemente i tempi di gara. I risultato
& stato incerto fin verso Ja fine, ma poi
Bergamaschi ha innestato la presa diretta
e per gli altri non v'¢ pil stato nulla
da fare. Interessanti, comunque, le pro-
ve di Garlati di Vaschetti e del giova-
nissimo Vigano.

In seguito ai risultati della terza prova
del campionato, a scuderia ha convocato
per la prima gara nazionale di autocross
che si svolgera a Manerba, undici piloti
(Casone, Gargiulo, Colombo, Barlassina,
Vaschetti, Vigand, Brosadola, Bianchi, Ber-
gamaschi, Garlati e Stanga) che scende-
ranno in gara con 9 verture della scuderia:
un prototipo, una Renualt R8, un’Anglia
e sei VW.

CAMPIONATO SOCIALE AUTOCROSS
G. SALVATI - 3. prova - Milano, 4 mar-
z0 1973.

CLASSIFICA

1. Bergamaschi in 2'35"7; 2. Garlati
2'3578; 3. Colombo 2'38"'1; 4. Vaschetti
2'39"3. 5, Vigand 2'39"9; 6. Moretti
2'40°0; 7. .Busi 2'40"'8; 8. Benanchi
2'4370; 9. Bianchi 2'44"'8; 10, Buscemm
2'46"'2 (seguono altri sei classificaii.
Classifica del campionato dopo la 3. prova:
1. Gargiulo p. 17; 2. Maestri 14; 3. Ber-
gamaschi 12; 4. Colombo 10; 5. Garlati
9: 6. Busi 8; 7. Vigand e Brosadola 7,
9. Vaschetti e Stanga 5.

T e ——

SCANNO - Dominio incontrastato ed or-
mai decisivo dei piloti nordici nella pe-
nultima prova del Campionato italiano
Motoslitte. Dei titoli in palio, ben due
hanno gid raggiunto il degno destinata-
rio, quello ciod della classe « C», an-
cora appannaggio di Dietmar Leitner, al
suo terzo titolo consecutivo e candidato
a quella « Coppa d'Oro Zanussi », che fa
tanta gola a tutti. L’altro, quello della
categoria < Dame », torna 4 Marisa Leitner
dopo la parentesi di Donatella Ga!ln‘

Gl altri tre sono ancora in palio quel-
lo della classe « A » tra De Gregorio e
Nitz Franz, che va bruciando le tappe.
Va anche detto che Nitz Franz ha anche
ipotecato la classe « B », dove 1l'unico av-
versario di rilievo & ancora uno del suo
clan. Resta il titolo della classe turismo,
questo, finalmente, ¢ in discussione tra
Zerbi e Zanussi.

L’ultima idi Scanno, pertanto, oltre a
segmare il trapasso « armi e bagagli » del-
le motoslitte in seno alla Federazione Mo-
tociclistica, servira anche a decidere delle
ultime suspense.

I vincitori della penultima prova sono
stai De Gregorio su Nitz nella classe
« A », Nitz su Leitner nella « B », Leitner
su Nitz nella « C», (si sono alternati da
buoni fratelli) e di Ewvangelisti (una wvit-
toria a vuoto) su Zanussi nella « Turismo »
e, naturalmente di Marisa Leitner su Fo-
sca Foscarini nella categoria « Dame »,

ROMA - La decisione delle Case costruttrici di
motori e telai di un loro totale disimpegno per
non allargare I'area del (deleterio) professionismo
nel karting, maturava da diverso tempo e si at-

tendeva solo il primo passo verso l'era del ritor-
no ad un dilettantismo che era sempre piu latente.

Il bisogno di creare spazio e possibilita di affer-
mazione ai piloti privati, che meglio si identificano

nella veste dilettantistica e professionale del kar-
ting italiano, era stato il tema di base di un re-

cente « vertice ombra » di Milano. Lo stesso cam-
pionato Scuderie e Marche, che scalpita per I'av-
vio, era stato tenuto a freno dalla FIK, in attesa
di questa nuova erg che rappresenta un duro
colpo per gli interessi professionistici di un grup-

po di piloti.

La notizia fara scalpore. La IAME ha rotto gli
indugi (ne pubblichiamo a parte il comunicato),
con il dotare il campionato scuderie di un monte
premi rilevante che i piloti dovranno guadagnarsi

In famiglia LEITNER
il tricolore MOTOSLITTE

—

CAMPIONATO ITALIANO MOTOSLIT-
TE - Penultima prova del campionalo -
Scanno.

LE CLASSIFICHE _
Classe « A »: 1. De Gregorio (Omnicar);
2. Nitz (Bombardier); 3. Conforti (Omni-
car); 4. Pitotti (Omnicar); 5. Lacagnina
(Omnicar). _
Classe « B»: 1. Nitz (Bombardier); 2.
Leitner (Bombardier); 3. Nannarone (Bom-
bardier); 4. Scaramuzzino (Iso); 5. Go-
betti (Bombardier). _
Classe « C »: 1. Leitner [B-Dmbardiec_];
2. Nitz (Bombardier); 3. De Gregorio
(Omnicar); 4. Silvestri (Iso); 5. Zerbi
(Omnicar). ,
Classe « T »: 1. Evangelisti; 2. Zanussi;
3. Scaramuzzino; 4. Zerbi; 3. Cristoganelli
tutti su Bombardier. i
Classe « Dame »: 1. Leitner; 2. Foscarini;
3. Zerbi (tutte su Bombardier); 4. Ski-
binski (Iso): 5. Gabetti (Bombardier).

@ A due anni dalla sua approvazione,
& stato pubblicato il CODICE STRA-
DALE europeo. Fra le altre cose in
esso previste, ¢ contemplata la ne-
cessitd di una corsia autostradale per
i mezzi di soccorso che dovrebbe es-
sere posta fra la prima e la seconda
corsia di marcia.

LE PROSSIME GARE

18 marzo, PISTA DEL MARE - Fano -
gara naz. cl. 100 e 125 cc; 18, PISTA

DEL SOLE - Firenze - gara naz. cl. 100 e 125 cc, 1. prova Campionato Regionale;
18, PISTA VERDE - S. Bartolomeo - gara naz. cl. 100 e 125 cc., 1. prova Camplo-
nato Regionale; 19, PISTA ROMEA - S. Giuseppe - gara naz. cl. 100 e 125 cc.;
19, PISTA D'ORO - Roma - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 19, PISTA PERGUSA - Enna -
gara naz. cl. 100 e 125 cc; 19, PISTA OTTAVA - Sassarl - gara ch. 100 cc; 25, PISTA
S. PANCRAZIO - Parma - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 25, PISTA GIUNTI - Falerna -

gara naz. cl. 100 e 125 cc.

Clamoroso disimpegno delle CASE

costruttrici dal karting professionistico

Premi ai «puri»

sui campi di gara e che servira a sollevare in
parte |'onere degli stessi per un campionato cosi
qualificato e impegnativo, sia agonisticamente che
economicamente. In pratica, quanto sinora era ri-
servato agli eletti, per I'avvenire & a disposizione
di tutti. V'é di piu ed é il fatto piu qualificante,
il proposito di assistenza tecnica gara per gara
ai piloti, senza distinzione di casta. Ricambi e
meccanici per tutti sui campi di gara.

L'avvio dato dalla IAME era una sentita neces-
sita: la sensibilita sportiva e un certo capovolgi-
mento di valori, sono i motivi che presto deter-
mineranno l'altra Casa italiana, la BM, a seguire
la consorella. La BM Motori ha certo altri pro-
blemi e per il momento delle remore ad un’aper-

tura cosi rilevante, non per motivi economici,

ma per un certo assetto dato gia alla sua ge-

Ed ecco il comunicato della 1AME:

« In conformita al Nuovo Regolamen-
to deciso dalla federazione Italiana Kar-
ting per il CAMPIONATO ITALIANO

SCUDERIE E MARCHE 1973 la nostra Fab-

brica, nell'apprezzare |'iniziativa della
FIK intesa a favorire un incremento di
interesse e di rilancio della classe 100
cc riservata ai piloti di 1. e 2. categoria,
@ lieta di annunciare la istituzione del

FONDO NAZIONALE 1.A.M.E. 1973

costituito da una dotazione di premi per
un valore totale di L. 7.350.000 e uni-
camente riservati ai piloti partecipanti
al suddetto campionato. Con questo
fondo la IAME, nella felice ricorrenza
del 10. anniversario del motore KOMET,
intende premiare tangibilmente quei
piloti italiani che da anni riservano la
loro preferenza al motori Parilla e Ko-
met e che, di loro iniziativa e per le
nostre due marche, parteciperanno al
campionato scuderie e marche- 1973,
L'intera dotazione dei premi riservata ai
piloti privati intende inoltre riconferma-
re la decisione della nostra fabbrica
di non partecipare con propri piloti e
scuderie e di voler riservare H pro-
prio Servizio di assistenza corse unica-
mente a favore dei piloti privati. Co-
gliamo |'occasione per ringraziare in
anticipo | kartistl italiani che animeran-
no questa manifestazione.

FONDO NAZIONALE |.A.M.E. 1973
PREMI RISERVATI Al PILOTI ITALIANI
DI 1. e 2. CATEGORIA PARTECIPANTI
AL « CAMPIONATO ITALIANO SCUDE-
RIE E MARCHE 1973 » CHE IMPIEGHE-
RANNO MOTORI PARILLA E KOMET
PREMIO DI PRESENZA: (dotazione globa-
le L. 500.000) - Premio individuale di
presenza assegnato a sorteggio fra |
partecipanti ad ognuno delle 5 prove di
campionato:

Al piloti di 1. categoria L. 50.000;
ai piloti di 2. categoria L. 50.000.

PREMIO DI CLASSIFICA INDIVIDUALE -

stione sportiva 1973. Resta il punto interrogativo
della Birel di Umberto Sala, la maggior Casa co-
struttrice di telai. Pensiamo perd che Il nuovo
orientamento sara anche il suo.

Campionato Scuderie: (dotazione globale
L. 2.300.00). Preawi indiviguEl ol slessil
fica per ognuna delle 5 prove del cam-
pionato scuderie:

1. cat, 4. cat.

Lire Lire

al 1. L. 80.000 L. 70.000
al 2. 70.000 60.000
al 3. 60.000 50.000
al 4. 50.000 40.000
al 5. 40.000 - 30.000
al 6. 30,000 20.000
al 7. 20.000 10.000
all's. 20.000 10.000

PREMIO DI CLASSIFICA PER SCUDERIE
Campionato scuderie (dotazione globale
L. 1.650.000). Premio per scuderia e di
classifica per ognuna delle 5 prove del
campionato scuderie: alla scuderia 1.
classificata L. 200.000; alla scuderia 2.
classificata L. 150.000

PREMIO DI CLASSIFICA FINALE - Cam-
pionato marche motori (dotazione glo-
bale L. 1.900.000)

1. In caso di vittoria del campionato
marche motori L. 1.000.000 da ripartire
In proporzione ai punti ottenuti in ognu-
na delle singole prove dai (2) piloti
che con Il loro piazzamento hanno con-

tribuito al punteggio dl Marca per i
motori Parilla e Komet.

2. In caso di 2. posto nella classifica
finale del CAMPIONATO MARCHE MO-
TORI: L. 300.000 da ripartire in propor-
zione ai puntl ottenuti in ognuna delle
singole prove dai (2) piloti che con Il
loro piazzamento hanno contribuito al
punteggio di Marca per | motori Parilla
Komet.

3. A tutti | piloti che abbiano parte-
cipato al Campionato marche motori con
motori Parilla € Komet e che non ab-
biano diritto alla ripartizione dei premi

. dl cul al 1. ed al 2. comma: L. 30.000.

De Cesarls dl annl 13 & sicuramente Ia
pii piccola stella nel firmamento della
3. categoria cl. 100. Nella foto, contras-
segnato dal n. 14 tenta un sorpasso

Sempre piu
contestato 1l

«CAMPIONI»

ROMA - Non esaltante come la prece-
dente,  questa « quinta » del Torneo dei
Campioni, ed in fase calante vuoi per la
prolissitd delle prove (ben sette), vuol
anche per le classifiche gia quasi stabi-
lizzate, vuoi per l'imminente avvio dell’at-
tivitA nel nord con Parma che apre 1'll
marzo. Piloti assenti, quindi, ma ancora
corca 80 i presenti. _

Debutta anche un nuovo direttore di
corsa alla sua prima esperienza di rilievo.
Da l'avvio alle gare la cl. 100 cc 2. ca-
tegoria. In prima fila Cheever e Glannini,
poi Nicosia. Sono i tre che, come prono-
stico vuole, daranno contenuto alla corsa.
Parte poi la terza categoria in modo per-
fetto. De Angelis Elio assume il comando
con De Cesaris ¢ Rovelli a ruota. Scom-
pare subito De Cesaris per troppa auda-
cia, tenta infatti un sorpasso all’esterno
ed ¢ fuori. La sua rimonta & spettacolare:
da dodicesimo riesce ad arrivare quarto.
Rovelli avvicina De Angelis che perd non
si lascia sorprendere e sembra riuscire
nell'intento, senonché Rowvelll al sedice-
simo giro rompe gli indugi e passa a
guidare sino al calare della bandiera a
scacchi. De Angelis in arrivo da luogo
ad una lunga scena di pianto. Poi wvuol
vincere a tavolino. Presenta reclamo tec-
nico e qui si innesta una vicenda che la
CSAI dovra chiarire dopo una decisione,
a nostro parere, non ortodossa dei com-
missari sport i, X . ’

Ld e Shisiord & AAaReY &
Valmaggi su un Siena nea convinto € con
un Foderaro in crescendo dopo essersi
liberato di Nanni con un sorpasso da ma-
nuale,

Poi la farsa della 125 1. categoria. Al-
I'abbassare della bandiera, due dei pilo-
ti in prima fila si erano gia avviati ru-
bando il tempo al direttore di corsa per
cui si grida alla falsa partenza e 1'appo-
sita bandiera viene esposta prima del
compimento del primo giro. Gardelli, uno
degli incriminati, in testa, non si ferma,
cosi gli altri. Uno solo si ferma, Costanzo,
ma sembra per avaria meccanica.

I commissari non sanno che fare, usa-
re la « rossa» per l'arresto o annullare
la gara, multando i1 piloti? La gara con-
tinua, vince Gardelli su Giardinieri e
Chiodi. I commissari multano i piloti ed
annullano 1’arrivo. I -piloti reclamano, il
provwedimento rivisto alla luce di nuove
circostanze. Confermata la multa collettiva
e ripetizione dellé gare, CSAI avallando.

Regolare e bella la gara della seconda
categoria, Vince Picchioni su Olvieri, or-
mai abbonato alla seconda posizione. In
avaria Corinaldesi, mentre Moretti attra-
versa una fase di calo. Bilotti, invece, in
possesso di un mezzo perfetto, non riesce
ancora a controllarne dovutamente la po-
tenza.,

VI TROFEO DEI CAMPIONI - 5. prova
- Pista d'Oro - Roma 3 marzo.

LE CLASSIFICHE

Classe 100 - 1. cat.: 1. Valmaggi; 2. An-
tilli; 3. Foderaro; 4. Patuelli; 5. Nanni.
Classe 100 - 2. cat.: 1. Cheever; 2. Gian-
nini; 3. Nicosia; 4. Melonaro; 5. Panzolini.
Classe 100 - 3. cat.: 1. Rovelli; 2. De
Angelis; 3. Grossi; 4. De Cesaris; 3.
Rampa.

Classe 125 - 1. cat.: 1. Gardelli; 2. Giar-
dinieri; 3. Chiodi; 4. Monti; 5. Perlini.
Classe 125 - 2, cat.: 1. Picchioni; 2. Oli-
vieri; 3. Negroni; 4. Moretti; 5. Bilotti.

Wm

CORRIERE CORSE)

Fuori JANGER
emerge WARMBOLD

JANGER-GOTTLIEB
senza avversari

MANIFESTAZIONE

AUSTRIA - Janner Rally

AUSTRIA - Kristall Rally

CLASSIFICA

SINTESI DELLA CORSA

Ridotto al minimo, il Rally ha visto alla partenza soltanto 55 equipaggi. Presto fuori
gara il favoritissimo Janger, la campetizione & stata tutta un monologo della Volks-
wagen che ha piazzato cinque vetture ai primi cinque posti.

1. Warmbold-Davenport (VW 1302 §) p.
3536;: 2. Fischer-Mikes (VW) 3644; 3.
Grunsteidl-Hopf (VW) 3702; 4. Wittiman-
Kafer "(VW) 3723; 5. Pauli-Wurz (VW)
4090.

I e A e e - i e &= T 1
Battuto dalla sfortuna al Janner, Guntehr Janger si & presto rifatto dominando pra-

ticamente in tutte le prove speciali. L'unico valido avversario Koltay, al volante di
una Porsche 2500, & stato messo fuori gara per rottura motore.

7. Janger-Gottlieb (Opel Ascona) p.
3280,6; 2. Sulc-Mikes (BMW 2002) 3658,8;
3. Zockl-Bohs (BMW 2002) 3775; 4. He-
fegger-Klandik (VW 1302 S) 3898,7; 5.
Elz-Ottl (VW) 4076.4.
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Raramente un SALONE d’ AUTOMOBILE

cosi flacco di novita come questo ginevrino del 15-25

s1 presenta

marzo: solo qualche

Un salone di Ginevra, il 43. della
serie, cosi povero di novitd autenti-
che non ce lo ricordavamo da un pez-
zo. Tuttavia, questa grande rassegna
primaverile della produzione mondia-
le conserva le sue attrattive e la sola
definizione «delle espressioni mpili re-
centi ‘ha il suo valore. Con settanta-
sette marche rappresentanti quattor-
dici Paesi, un ruolo sempre impor-
tante e quello svolto dall'industria
italiana, con i suoi undici costrutto-
ri presenti e con la maggioranza as-
soluta di carrozzieri.

Un punto d’incontro nuovo tra car-
rozziere e costruttore, dopo 1'esem-
pio di Monteverdi, c¢i viene proprio
dalla Svizzera, che questa wvolta pud
presentare due marche al proprio sa-
lone: si {tratta della nuova marca
SBARRQO, che praporra due modelli
d'un certo interesse. Il primo costi-
tuito da wun « coupé » di alte presta-
zioni, con’ motore posteriore-centrale,
ed il secondo con un particolare ac-
cento sulla sicurezza. Anche qui un
« coupe » con propulsore posteriore
all'interno del passo: ma in* luogo
d'un motore convenzionale, ecco ap-
plicare due motori NSU-Wankel tra-
sversalmente, su un autotelaio che do-
vrebbe dire qualcosa di nuovo in te-
ma di sicurezza, con tre posti ed
una linea abbastanza gradevole.

Ancora in campo svizzero, MONTE-
VERDI & ormai lanciato ad un ritmo
importante, sfornando novitd ad ogni
salone., Questa wvolta si tratta d'un
prototipo 450 GTS, eon motere me-
sterlore-centrale di altissima poteriza,
E' un V8 americano di sette litri da
cui si sono ricavati 450 cavalli a
5.000 giri, con teste d'alluminio, una
potenza per nulla proibitiva in queste
condizioni, anche se ad un regime
probabilmente piu alto di quello di-
chiarato, Anche la velocitda massima
di 295 kmh & una pura illusione,
neppure con il rapporto piut lungo
a cul si fa cenno: con una sezione
frontale di questa entith e in pre-
senza d'una forma di carrozzeria non
proprio ultra-aerodinamica, questo [li-
mite appare del tutto impossibile. Co-
mungque, la macchina & piacevole nel
suo insieme e s'impone soprattutto
per le sue fortissime accelerazioni
dovute proprio all’enorme cilindrata
ed alle coppie incredibilmente alte.

| Un’asta per

consolazione

GINEVRA - Quarantadue autovetture
d'epoca, provenienti da Francia, lta-
lia, Germania e Gran Bretagna, sa-
ranno a Ginevra nel periodo del
Salone per un'asta organizzata dalla
celebre casa londinese Christie’'s.

Le wvetture, alcune preziose come
veri gioielli, saranno esposte al Sa-
lone dell’Automobile dal 15 al 21
marzo e saranno pol messe all'asta
il 22 marzo in un padiglione adia-
cente al palazzo delle esposizioni.
Questa particolare vendita all'incan-
to, che € la prima che si organizza
a Ginevra, avra la collaborazione di
lord Montagu of Beaulieu, e sara
condotta da Patrick Lindsay, che ol-
tre ad essere un dirigente della
Christie's & un appassionato colle-
zionista di autovetture d'epoca. Fra
le vetture messe all'asta, una Rolls
Royce « Silver Ghost » del 1913, la
Benz Grand Prix del 1908 (forse la
pit preziosa fra le auto offerte),
una Bugatti 37 Grand Prix del 1926,
una Studebaker « Big Six » del 1927,
una Ferrarl spider 3 litri del 1960 e
I l'ultima 300 SL Mercedes costruita.

AR

Da parte italiana, dopo tante inno-
vazioni nel '72, & un po' presto per
riprendere il cammino: e vi sono an-
cora modellli che si trovano ad af-
frontare per 1la prima volta un salo-
ne come la Fiat X/1-9 di BERTONE,
che richiamera moltissime attenzioni,
ne siamo certi, per le sue caratteri-
stiche di vera eccellenza, la piu pic-
cola wettura sportiveggiante a moto-
re mposteriore-centrale, con meccani-
ca di grande serie e con una linea
riuscitissima. Tanto pii che "questo

dream - car

combatte la ecrisi

GINEVRA senza

|

Al Salone di Ginevra la carrozzeria Ghia presenta
il secondo prototipo « Mustela » con motore 3000

modello non entra nel novero deille

vetture fuori serie nel senso conven-
zionale, ma ha un suo ritmo di pro-
duzione a livello industriale: cento
unita al giorno rappresentano una en-
tita di tutto rispetto. Ci sara anche
la versione gruppo 4 preparata da
Mike Parker per la scuderia Filipi-
netti.

E gia che siamo in tema Bertone,
mancato il tempo di realizzare una
carrozzeria completamente nuova, di
studio o da «dream », il ecarrozzie-
re torinese punta tutto sulla Lambor-
ghini « Countach », ora veramente re.
sa attuale, nel senso c¢he presenta
tutte le soluzioni necessarie al pra-
tico impiego, entrando nella norma-
le produzione. La sua linea ha tro-
vato da un lato importanti semplifi.
cazioni e dall’altro una serie di ele-
menti nuovi che ne tormentano tut-
to l'insieme, con una presa tipo Na-
ca laterale ed altre prese piu vistose
posteriormente, dietro all’abitacolo.
E’' un modello da osservare attenta-
mente, non tanto per le sue soluzioni
stilistiche, c¢he sono in linea con i
tempi che viviamo, quanto per i nuo-
vi sistemi di apertura delle portiere
dall'alto, le nuove finestrature e gli
originali gruppi ottici per ila retro.
visione. Degli altri carrozzieri italia-
ni, saranno presenti anche CORIASCO
e ORSA per la prima volta, accanto
a FRUA, MICHELOTTI, MORETTI e
ZAGATO.

Per quanto riguarda 1a GHIA, dive.
nuta interamente Ford dal dicembre
scorso, la carrozzeria torinese la oui
denominazione @ ora « Ghia Opera-
tion » e comprende anche la Vignale
ed il centro studi e progettazione
Ford di Bruino, si presenta a Ginevra
con un prototipo di gran lusso basa-
to sulla Ford Granada 3 litri, che e
stato chiamato « Ghia Mark I ». L'ob-
biettivo € quello di unire la tradizio-
ne della linea italiana ad una mecca-
nica ormai sperimentata. La Ghia O
peration porterh a Ginevra anche la

Sopra, la versione definitiva della Lamborghini
«Countach» Bertone. Sotto, la Mark 1 della Ghia
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Cilindrata 1290 cm’, potenza 75 CV (DIN),
velocita olftre 770 km/h

Fiat X1/9

La prima sportiva italiana di serie con

motore centrale

« Mustela II », una versione rivista del
gia noto studio di linea, che utilizza
un motore 3000 sperimentale da 180
CV, dotato di un compressore, messo
a punto dalla Ford Advanced Vehicle
Operation.

La PININFARINA, oltre alle sue
note realizzazioni su telai Alfa (Alfet-
ta spider), Fiat (132 giardinetta) e
Ferrari 365 GT 2+2, che sono novita
ver la Svizzera, esporra su meccanica
Autobianchi 1a A 112 « Giovani », uno
studio per wuno spider economico e
sportivo destinato al pubblico piu
giovane, la cul caratteristica & di a-
vere un montante superiore a roll-bar
nel quale & montabile un tettuccio ri-
gido che pud trovare posto nel wano
bagagli. Esteticamente ha un aspetto
riuscito, formato essenzialmente da
due gusci sovrapposti.

Per la grande industria, attendendo-
si per la stagione pili avanzata le no-
vita Fiat, Alfa Romeo e Lancia, spe-
cie per le versioni sportive di media
cilindrata, o anche la Volkswagen del
nuovo <¢orso, con carrozzeria radical-
mente nuova, dovuta al nostro stili-
sta Giugiaro, qualche innovazione par-
ziale non manchera.

L'AUTOBIANCHI, ad esempio, pro-
pone una revisione stilistica della sua
indovinata A 112, pur con meccanica
invariata. Ecco una « A 112 Elegant »
con mnuovi paraurti, profilature pro-
tettive alle fiancate e nuova calandra,
con una originale quadrettatura, oltre
ad una accuratessa conclhile por tuible
l'interno ed una dotazione pil:l ricca
a richiesta. @uindi, sono previste due
versioni della «A 112 Abarth », una
rossa con cofano opaco antiriflessi ed
una monocolore, a cui si aggiungono
i fari allo jodio, una mascherina an-
cora migliorata, cornici dei proiettori
opache e gli stessi paraurti della « A
112 Elegant » cioé rivestiti di materia-
le espanso. Meccanicamente, il fatto
pii rimarchevole resta il montaggio
su tutte le versioni d'un alternatore.

Delle altre novitd annunciate, una
OPEL « Kadett » in due ulteriori wver-
sioni, una sport e una Holiday, men-
tre dall’Inghilterra giunge la versione
definitiva delle SUNBEAM 1250 e
1500, a due e a quattro porte, nor-
male e lusso, con quantita di ritocchi.

e. b.
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1l tris delle

nuove berlme

LANCIA

In medio stat

A destra, la Lancia Beta
nella nuova versione unificata

1600-1800, identiche esteriormente.

La 1400 ha la calandra nera

modello

BETA 1400

-n-

BETA 1800

DALL'INVIATO -

TORINO - Due sono le caratteri-
stiche che abbiamo sempre de-
siderato in una vettura di buon
livello e bella completezza, da
oltre 160 km orari di velocita
massima: una quinta di 0,8 e
una presa diretta con questo
rapporto. La prima come con-
dizione ottima, per il miglior
impiego autostradale nel traffi-
co d’oggi; la seconda, confes-
siamo, per una pignoleria non
sempre giustificata, visti gli ec-
cellenti ingranaggi attualmente
impiegati. Percido, se su quest’ul-
timo punto non e giustificato in-

virtus BETA

trazione

90 DIN

6000

11,8 DIN

N cilindrata N potenza| max coppia |max ?Dpﬂrlﬂ valocita 0-100
cilindri cme. marce cV giri/min, mkg giri/min, I -:c_wn- max. kin/h
pressione secondi

km.
da fermo
secondi

consumo
litri
100 km.

peso
in ordine
di marcia

Kg.

baga- prezzi
gliaio listino
dmc. lire

dotazioni

; - optionals
di serie P

1756 < 110 DIN

mo subito rilevare.

Cosi, al momento di effettua-
re una nuova prova su strada
dei tre modelli 1400, 1600 e 1800
della nuova vettura, ora che tut-
te le sue caratteristiche sono
ben definite, con una serie di
piccole aggiunte, e adesso che
la loro produzione sta entrando
a pieno ritmo -alla Lancia, co-
minciamo da questo importante
aspetto funzionale. Tanto piu
che della « Beta» conosciamo
gia, dalle prime descrizioni e
dalle prime prove compiute nei
mesi scorsi, le eccellenti caratte-
ristiche d’insieme, l'ottimo mo-
tore e la sua bella utilizzazione.

m---

6000

14,7 DIN | 3000

4, velocita 80,29%
5. velocita 100,00%0

Quindi, risultano rapporti finali
via via piu lunghi al crescere del-
le cilindrate, rispettivamente di
4 461, 4,214 e 4,071, a cui si aggiun-
ge la gomma di 175-14 per 1600
e 1800, gomma della nuova se-
rie 70, e di 155-14 per la 1400, Ora,
le macchine da noi provate mon-
tavano i pneumatici Pirelli, il
classico Cinturato SR per la ver-
sione minore ed il nuovo CN 54,
appunto della serie 70, di cui ab-
biamo scoperto caratteristiche di
vera eccellenza, soprattutto per
rigidezza di deriva e dolcezza di
smorzamento laterale, appena in-

34,5

non vanno mai d'accordo neppu-
re nelle migliori costruzioni. Il
risultato in chilometri/ora ogni
1000 giri e questo, per i tre mo-
delli:

« BETA » 1800 29,078 kmh
« BETA » 1600 28.091 kmh
« BETA » 1400 26,172 kmh

Tutt’'e tre questi motori, sap-
piamo, hanno un punto di massi-
ma potenza a 6.000 giri; ma la
curva € molto appiattita alla
sommita e ¢i si puo spingere tran-
quillamente a regimi effettivi, ri-
petiamo effettivi, giacche il con-
tagiri indica circa 300 giri in piu
a fondo scala, di 6.600 giri. Del
resto, la stessa Casa indica le ve-

2.050.000
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Quanto alle velocita massime, '
in quinta abbiamo toccato i 179 5

kmh effettivi con la versione 1800
a 6.200 giri, leggendo sugli stru-
menti 6.500 giri e 195 kmh; i limi-
ti massimi raggiunti con gli altri
due modelli inferiori sono stati
rispettivamente di 172,3 e di 166,5
kmh. In queste condizioni, le ve-
locita massime reali riescono in
ogni caso superiori a quelle di-
chiarate dal costruttore (nell’or-
dine: 175, 170 e 165 kmh), ¢ci0 an-
che a causa della prova effettua-
ta con il solo guidatore a bordo;
ed i valori raggiunti, in funzione

sistere, non essendovi piu in- ~Allora, la prima condizione che scritti in curva. locith massime alle-varie marce delle potenze installate, parlano
granaggi da quinta sottodimen- c¢i interessa e questa: tuftt'e tre Comungue, stando a questi a 6400 giri, quinta esclusa; nel di buone caratteristiche aerodina-
km/h
Giri Ne| diagramma @ sinisfra,| le |velocita ip funzip-
200 ne| dei gqiri| delle| Beta | nelle [ tre dilindrate
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sionati (ma & stata proprio la i modelli dispongono d’'uno stes- pneumatici, dobbiamo ritoccare nostro caso, con le gomme Pirel- miche, date le sezioni in gioco.

Lancia l'unica marca a darcl
questa soddisfazione d'una quin-
ta con rapporto 1l:1, nei coupé

« Fulvia »), sul distanziamento
delle marce, con queste condi-
zioni di caratteristiche funziona-
li, troviamo sacrosanto insiste-
re. E quando lo troviamo rea-
lizzato, come nella nuova serie
« Beta » della Lancia, lo faccia-

4 AUTO
PRI
ILh

so cambio, variandosi le coppie
coniche e le dimensioni dei
pneumatici, nella differenziazio-
ne delle velocita, fra 1400, 1600
e 1800. Cosi, per tutt'e tre i mo-
delli si hanno gli stessi distan-
ziamentl percentuali:

1. velocita 26,42%0
2. velocita 41,38%
3. velocita 60,77%

un po’ le velocita a 1.000 giri in
quinta dichiarate dalla Lancia, ve-

locita che abbiamo potuto ripro-
vare sulla base del chilometro,

predisposta sulla Torino-Ivrea,
sia pure con cronometraggio ma-
nuale e non a mezzo di fotocel-
lule, e da una rapida taratura

del tachimetro e del contagiri,
strumenti che al giorno d’oggi

li abbiamo valori solo leggermen-
te ridotti e ne facciamo la valu-
tazione a 6.600 giri:

Certo, non sono caratteri da la-
sciare l'intenditore a bncca_ aper-
ta; ma sono certamente migliori,

1. vel. kmh 2. vel. kmh 3. vel. kmh 4. vel. kmh
« BETA » 1800 50,721 79,429 116,638 154.100
« BETA » 1600 48,999 16,733 112,680 148,871
« BETA » 1400 45,652 71,492 104,983 138,702




preserie
1400 - 1600 - 1800

paraurti con guarnizione in vipla

moquette bouclé
I ruota di scorta senza fodera
non fo-

laterali del baule

parti
derate

| pomello della leva del cambio di
piccole dimensioni

-

| optionals
non previsto

non previsto

1600 LX - 1800 LX

calandra:
per 1600 LX 7 bacchette cromate
per 1800 LX 3 bacchette cromate

mobiletto centrale completamente
in plastica

leva del cambio senza cuffia

targhetta con indicazione della po-
sizione marce sul piano del mo-
biletto centrale

pomello della leva del cambio di
piccole dimensioni

pannelli delle porte rivestiti in
tessuto plasticato vinilico

N

nella media, di quelli di molte
berline di linea piul convenzio-
nale, cioé senza questo tipo di
forma posteriore, che presenta
vantaggi cospicui, quando € ben
realizzata, favorendo grosse ridu-

zioni delle resistenze indotte.
Proporzionalmente, potremmo

dire che il modello globalmente
meglio riuscito sia quello inter-
medio di 1600 ecmc (come sempre
in medio stat virtus) per la som-
ma di caratteristiche, specie se
rapportato ai valori economici d’
impiego della vettura. Tant’é vero
che le stesse richieste degli uten-
ti (molto alto & gia il numero
delle prenotazioni, praticamente a
scatola chiusa), proprio per l'im-
portanza economica, hanno rivol-
to le proprie preferenze alla « Be-

tan» 1600. E questa situazione &
espressa anche dalle accelerazio-
ni; sempre con cronometraggio
manuale, abbiamo rilevato per la
1800 tempi di 1774 sui 400 metri
e di 32”1 sui 1000 metri, cioe 12"
in piu di quello dichiarato dal co-
struttore, facendo meglio con la
1600, rispettivamente con 176 e
32’9, e con la 1400, segnando 18"
netti e 34"3.

Nel primo caso ha influito un
cambio di marcia certamente e-
sagerato in terza, piu che il li-
mite che si toceca in quarta pro-

prio alla fine della base del chi-
lometro,

Nell'insieme, tutti gli ultimi ri-
tocchi che definiscono questa se-

Com'e migliorata la pre-serie

attuale produzione

Gli interni delle nuove Beta, a sinistra la 1EUU-1§?B, a destraﬁ
la 1400. | rivestimenti sono diversi, i sedili piu avvolgenti

1400

paraurti con guarnizionl In gom-
ma

moquette rasata

ruota di scorta ricoperta con fo-
dera in tessuto plasticato vinilico
parti laterali del baule ricoperte
in plastica rigida |
pomello della leva del cambio di
piu facile e comoda impugnatura

sedili posteriori di nuovo disegno
(pitt avvolgenti)

optionals

ruote in lega leggera € pneumatici
175/70 SR 14"

regolazione automatica dell assetto
dei fari

1600 - 1800

calandra della 1600 LX su am-
bedue

tappetino in moquette per il mo-
biletto centrale

le wversioni |

leva del cambio con cuffia in tes-

sitey ivlasticata vinilico 'l

targhetta con indicazione della po-
sizione marce sul frontale del mo-
biletto centrale

pomello della leva del cambio di
piu facile impugnatura

sedili posteriori di nuovo disegno
(ipitt avvolgenti) |
pannelli delle porte rivestiti in

panno vellutato con fasce superio-
re e inferiore in tessuto plasticato

vinilico. .

rie « Beta» sono di finitura, per
cui anche l'efficienza dell’autote-
laio e le altre caratteristiche fun-
zionali sono quelle conosciute. La
trazione anteriore, com’e nelle
tradizioni della Lancia, pud dirsi

una delle migliori esistenti; e,
con le geometrie delle sospensioni
qui attuate, s’@ avuto un miglio-
ramento del ritorno dello sterzo,
che si fa sentire anche nella ridu-
zione degli sforzi sul volante. Ov-
viamente, bisogna sempre basare
il giudizio sulle caratteristiche d’
una berlina con questo altissimo
grado di confortevolezza (e di
rollio), oltre ad uno sterzo di
quattro giri tra i due fine-corsa,
per cui la guida piu proficua ri-
chiede una conoscenza della tra-
zione anteriore in generale ed un
contenimenhto dei limiti, specie
nelle curve a raggio piu stretto.
Personalmente, saremmo disposti
a rinunciare a tanta dolcezza di
sterzo a favore d'una demolti-
plicazione leggermente piu diret-
ta; evidentemente pero la mag-
gioranza degli utenti non e di-
sposta a sacrifici, seppur lievi, e
richiede comodita crescenti, an-

che a prezzo non sempre conve-
niente.

Enrico Benzing

@ [La BETA DELLA LANCIA ¢ la
vettura meno conosciuta del mercato
automobilistico italiano e cid0 a causa
degli scioperi che permettono 1'uscita
di sole cinque vetture al giorno dalle
catene di montaggio, invece delle
settantacinque previste,

ROMA - Le prime novita estere 1973 per il
mercato italiano, sono due vetture GENERAL
MOTORS estremamente lontane una dall’al-
tra ma nello stesso tempo con qualche cosa
che le accomuna sotto il profilo sportivo. La
Commodore GS/E nata a un anno di distanza
dalla GS, si presenta con un motore alimenta-
to a iniezione elettronica con cilindrata leg-
germente maggiorata e con velocita massima
attorno ai 200 orari; la Opel Rekord diesel

2100 completamente differente per prestazio-
ni, che vanta perdo una discendenza sportiva.
Infatti circa sette mesi orsono una Opel GT
equipaggiata con lo stesso motore Diesel 2100,
ha stabilito due nuovi records mondiali e 18
internazionali tra i quali quello del chilometro
lanciato a 197 kmh e del km da fermo in 31"
7/10 (anche se in questa occasione il motore
era stato dotato di un piccolo turbocompres-
sore).

Le novita estere prime al traguardo italiano

COMMODORE GS/E BBt

esperienza di una vettura coaraudata come la GS, si
prestava ad essere portata su una versione ancora
pil1 veloce e potente. Dal motore della GS di 2490
ce, con 130 CV a 5400 g/m, si e passati al motore
della GS/E di 2784 cc, ad iniezione elettronica, 160
CV DIN sempre a 5400 giri. Come si vede due vet-
ture similari nella concezione generale ma estre-

mamente differenti nella parte motore e non certa-
rrrente paragonabili {ra esse. Infatti al GS che per
esempio raggiunge da 0 1 100 kmh 1n 13", fa rI-

scontro il GS/E che abbassa questo tempo a 9" e 3.

I1 sistema ad iniezione, controllato tramite un
calcolatore elettronico realizzato in collaborazione
con la Bosch, consente maggiore elasticita del mo-
tore e un funzionamento che si potrebbe dire per-
fetto per l'esatto dosaggio del carburante in base
alle specifiche e differenti esigenze del motore stesso
in ogni condizione: a caldo, all’avviamento, a fred-
do, in ripresa, tutto a vantaggio del consumo che,
per una vettura di questa classe, & particolarmente
contenuto: litri 11,3 e 10,7 per 100 km. rispettiva-
mente per la berlina e per il coupé,

Esternamente €& facilmente riconoscibile dallo

Rappresenta la vera novita in
casa General Motors. Estetica-

mente la 2100 Diesel e uguale
alla Record ad eccezione di un
rigonfiamento sul cofano ante-
riore per le dimensioni d'ingom-
bro del motore che e d’intera
progettazione GM: 4 cilindri, 4
tempi, raffreddato ad acqua,
2067 cc (per 67 cc sul mercato
italiano IVA 18% invece del
12%!). Potenza 68 CV SAE o 60
CV DIN a 4400 g/m con coppia
di 12 kem a 2500 giri.

Come é intuibile, un motore
che funziona senza ausilio delle
candele di accensione ma a com-
bustione interna basandosi sul
rapporto di compressione (in
questo caso dell’'ordine di 22:1)
e successiva autoaccensione, ne-

la COMMODORE con Spoiler
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Sotto al titolo, la nuovissima Commodore GS/E versione coupé,
con uno spoiler sotto al muso. Qui sopra, la Rekord 2100 diesel

« spoiler » anteriore montato in serie sotto la ca-
landra. Pure di serie il servosterzo.

Provandola, tutto ci € piaciuto di questa macchina:
assetto di guida, tenuta di strada, silenziosita e
per noi che abbiamo percorso oltre 400 chilometri
seduti sul sedile posteriore, anche il comfort. Co-
munque ripresa e velocita sono le doti migliori. La
vettura provata disponeva di cambio meccanico a
quattro rapporti, comunque a richiesta si pud otte-
nere anche con cambio automatico (supplemento
999000 lire IVA esclusa), ma in guesto caso la
velocita massima e inferiore, 192 kmh cORiIo 1
198 della GS/E cambio meccanico parlando della
berlina e 195-200 kmh per il coupe.

Accessori interessanti: il differenziale autobloc-
cante (59.000 lire), il parabrezza atermico con an-
tenna radio incorporata, il tetto ricoperto in mate-
riale vinilico (49.000), la verniciatura metallizzata
(35.00), IVA esclusa.

I prezzi delle Commodore GS/E in Italia franco
sede del concessionario sSono:

GS/E berlina 4 porte 2.895.000
+ IVA 18%521.100 = 3.416.100
GS/E coupe 2.950.000

+ IVA 18% 531.000 = 3.481.000

la REKORD senza candele

OPEL REKORD DIESEL
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cessita l'impiego di materiall
piu robusti e leghe piu costose.
L’aria che aspira viene compres-
sa a T00* e a questo punto vie-
ne iniettato il gasolio atomizza-
to che a contatto dell’aria surri-
scaldata si autoincendia, Senza
entrare nel merito dello schema
del motore Diesel della GM, del-
la cosiddetta precamera, della

turbolenza, del metodo per l'av-
viamento a freddo, diciamo so-
lamente che ha molte analogie
col motore sportivo quale per
esempio l'albero motore che
poggia su cinque supporti di
banco come pure l'albero a cam-
mes in testa che aziona diret-
tamente le valvole con l'interpo-
sizione di un pattino di acciaio.

Una particolarita del motore

Opel Diesel: per fermarlo non
occorre un comando separato

(come generalmente avviene per
oli altri diesel), ma — come per

un motore a benzina e sufficien-
te un giro di chiave. L’aspetto

pili interessante di una vettura
diesel & senza dubbio dato dal

CONTINUA A PAGINA 47
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Quello che
NON
vediamo

Nessuno vuole la

6 ORE in Eurovisione

Difficilmente la 6 ORE mondiale di Vallelunga sarad teletrasmessa. Alla

prima richiesta da parte della RAI-TV alle consociate

« eurovisive »

ner la fornitura del servizio in « diretta », tutti i Paesi hanno declinato
l'offerta. Solo la Germania e la Svizzera hanno chiesto un filmato di
un minuto e mezzo di questa seconda prova del Mondiale Marche.
Lunedi 26 marzo andra in onda nel corso della rubrica dedicata ai ra-

gazzi « Immagini dal mondo » un servizio che ha per protagonista la
Formula Italia. Il filmato, dal titolo « L’apprendista campione », & stato

realizzato da Maurizio Oliviero
Italia — e dal fratello regista.

— un giovane pilota appunto di F.

[.a TV ha evitato di rendere
omaggio al gesto di HAILWOOD

Non si pud certo affermare —
con quelle poche e stiracchiate

immagini del Gran Premio del
Sud Africa — di « aver visto »

qualcosa. Qualcosa di serio, di po-
sitivo, di interessante. Come al so-

lito la tv preferisce dare spazio a
sport di minore interesse piutto-

sto che trasmettere — anche in
parte e rTegistrata — una corsa

automobilistica. Questa volta poi,
con il precedente dell’infortunio a

Stewart durante le prove, anche
se ci fosse stata la pur minima

Programmi dal 1

credibili avallatori e sostenitori.
Una volta a gesti come quelli di
Hailwood sarebbe stata dedicata
la copertina della « Domenica del
Corriere » con il disegno di Beltra-
me. Oggl non sono questi gli
weroin che piacciono all'intellettua-
lismo anni "70,

Ma torniamo alla TV e alle sue
« cronache ». Di Kyalami si & par-

lato (senza l'ausilio delle immagi-
ni, neppure di una telefoto) nel

Telegiornale sport di sabato 3 con
una stringatissima relazione sull’an-

_3 al 19 marzo

DOMENICA 18

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenica spor-
tiva, cronache filmate & com-
mentl sul principall avvenl-
mentl della glornata.

TUTTI 1 GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 (al termine del tele-
glornale) - Sport.

Ore 19,45 - Teleglornale sport.

Ore 20,40 {al termine del tele-
glornale) Sport.

MARTEDI' 13
Ore 21,50 - Notizie Sportive.

SABATO 17
Ore 22,10 - Sabato sport.

DOMENICA 18

Ore 18,00 - Domenica Sport

Ore 22,05 - La Domenica Spor-
tiva (parzialmente a colori)

LUNEDI" 19

Ore 19,50 - «Oblettlvo sports.
Commentl e Interviste.

volonta di mandare in onda qual-
cosa di piu di cid che & stato tra-
smesso, non se ne sarebbe fatto
niente ugualmente. E proprio per
non correre rischi.

Il rischio di mostrare, ad esem-
pio, l'incidente occorso a Regazzo-
ni. E il coraggioso intervento di
HAILWOOD. Si & evitato uno choc
ai telespettatori ma si € anche evi-
tato di dover sottolineare un atto
squisitamente di coraggio umano
che probabilmente proprio 1'educa-
vione al rischio sa ormai suggeri-
re, in questa societd che ci regala

ben altre degenerazioni della natu-
ra umana, che peraltro trovano in-

A s -

GIOVEDI' 15

Secondo programma
Ore 18,00 - Speciale Sport.

SABATO 17

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote @ motorl.

DOMENICA 18

Programma nazionale
Ore 22,40 - Sera sport.

Secondo programma

Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,30 - Domenlca sport,
risultatl, cronache, Interviste
e varleta.

Ore 20,30 - Sera Sport

LUNEDI' 19

'Programma nazionale

Ore 8,00 - Lunedl sport.
Ore 20,00 - Radiosport.

TUTTI | GIORNI

Secondo programma

Ore 7,35 - Buon viaggio, notl-
Zle per gll automobllistl.

Terzo programma

Ore 18,30 - Bollettino transl-
tabilitd strade statali.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 900 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15.m . 1T|m - Eﬂlm - 23-'}01

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- 830 - 9,30 - 10,30 - 11,30 -
1230 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30 - 24.00.

damento della corsa e con un po’
piu di « larghezza » sugli incidenti;
quello di Stewart durante le prove
e quello nel quale sono rimasti
coinvolti Ickx, Regazzoni e Hail-
wood. Naturalmente dopo, molto
dopo, un’abbondante chiacchierata
sul calcio nazionale.

Di Kyalami si & riparlato nella
stessa serata nel corso del Tele-
giornale. Questa volta il commen-
to 'dell’apocalittico Barendson &
stato « confortato» da alcune
immagini delle prove. Siamo tut-
tavia certi (e non c¢i si accusi di

voler fare a tutti i costi il proces-
s0 alle intenzioni) che se non fos-

sero avvenuti incidenti, il signor
Barendson non si sarebbe «scomo-
dato » per cosl poco. « Ickx, Re-
gazzoni, Hailwood sono stati pro-
tagonisti di uno stesso incidente
durante il Gran Premio del Sud
Africa che si e svolto oggi — ha
esordito il giornalista telesportivo
—: 'unico ad avere riportato ferite
serie e stato Regazzoni che ha
subito gravi ustioni e si trova ri-
coverato in ospedale (le w« gravi
ustioni », stando alle note di agen-
zia che arrivano alla RAI cosi
come a tutti i quotidiani, sono
risultate invece superficiali. Ma
perché credere alle dichiarazioni
pii1 ottimistiche? n.d.r.). Eecco gual
e stata la meccanica dell’inciden-

le... guindi tutle e tre le vetture
entravano in collisione. Piu che la

viclenza dell’urto — ha sottolinea-
to Barendson con voce sempre piu
sdegnata — era il fuoco a deler-

minare conseguenze, investendo le

ire vetiure. Ickzx lasciava in tempo,
sano e salvo, il suo posto; non

cost Hailwood che restava legger-
mente bruciato; sopratiutio Regaz-
zont che non riusciva a sottrarsi
del tutto alle fiamme nonostante

la tuta di protezione. » Barendson
ha continuato la sua esposizione

del fatti fornendo una rapidissima
cronaca del risultato finale rife-

rendo, ovviamente, che il giorno
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tragedia mentre andava a 300 al-
l'ora (e come & stato ben calecato

quel « trecento »! n.d.r.). Si vede
proprio che questo Gran Premio
del Sud Africa era nato all’'insegna
del brivido per gli uomini di

maggiore classe, spregiudicatezza
e (bontd sua) coraggio. »

Il giorno dopo, domenica, ci
aspettavamo, sinceramente, di ve-
dere e sentire delle notizie piu ap-
profondite su questo combattutis-
simo Gran Premio. Ma Alfredo Pi-
gna ha relegato 1'automobilismo
— come se si trattasse dell’ultimo
degli sport — dopo il solito calcio,
la pallacanestro, gli ospiti, le sche-
dine, l'ippica e via dicendo. Nello
stesso sommario — arricchito da
lunghe disquisizioni anche sull’or-
mai stranoto personaggio Rivera —
il buon Pigna ci ha fatto la grazia
di comunicare che « parleremo an-
che di ippica, ciclismo, atletica

leggera, automobilismo e di altri
sport ».

Giunto quindi il « turno » del-
I'automobilismo Pigna ha annun-
ciato: « Prima di mostrarvi le im-
magini del Gran Premio del Sud
Africa, una notizia rassicurante
circa le condizioni di Clay Regazzo-
ni rimasto ferito e ustionato duran-
te la disputa appunto del Gran Pre-

mio del Sud Africa». A gueste
parole, ovviamente, sono seguite

le immagini dell'incidente poi...
Poi Pigna, con la pressappocaggine

e la superficialita che lo distingue
ha concluso il discorso affermando
« di seguito alle immagini del Gran
Premio del Sud Africa di automo-

bilismo vi mostriamo ora... » Che
di Kyalami sia stato fatto vedere

qualcosa non v’'e dubbio; ma que-
sto qualcosa si e riferito quasi
esclusivamente alla collisione. In-
fatti, nel brevissimo servizio che

¢ seguito si & parlato poco della
gara e molto dell’incidente e della

polemica-Stewart, « accusato di
aver aumentalo ['andatura nono-
stante le segnalazioni dei commis-
sari di pista al momento dell'inci-

dente ». E su questa parola, che
pare placcia fin troppo al signori

della Tv, si & concluso lo scarno
e scarso resoconto di una gara che

meritava maggiore spazio e pilu
annotazioni.

Gio’ Luni
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® La TECNO-MEC rtornera alle corse
facendo da sponsor a PETER HAN-
SON che in F. 5000 sara alla guida
di una McRae GMI1. Pilota e vettura
prenderanno parte all’intero campio-
nato 'Rothman’s.

® Il giornale KENT MESSENGER

vuole incrementare il suo ingresso nel
mondo dei motori e all’'uopo ha spon-
sorizzato la F." 3 GRD del concitta-
dino TONY BRISE.

@ Alla « CORSA DEI CAMPIONI »
del 18 marzo parteciperanno, forse,
due Brabham BT42 (piloti Reuteman-
e Watson), le nuove Lotus-JPS con
struttura deformabile, la McLaren M23
(che sara cosi al suo debutto europeo)
tre Shadow |(Follmer, Oliver e Hill),
due 'Surtees TS14Bs, una Iso-Rivolta
(Ganley) e tre BRM-Marlboro.

Pilota russa nell’EURQ-T

® La MOSKVICH portera un rude attacco alle gruppo 1 europee
partecipando alle 'corse con i colori della SATRA MOTORS. Al vo-
lante di quelle vetture saranno Tony Lanfranchi, John Webbe, Bill
McGovern e una graziosa conduttrice russa che si cela sotto lo

pseudonimo di « OLINKHA ».

Nuova «17»
Pygmee

@ La PIGMEE di Marius Dal Bo
sara nuovamente Iin campo nel 1973
con due esemplari della perfezionata
MDB17. Per le gare dell’'europeo F. 2
i piloti saranno Francois Migault e,
naturalmente, Patrick Dal Bo.

@ TRE EQUIPAGGI UFFICIALI
FIAT prenderanno parte al prossimo
Rally TAP, terza prova del campio-
nato mondiale rallies, al volante della
Fiat-Rally-Abarth 1800. Gli accoppia-
menti sono: PAGANELLI-RUSSO,
PINTO-BERNACCHINI, WALDE-
GAARD-THORZELIUS.

e CHRIS AMON ha ribadito su una
rivista tedesca la sua avversione per
gll esercizi ginnicl, asserendo che quel-
la & la ragione per la quale si & le-
gato alla BMW, aggiungendo: « Se é
vero che Hailwood correra per la Ford
sono proprio curioso di sapere come
potranno convincerlo a fare gli esercizi
Fitness ».

® Il corridore svizzero JEAN BLANC
di passaggio in Italia, ha confidato la
sua speranza di debuttare in Formula
1 nel G.P. d’Italia di settembre al vo-

lante, o di una Surtees,-0 di una Mc
Laren,

@ La ROTHMANS oltre che fare da
mecenate per l'omonimo campionato
di F. 5000, ha, quest’anno, anche una
sua vettura in gara: si tratta di una
BMW. 3,0 SI che sara guidata da Ro-
ger Bell editore di « Motor’s ».

WILLIAMSON
~da F.2

e ROGER WILLIAMSON ha avuto
in consegna la prima delle due F, 2
GRD del Team Wheatcroft e con
quella vettura & andato a Silverstone
per sottoporre agli opportuni tests il
motore FVD preparato da Alan Smith
che sara tra breve omologato.

e KAYE GRIFFITHS che dal 1971
non aveva richiesto la licenza di con-

duttore, fardi la sua riapparizione sul-

le piste con una McLaren M8D spon-

sorizzata dalla Glamour, per parte-
cipare alle corse INTERSERIE.

@ DAVID OXTON « gold star cham-
pion » delle due passate stagioni In
Nuova Zelanda, competera quest’anno
nelle gare europee di F. 5000 al vo-
lante di una BEGG FM5. 1l pilota
spera comungue di poter tornare 1in
Nuova Zelanda per disputare la Ta-
sman Cup.

@ SHELLSPORT annuncia di avere
sponsorizzato altre due vetture F. 3
del « Reystan Racing »: una Royale
RP1TA e una GRD rispettivamente
guidate da Andy Sutcliffe e Masami
Kuwashima.

® La coppia ROGER CLARK - JIM
PORTER ha vinto, con una Ford
Escort RS 1600, il Mintex Dales Ral-
ly, seconda prova del campionato bri-
tannico rallies. Essi hanno preceduto
Sparrow-Raeburn (Vauxhall) e Peters-
Clarke (Escort), passando in testa al-
la classifica del campionato.

e Il finlandese TIMO MAKINEN ha
vinto la gara d’apertura del campio-
nato finlandese di corsa sul ghiaccio.
Dopo la sua vittoria € partito per
Hong-Kong ove, in coppia con Lid-
don, partecipera al Rothman’s inter-
national rally.

@ Le tre vetture bleu-bianche del
«DART RACING WITH GRD» team
saranno  rispettivamente affidate a
ALAN JONES (F. 3-373), DAVE
WALKER (F. 2-273) e JOHN MI-
LES (2 litri-573).

e ODOARDO GOVONI, il «vec-

chin & eampione italiano della mon-
tagna, fara presto la sua rentrée nelle
corse al wvolante di una PANTERA
gr. 3 e correra per 1 colori della
SCUDERIA NETTUNO presso la qua-
le ha «staccato » in questi giorni la
nuova licenza di pilota.

Come si puo vedere Dave Wal-
ker non € ancora in grado di sa-
lire sulla monoposto: per ora si
accontenta di osservare i col-
leghi in pista a Brands Hatch

@ La JIM RUSSEL Racing Drivers
School si € stabilita all’Osterreich-
ring con wmun parco vetture comple-
tamente rinnovato e c¢he comprende
anche alcune monoposto Formula Ford.

@ STAN MATTHEWS cambiera mo-
noposto: passera da una F. 3 a una F.
Atlantic della Ensign sulla quale ver-

ra montato un propulsore BDA pre-
parato da Geoff Richardson.




Grazie corse!

® Nella « tavola rotonda » milanese organizzata dalla
GENERAL MOTORS ¢ stato comunicato che la casa
americana ha gia approvato 2.700 modifiche alle auto
di produzione sulla base dei risultati scaturiti dalle
competizioni. E v'¢ chi dice che le corse sono inutili!

@ Oltre a Jacky Ickx la BMW 3,3 pre-
parata da SCHNITZER potra contare
sul notissimo pilota francese HENRI
PESCAROLO che fara coppia con
J. J. Jaussaud per l'europeo turismo.
Per la stessa manifestazione saranno
%nc'he in corsa Bob Wollek con Walter
run.
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® Una vettura ALFASUD guidata da
Giancarlo Baghetti (cdhi si rivede!) e
Gianni Taroni ha brillantemente resi-
stito alla dura prova di un ecce-
zionale test: una cavalcata da Milano
a Calcutta, qualcosa come 15 mila
km (media 1000 al giorno) sulle stra-
de piu impervie.

In attesa dell’avvento dei nuovi dettami tecnici relativi alle monoposto da G.P., questa « GERTRUDE-
SPECIAL » ha «girato » a San Giovanni in Persiceto. La monaca non poteva essere che di.. Monza

® Sotto la responsabilita tecnica di
Mike Parkes, la SCUDERIA FILI-
PINETTI ha fatto sostenere ad alcu-
ni dei suoi piloti alcuni tests sul
circuito di Magny Cours. Jean Ragnot-
ti ha lungamente provato con una F. 3
Mortini-Holbay, mentre Patrick Du-
champ e J. H. Hazard si sono al-
terna}i alla guida di una Fiat 128
coupé.

® [a « Sunthekker » é la prima rou-
lotte europea con carrozzeria staccabi-
le, il che rappresenta un grande van-
taggio sta durante le vacanze e il tem-
po libero, sta nel campo delle applica-

ziont industriali. La carrozzeria viene
staccatae dal veicolo sollevandola wnie-
diante 1 cric incorporati, e poi facen-
dola stabilmente poggiare sui propri
supporti, dopodiché ¢ possibile usare
il solo veicolo come una normale auto.
L'interno della roulotte puo contenere
una doppia cuccetta, nella parte ante-
riore che poggia sul tetto del veicoli,
mentre altre due cuccette possono es-
sere ricavate dai due sedili della zona
pranzo. L'arredo comprende inoltre un
lavello in acciaio, fornello a gas, fri-
gorifero, uno spazioso guardaroba e
Zona-servizi con doccia e rivestimento
delle pareti in vinile impermeabile.

3 milioni
di OPEL

@ Negli stabilimenti di Bochum, dove
la OPEL costruisce i suoi modelli
Kadett, Ascona, ‘Manta e GT & stata
recentemente prodotta la « TRIMI-
LIONESIMA » wvettura. Nei dieci
anni di esistenza di quella catena di
montaggio, i1 collaudatori hanno co-
perto circa 26 milioni di km sulla pi-
sta di prova.

® L’ ISPETTORATO CIRCOLAZIO-
NE E TRAFFICO del ministero dei
Lavori Pubblici ha messo a punto la
prima carta geografica dei « punti ne-
ri » sulle strade e autostrade italiane.

® La berlinetta MONTEVERDI co-
struita In Svizzera ¢ stata assai mi-
gliorata nella sua tenuta di strada con
I'aggiunta di una barra antirollio *e
di ammortizzatori regolabili, per cui
ora puo raggiungere velocita variabili
dai 240 ai 260 kmh.

® La CITROEN ha ricevuto dalla Sve-
zia un curioso ma significativo premio:
quello che una giuria di consumatori
decreta per la casa che nel corso
dell’anno ha redatto il pit chiaro li-

bretto di manutenzione.

e L’AUTOMOBILE CLUB DI PERU-
GIA ha un nuovo direttore: si tratta
del dott. Francesco Vincenti, da Ta-
ranto, di anni 39, dipendente ACI dal
1955, che sostituisce nell'incarico il

bolognese avv, Liliano Gamberini de-

stinato ad altro incarico,

® Si prospettano difficolta di espor-
tazione negli Stati Uniti per I’ALFA
ROMEQO e la BRITISH LEYLAND
a meno che queste due fabbriche non

riescano, entro il 1974 a produrre mo-
tori molto pit « puliti ».

® Il motore rotante Curtiss-Wright sa-
ra montato su un nuovo tipo di vettura

che la AMERICAN MOTORS sta pro-
gettando di costruire.

ARRESTO
oltre 130

@ In SVIZZERA fanno sul serio per
’eccesso di velocita. E’ previsto infatti

'arresto e il ritiro della patente per
tutti gli automobilisti che - superano
su strada la media di 130 kmh. Su

autostrada perd non v'é limite di ve-
locita.

® [a nomina di REYNOLD McDO-
NALD a opresidente dell'lUSAC ha

fatto piacere a molti sportivi ame-

ricani che wvedono cosi 1'associazione
allontanarsi dalla tutela di Indiana-

polis come succedeva quando presi-
dente era 'Charlie Brockman.

@ 26 DEPUTATI TEDESCHI, eufori-

camente « toccati » dal clima carneva-
lesco, hanno presentato in parlamento

un progetto per la costruzione di una
AUTOSTRADA A 14 CORSIE sul

Reno, da Basilea al mare. Sembrerebbe
uno scherzo, ma la pratica ha gia ini-
ziato il suo iter burocratéco,

® Se non interverranno nuove pro-
roghe 1 motorizzati italiani saranno
costretti a pagare, dal 12 giugno
prossimo, il 110,75% in piu sul co-
sto della loro assicurazione R.C. Gli
assicuratori dicono che non si tratta
di un aumento vero e proprio, ma il
normalizzarsi della situazione, ovvero
della perdita dello sconto concesso agli
inizi della legge sull’assicurazione ob-
bligatoria. Un bel discorso, senz'altro,
ma resta la verita che il gia tanto ves-
sato automobilista dovra ancora una
volta mettere la mano in tasca ed
estrarre danaro.

® Una nuova grande fonderia che co-
pre una superficie di 30.000 metri
quadrati ¢ in corso di completamento
a Villers-Semeuse. E' stata costruita
per la CITROEN ed occupera, all’ini-

zlo, 750 persone,

Scatola nera
per tasse

® Una « SCATOLA NERA » della
dimensione di un pacchetto di burro,
¢ stata adottata dall’Ente nazionale
per la sicurezza del traffico in Sve-
zia. 'Servira a calcolare settimanalmen-

te la « fattura delle tasse » da pagarsi
per ‘la circolazione.

@ La CHRYSLER FRANCE ha messo
in commercio il « CANGURO » vei-
colo da trasporto leggero costruito su
meccanica della Simca 1100. E' un
veicolo ideale che occupa poco spazio,
marcia alla velocita di 120 kmh, tra-
sporta 490 kg di merce e costa, IVA
compresa, 999 mila lire.

® «LA MAREA DEL TRAFFICO »
¢ il titolo di un nuovo film della ci-
neteca BP recentemente presentato agli

esperti del settore automobilistico, al-

le autorita e ai giornalisti specializzati
presso la FAST di Milano.

ROOTES
americana

® La CHRYSLER ha comprato anche
'ultimo 12% delle azioni della ROO-
TES, ma negli accordi ¢ previsto che
almeno la meta dei dirigenti siano
britannici. Con ['assorbimento della

Rootes ¢ restata in Inghilterra una
sola grande Casa non americana.

® Ecco il primo veicolo del mondo a-
zionato da un sistema di batterie allo
zolfo di sodio. Si tratta di un veicolo
del peso di circa 9 quintali, con va-
riatore di coppie elettrico, che con-
sente un ottimo rendimento ed wuna
notevole economia di combustibile. La
batteria che aziona il veicolo é speri-
mentale e consiste nella reazione elet-
trochimica fra sodio fuso e zolfo fuso;
essa € cost cingue volte pin leggera
dell’equivalente batteria in piombo e
consente al veicolo wuna velocita di
160 km. su strada aperta.

@ IL SALONE INTERNAZIONALE
DELL’AUTOMOBILE di Helsinki,
che s1 tiene ogni quattro anni, e
stato inaugurato dal ministro Pekka
Tarjanne. Il salone ha raccolto 90 espo-
sitori di 17 paesi tra 1 quali la FIAT
che in Finlandia & al primo posto del-
le vendite con il 13% del totale.

e Un DISPOSITIVO D’ARRESTO

per 1 motori .diese} & stato messo' a
punto in Inghilterra: iniettando ani-

dride carbonica entro il motore (a
mezzo del filtro dell’aria) pud arre-

stare lo stesso con tutta sicurezza.
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basso consumo di nafta:
87 1lt. per 100 km pa-
ri a km 11,5 per litro e
la manutenzione che in-
cide veramente in manie-
ra minima.

L’'abblamo provata sui
colli romani: bisogna se-
dersi al volante con uno
spirito particolare e di-
menticare inizialmente la
guida di una vettura a
benzina: e tutta un’altra
cosa. Affondare il piede
sull’acceleratore per otte-
nere piu brillanti presta-
zioni, € controproducente
perché e impossibile su-
perare il modesto nume-
ro di giri oltre il quale il
motore assolutamente non
sale.

Conviene invece sfruttare
la coppia molto bassa e
cambiare spesso: se si di-
spone di cambio automati-
co non c¢i sono problemi.
La velocita massima € del-
l'ordine dei 135/140 orari,
molto vicina a quella di
crociera, Non & rumorosa
come potrebbe ritenersi:
non sembra nemmeno un
diesel. E' altrettanto con-
fortevole della Rekord gia
conosciuta da tempo, per-
ché é uguale in tutti i par-
ticolari. Pud essere trasfor-
mata da una cinque a una
sel posti grazie all’adozio-
ne del sedile in panca, con
supplemento di 11.800 lire
(solamente per la versione
standard a quattro porte).
Un parere sul prezzo lo
puo dare l'utente a secon-
da dell'uso che vorra fare
della vettura.

Tre le versioni e questi
i prezzi in Italia franco se.
de concessionario:

Berlina 2 porte standard
L. 2.130.000 + 383.400 (IVA

189%) = L. 2.513.460

Berlina 4 porte standard
L. 2.225.000 + 400.500 (IVA

18%) = L. 2.625.500

Berlina 4 porte lusso lire
2.330.000+419.400 (IVA 18%)
= L. 2.749.400.

Alcuni accessori: anten-
na radio incorporata nel
parabrezza atermico lire
35.400, servosterzo (la vet-
tura diesel e pil1i pesante
di quella a benzina) lire
162.800, molle posteriori
speciali per rimorchio (li-
re 2.300), cambio automa-
tico L. 250.100, poggiatesta

L. 29.500, tutti prezzi — in
questo caso — IVA inclusa.

Importante sottolineare
che la General Motors Ita-
lia, prima di immettere sul
mercato questa vettura, ha
fatto seguire, ai tecnici dei
156 concessionari e a quel-
11 delle oltre 400 stazioni di
servizio, corsi speciali di
addestramento per poter
garantire all’'utente una ca-

pillare assistenza appunto
anche nel campo Diesel.

Carlo Massagrande

® L'ex direttore generale del-
la Volkswagen, dott. KARL
HAHN, ha assunto recente-
mente la direzione delle fab-
briche CONTINENTAL di
Hannover. In seguito a que-
sta nomina si parla insisten-
temente di una fusione fra le
tre maggiori produttrici di
gomma . tedesche.

e Dal 9 AL 13 MAGGIO
prossimo si terra a Torino,
nei padiglioni del Salone, la
mostra AUTO-MOTO °’73, ras-
segna di parti staccate ed ac-
cessori per vetture e motocicli,
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Un GP che

non ruota

Caro Autosprint, chi ti scri-
ve € un appassionato di auto-
mobilismo molto deluso. Abi-
to a Roma e quest'anno spera-
vo che finalmente s1 glungesse
alla giusta decisione di ruota-
re il Gran Premio d'Italia da
Monza a Vallelunga e cosi ve-
dere, finalmente e per la pri-
ma volta, una gara titolata
di Formula 1.

Invece ¢ saltata fuori la ga-
ra di 6 ore per il Mondiale
Marche, una decisione secondo
me azzardata, poiché non si
dovrebbe fare una corsa cosi
in un simile tracciato.

Ma quello che mi ha fatto
piit rabbia e che (come scrit-
to su Autosprint n. 4) « que-
sta 6 ore sarebbe solo un con-
tentino per ritardare di un an-
no o per sempre la rotazione
del GP d'Italia fra Monza e

Vallelunga, formalmente ri-
chiesto dall’AC Roma ».

Cosa si puo fare? Forse che
piste come Montecarlo, Jara-
ma, Nivelles non sono circa
lunghe come Vallelunga?

Guglielmo Brunori - Roma

La contraddizione che emer-
ge da queste consideraziont
(pista adeguata alle Formula
I e criticabile per una 6 ore)
¢ solo apparente. Infatti, co-
me purtroppo molti non han-
no capito, la nostra critica al-
la 6 Ore di Vallelunga non de-
riva tanto dalla lunghezza (o
la cortezza...) del tracciato,
quanto dalla sua tortuosita e
dalla coabitazione di vetture
con tempi di percorrenza del
giro grandement 2 diversi.

Cosa che, in una gara di For-
mula 1, e grandemente mini-
mizzata dalla maggiore omo-
geneita di prestazioni fra mi-
gliore ¢ peggiore. Se ci riferia-
mo al piu recente Gran Pre-
mio mondiale, quello del Sud
Africa, si vede come la diffe-
renza fra il primo ed il venti-
cinquesimo tempo di qualifi-
cazione sia solo di 4". E' per
questo che non ci sarebbe nul-
la da ridire su un eventuale
Gran Premio iridato a Roma,
corso fra laltro da esperti
professionisti, molto piit bre-
ve di una 6 ore e senza neces-
sita di « traffico » ai box per i
rifornimenti.

Pero, il GP d'ltalia non «rtuo-
ta ». E difficilmente ruotera.
Infatti, come appunto abbia-
mo gia scritto, la 6 ore e ar-
rivata come il cacio sui mac-
cheront a tacitare quanti, al-
I'AC Rowma, richiedevano «

gran voce una gara mondiale
che — nella mente di tutti —
era proprio il Gran Premio.
L'AC capitolino si é ritrova-
to, invece, la gara che tutti
sapete. In questo wmodo, le
pressanti richieste sono state
daccontentate senza « toccare »

Monza, e la staffetta e riman-
data « sine die ».

SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI

AgT?

ISPRESSO

CRONORITARDI

La classifica
lumaca

Spett. Redazione, in riferimento al
vostro articolo apparso su Autosprint
n. 9 26/2-5/3 1973 pag. 25 e riguar-
dante la manifestazione Trofeo Lancia
D'Oro VJAR. questa Segreteria
crede sia suo preciso dovere puntua-
lizzare alcuni argomenti.

Nelle ultime tre righe dell’articolo
si legge « peccato che per le classifi-
che definitive si sia dovulo attendere
oltre il previsto ».

Permetteteci di precisare innanzitut-
to che non c¢i sembrano totalmente
esatte le lodi sperticate che il vostro
articolista rivolge sia nei confronti

dell’organizzazione della parte automo-.

bilistica sia agli organizzatori della
gara di sci. Teniamo quindi a far pre-
sente che il ritardo, per altro mode-
sto, nella esposizione delle classifiche
definitive non & stato imputabile a no-
stra poca solerzia, come l'articolo la-
scerebbe pensare, bensi a questi due
fattori: la gara di sci a Recoaro Mille
avrebbe dovuto iniziare, presumibil-
mente alle 12,30 mentre il primo con-
corrente & partito alle 13,40 dato che
la pista era impegnata per una prece-
dente gara di sci e l'accessibilita alla
partenza con le attrezzature era limi-
tata in quanto situata a meta pista,
a cid si aggiunga che i telefoni per
il necessario collegamento tra parten-
za e arrivo non hanno potuto essere
utilizzati in quanto non c'erano!!!
Malgrado dagli organizzatori ci fosse-
ro stati assicurati.

A questo punto credo sia abbastan-
za chiaro che lo spostamento dell'ora-
rio di partenza di un'ora e dieci ha
logicamente portato ad un ritardo nel-
l'esposizione delle classifiche, che pe-
raltro i cronometristi di questa segre-
teria, impegnati nel servizio di crono-
metraggio hanno, con molta solerzia
cercato di contenere in limiti piu che
accettabili

Oltre a tutto si aggiunga che 1l
campo di gara distava ecirca 15 chi-
lometri dal centro _classifiche. Con
gquanto detto, non si wvuol addossare
colpa a chicchessia, ma semplicemen-
te puntualizzare l'accaduto per difen-
dere il buon nome di questa segrete-
ria, nei cui riguardi il firmatario per
sigla O.C. dell’articolo non tralascia
occasione per lanciare le sue frecciate
ironiche e wvelenose.

Antonio Benetti - Ferrara

Il signor Antonio Benetti, che pro-
babilmente fa parte della Segreterio

Desidererei un chiarimento riguardo al calendario del
Trofeo di Formula Ttalia. Mentre nel « Calendario '73 »
pubblicato in uno dei primi numeri era in programma una
gara di F. Italia a Misano per il 12 agosto, nel calendario
diffuso dalla CSAI e da voi pubblicato nel n. 6, la stessa
gara era in programma il 12 agosto a Varano.

L’'autodromo Santa Monica, perd, da me interpellato tele-
fonicamente, mi ha confermato che la gara del 12 agosto
sara a Misano.

E' semplicemente assurdo che non si possa programmare
bene e con un certo anticipo una stagione di gare per

colpa dei calendari stilati frettolosamente e continuamente
corretti.

Giovannt Hoz - Milano

MANIA 1969

Caro Autosprint, ti sarei molto grato se
pubblicassi una fotografia della McLaren a
trazione integrale, di cui ho sentito parlare
piu volte. Inoltre alcuni dati tecnici che mi
interessano particolarmente

Gianni Arcieri - Roma

La stagione 1969 per le Formula 1, oltre
che dagli alettoni, e stata caratterizzata dal-
la comparsa di un certo numero di illustri
nrogetti riguardanti monoposio 4 a@quattro
ruote motrict. Questa della trazione totale
era ritenuta la strada giusta per un razionale
sfruttamento della potenza a disposizione con
1 motort 3 litri, ma poi 1 vari progetti si
dimostrarono troppo complesst e le prove
non del tutto soddisfacenti, per cui vennero
abbandonati.

Quello che duro pitt a lungo, e che fece
piu corse, era la Lotus a turbina, ma la stes-
sa Lotus aveva progettato e costruito un
4 RM con motore a wpistonti, siglata 63. Le

Frettolosamente stilati non diremmo, continuamente cor-
retti neppure. Definiti in ritardo, questo si. Quanto alla
gara di Formula Italia in programma il 12 agosto, che tanto
sta a cuore al nostro assiduo amico (ed ora, evidenie-}
mente, neo-pilota) milanese, non possiamo che consigliargli
di attenersi, per questa e per altre dale controverse, al
calendario piit recente ed ufficiale, cioé quello che ha visto
su Autosprint n. 6 e sul Notiziario CSAI n. 3.

Quanto al parere di chi le ha risposto al telefono da
Misano, pud darsi che questi fosse ancora convinto che
quella gara sarebbe stata effettuata al Santa Monica, men-
tre invece la CSAI (che organizza in proprio praticamente
il Trofeo- delle « sue» formuletie) l'aveva spostata a Va-
rano Melegari.
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La McLaren integrale

altre furono la Cosworth, la Matra MS 84 &
la McLaren M 9A. :

Quest'ultima wprogettata dallo svizzero JoO
Marquart, aveva un telato monoscocca compo-
sto da due travi unite da ordinate. Il motore
Cosworth DFV trasmetteva il moto (era ruo-
tato con il volano dalla parte del pilota) ad
un . cambio disegnato dalla McLaren e reda
lizzato dalla Hewland, dal quale usciva umn
asse longitudinale che portava la potenza ats
due differenziali posti sugli assali. Uno $p&
ciale differenziale centrale aveva la funzione
di distribuire la percentuale di potenza aj
diue assi a seconda di valori prestabiliti, Le
sospensioni ed i relativi portamozzi erano
molto simili davanti e dietro, ed i freni erang
posti entrobordo sulle quattro ruote. M

Passo 2413, carreggiata anteriore e poste:
riore 1598, peso 567 kg solo 12 kg in pin
della corrispondente M 7A a trazione tradizio:
nale. Nella foto, Derek Bell al volante della

M9A a Silverstone.

MASSIMO CAPPELLI - Portici (Napoli) — Lo sconto per la 6 ore di Valle-
lunga l'abbiamo otienuto, avra visto il tagliando sul numero scorso. Quanto alla
sua « validita », confidiamo nell’AC di Roma.

GILBERTO GIORDANI - Roma — Non abbiamo in vendita foto a colori, a
parte quelle del « giro » Folo-shop. La consigliamo pertanto di rivolgersi ad una
agenzia, come la Attualfoto, via Irnerio 12/2, Bologna, telefono 27.45.43.

FRANCO MAGOGA - Monza (Milano) — La 500 miglia di Indianapolis del
1966 fu vinta da Graham Hill, con una Lola a motore Ford, che ebbe la meglio
in un convulso finale su Jim Clark, naturalmente su Lotus-Ford, che in un
primo tempo credeva di avere vinto. Puo rivolgersi, per le informazioni supple-
mentart che la interessano allo USAC, 4910 West 16th streel, Speedway, In-
diana (USA).

ANTONIO MATTINA - Merscheid (Germania Occ.) — Per i parafanghi in ve-
troresina si pud rivolgere alla Filipinetti, via Ghiselli 7, 41043 Formiggine
(Modena) oppure a Trivellato, via Trissino 27-29, 36100 Vicenza.

MARCO GUNNELLIA - Lecco (Como) — Un libro divulgativo sulla tecnica
automobilistica da corsa, che abbia le qualita da te richieste non esiste, in
quanto tutti sono scritti in maniera piuttosto « specializzata » e difficile oppure
sono in inglese. Potresti scegliere comunqgue « Motori da corsa», di Enrico
Benzing, edito dalla LEA. Per quanto riguarda i libri sui piloti, la scellia e
piu vasta. Ti proponiamo « Come divenicre pilola da corsa », di Stirling Moss,
oppure « Il vero pilota da corsa », di Baghetli e Barbieri. Ma non farti troppe
illusioni, non troverai la « ricetta » infallibile... E poi, la patente si ha mnon
prima di 18 anni, non ci sono novita in merito.

GIUSEPPE FRIGERIO Monza {(Milano) — Il problema principale, ed e
sempre stato quello, e il riempimento. Infatti, quanto maggiore e la guantita
di miscela aria-benzina che si riesce ad introdurre nel cilindro, tanto maggiore
sara la potenza. Inoltre, sorgono problemi all’aumentare dei giri ed alla cor-
rispondente diminuzione dei « tempi» utili al riempimento. Pertanto, poiché
la potenza e in funzione dei giri, si cerca di riuscire ad alimentare i molori
anche a regimi molto alti, senza che la curva di potenza « cada » per mancanza
di alimentazione. La sovralimentazione, cioé l'alimentazione forzata a pressione
superiore a gquella atmosferica, risolve questi problemi tipici dei motori aspi-
rati. Pertanto, il miglior riempimento (dimensionamento dei condotli, diametri
valvole, diagrammi di distribuzione) ed il miglior sfruttamento della carica
esplosiva introdotlia (quindi perfezionamento delle camere di scoppio) Sono
gli obbiettivi principali di un progettista di motori da corsa.

GIANNI SANTANIELLO - Ospedaletto d'Alpinolo (Avellino) — Grazie per la
sua offerta. Ne terremo conto in caso di necessita.

MAURIZIO FARINELLA - Pontelungo (Pistoia) — L'edizione '73 dell’annuario
FIA contiene una parle tutta dedicata agli apprestamenti di sicurezza relativi ai
circuiti. Vi consigliamo di acquistarne una copia (3.500 lire) presso la CSAI,
via Solferino 32, Roma. Ed auguri per il vostro progetto.

NICOLA FERRARA S. Felice a Cancello (Caserta) — Non crediamo di
poter far molto per lei, tranne segnalarle il libro « Automatic Transmission »,
di R. F. Ansdale, che potra richiedere alla Libreria dell’Automobile, galleria
Caracciolo, via Marsala, Roma.

FERMO POSTA

............. :f

WALTER BRUSA - Bagnacavallo (Ravenna) — Colin Chapman é stato ascollato
dai giudici italiani in merito alla morte di Jochen Rindt a Monza nel '70 quale
costruttore della vellura con cui 'austriaco ebbe l'incidente. La decorazione del
casco di Giunti mon aveva significati pariicolari, era un'aquila stilizzata. Sulle
velture Trans-Am (che sono poi vetture analoghe in molti aspetti alle Turismo
gruppo 2 europee) e sui loro regolamenti pubblicheremo wun servizio molta
detlagliato. Quanto alla velocita, e probabile che in condizioni ideali comn
quella pofenza a disposizione si riesca anche a superarla. Ma non con lalle
stimento normale da corsa in circuito.

CLAUDIO LAZZINI - Sesto 5. Giovanni (Milano) — La guida e in prepards

zione, e sard una piacevole sorpresa. Essa apparira presto, ad ogni modo molta
prima della quarta prova, il G.P. di Spagna.

MARIO DE POLO Belluno — Questo [l'indirizzo della Mariharu-Eurﬂpﬂ'_
1, Avenue de Tivoli, 1007 Losanna (Svizzera). :

PAOLO TRINCHIERI - Roma — Bisogna distinguere fra gruppo 1 internazio-
nale e gruppo 1 CSAI. I due regolamenti tecnici hanno qualche differenza s0-
stanziale. Li pud richiedere alla CSAI, via Solferino 32, Roma. Nelle gare di
regolarita, che hanno solo classifiche assolute e mnon di categoria, pud esservi
il cronometrista ma uno pud anche correre da solo, con il « bip » auricolare.
Nei rallies, le protezioni per la coppa dell'olio sono essenziali.

MAURO ROSSI - Genova — I punti nelle nostre pagelle sono anche in funzio-
ne della vettura di cui ogni pilota dispone. Se per un attimo pensa a cosd
fanno Regazzoni e a volte Beltoise con la BREM, non pud non notare come Lau-
da non sia all'altezza dei suoi compagni. Naturalmente, si va progressivamente
affinando, e lo dimostra la sua prestazione in Sud Africa. Dove, & ovvio, si &
meritato tre punti.

FRANCO MONTROSIO - Monza (Milano) — Purtroppo, per le folo apparse
sul numero speciale Autosprint '72 non é applicabile il servizio di [oloshop.
Per quanto riguarda le gare a Monza, il calendario definitivo & quello pubbli-
cato sul n. 9 di Aulosprinti.

IMELDA VEDOVA - Valdobbiadene (Treviso) — Questi gli indirizzi: Ronnie
Peterson, 7 Waestbourne House, Wheatlands, Heston, Middlesex, Inghilterra;
Reine Wisell, La Roserie, 1095 Loutry, Svizzera. Se conosce l'inglese, & una lin- =
gua adatta.

LETTERA FIRMATA - Genova — Come forse avra letto ripetutamente, Fran-
cesco Cerulli fara la stagione '73 con la AMS 2000, e non ci risulla abbia avuto
contatti con Trivellato. Nulla sappiamo delle vicende private di Peterson, ma
non € sposato, questo é certo. Per la circolazione in pista, provi a chiedere
direttamente alla pista di Misano (0541 - 61.51.59).

MAURO CASINI - Ferrara — L'Automobile Club di Bologna (via Marconi &)
organizza un viaggio in treno speciale a Montecarlo in occasione del Gran Fre-
mio di Formula 1.



Sono un vostro amico jugoslavo, e vi sarei grato se
vi fosse possibile mettere questo mio annuncio nella
rubrica postale di Autosprint: « Raccolgo decalcoma-
nie e stemmi di marche diverse di automobili e mo-
tociclette. Chi volesse vendermi, o scambiare con me
i suoi esemplari puo scrivermi. Parlo il tedesco e l'in-

Abbassoil cuore

g]ese. »

F.1.C. di Ferrara, in quanto ne usa
la carta intestata, riferendosi all’arti-
colo relativo all’'Autosciatoria Ferrara-
Recoaro, ha ritenuto di atiribuire al
mio scritto intendimenti polemici, dei
quali era invece completamente privo.

In nessuna parte di esso sono ri-
polti apprezzamenti all'operato dei
eronometristi; é stato solo messo in

rilievo il fatto che le classifiche defi-
nitive sono state presentate in ritardo.
Non si pud infatti chiamare classifica
guel primo foglio consegnato con un
elenco di nomi e di numeri che, pur-
troppo, gli organizzatori sono stati

costretti a correggere in diversi pun-
ti, tanto che la premiazione é stata

fatta in maniera diversa dalle risul-
tanze degli elaborati dei cronometristi
stessi,

La mia affermazione che le classi-
fiche definitive erano state presentatle
oltre il previsto, rappresenta un be-

nevolo eufemismo, in quanto queste
sono state ufficialmente richieste dal
direttore di gara in data 27 febbraio
1973 con lettera raccomandata — prot.
389/1-S — dell’Automobile Club di
Ferrara e sono slale consegnate sola-
mente mercoledi 28 febbraio!! Quindi
@ 50 ore dal termine della gara.

Non intendo con questo dare spun-
to a polemiche o ulteriormente atti-
varne di esistenti; come nel mio arti-
colo mi limitavo ad annotazioni pu-
ramente cronistiche, cost faccio ora
chiarendo con maggior esattezza i
tempi di consegna delle classifiche de-
finitive, che mi pare giustifichino per-
Jettamente l'espressione « attendere ol-
tre il previsto. »

Onofrio Colabella

LA TRASFERTA

Casale
dov’'e

Caro Autosprint, domenica 18 si cor-
Egﬁ a Casale. Sara senz'altro una

nata interessante e piacevole, e
Molti appassionati come me i re-
AiEryammoe per la pruna volla al neo-
autodromao.

Sorge perd subito un problema. No-
nostante ci si dia da fare, non si
trovano & Torino molte informazioni
su come fare per giungere al circuito.
Fcco le domande che si pongono: se
si va in auto, quali strade bisogna
percorrere? Andando in treno, c’@ una
stazione a Morano Po, e da 1i «ci

Alexander Buneta, Doza Djerdja 36,
21000 Novi Sad, Jugoslavia

sono dei servizi di collegamento con
l'autodromo? Quali saranno, piu o me-
no, gli orari delle gare?

Myki Bonaudo -

Sant’Ambrogio
(Torino)

L’autodromo di Morano Po, in effet-
ti, soffre ancora un poco di « isola-
mento ». Non é facile arrivarci, sia
perché la strada di accesso e poco
piit di un tratturo, per ora almeno,
sia perché essendo in mezzo alla cam-
pagna non gode di una grande segna-
letica stradale.

Arrivare a Morano Po, ad ogni mo-
do, non & difficile. Il paese si trova
a nord-ovest di Casale, ad otto chi-
lometri di distanza lungo la statale

31 bis che attraverso Crescentino, Chi-
vasso e Seitimo porta poi a Torino.

Venendo da Milano conviene fare la
provinciale per Abbiategrasso, Vigeva-

no, Mortara, Casale. Da Genova, l'au-
tostrada fino a Tortona e poi Alessan-

dria-Casale, da Bologna 'autostrada
del Sole fino a Piacenza, quella per
Torino fino ad Alessandria e poi Ca-
sale e Morano Po.

Una volta a Morano Po, o si do-
manda o si cercano le indicazioni che
gli organizzatori hanno opporiunamen-
te piazzato. In ogni caso, crediamo

sia meglio — ‘potendo recarsi
Morano  Po in auto. Per gquanto ri-

guarda il treno, da Torino Porta Nuo-
va vi sono vari convogli che fanno la
linea Chivasso-Casale. Le possiamo
consigliare il treno 243 che parte alle
7.37" ed arriva a Morano Po alle
9.06°’, oppure il 242 che parte alle

14.31' ed arriva a Morano Po alle
15.27".

Caro Autosprint, martedi 27 febbraio la no-
stra « cara » RAI ha mandato in onda una tra-
smissione dal titolo « Abbasso-Evviva »; pen-
savo si trattasse della solita parodia di imma-
gini calcistiche, ma dopo averci fatto ammi-
rare i1 magnifici fatti di Caserta del ’69, quan-
do la squadra locale (di calcio, no?) venne
espulsa dalla serie B per i disordini venutisi
a creare, sul teleschermo sono apparse delle
macchine da corsa.

Ci doveva essere sotto qualcosa, infatti le
macchine erano abbastanza vecchiotte, alcune
scene erano tratte da films di corse e a chiu-
sura di questo bel quadro naturalmente i so-
liti incidenti con relativi voli e capriole, in ag-
giunta a quello in cul perse la vita Giunti.

Questo € dunque l'ultimo atto della repul-
sione verso lo sport dell’automobile che da
anni la RAI-TV mostra di avere., Pochissime
immagini, noia 'dei telecronisti, campagna de-
nigratoria costante sono i mezzi con cui il no-
stro ente radiotelevisivo accontenta i suoi
abbonati.

Eugenio Bartoccini - Perugia

Caro Autosprint, il ‘27 sera ho seguito con
attenzione il programma televisivo « Abbasso-
Evviva », che trattava della educazione (?)
spoftiva mel nostro paese. Ebbene, dopo la
consueta apparizione dei divi del calcio, ecco
apparire un’auto, la Ferrari di Scarfiotti du-
rante la 1000 Km.di Monza del 1967, poi ven-
gono riprese una 910 ed un’Alfa TZ,

Per finire sono stati inseriti alcuni spezzoni
del film « Grand Prix », il tutto per incolpare
I'automobilismo di incitare 'momo alla velo-
cita e di portarlo alla morte. Il mio orologio
ha segnato 3’°31”: un ottimo tempo, con una
media sostenutissima, la mastina RAT sarebbe
p?rtita in prima fila in un campionato di de-
n:grazin-ne spicciola dell’automobilismo agoni-
stico.

Romano Brusini - Milano

Caro Autosprint, che la televisione italiana
fosse contro lo sport dell’automobile ¢ un fat-

evviva | furbi!

la sua «santa crociata » contro I'antomobili-
smo non s1 ferma all’ostracismo riguardo que-
sto sport, ma continua con servizi e filmati
che definirei infamanti per tutti coloro che
amano e praticano questo meraviglioso sport,

Tutti ricordano l'edificante trasmissione
« Quel giorno a Le Mans », nella quale erano
inserite immagini tratte da films dove gli inci-
denti si sprecavano. Poi, un altro atto della
« crociata »: ieri sera, nel programma « Abbas-
so Evviva» dove si discuteva — almeno se-
condo loro — della sportivita degli italiani, un
prof., non si sa di che cosa, parlando di sport
automobilistico, ha paragonato, con immanca-
bile fantasia, coloro che assistono alle gare o
che sono soltanto appassionati di questo sport
all’antica folla pagana che si recava al circo
per assistere a carneficine o a spettacoli
cruenti.

E, al colmo, affermava che la folla decreta
decaduto un pilota solo perché questi ¢ pru.
dente in gara.

Giancarlo Ferioli - Bari

Ho assistito purtroppo alla trasmissione te-
tevisiva « Abbasso, Evviva ». Dico purtroppo
perché I'ho interpretata come un’offesa fatta
a me e a tutti gli sportivi delle auto e delle
moto.

Ma e possibile che si debbano far vedere
dei servizi cosi stupidi, falsi e pieni di reto-
rica? E’ possibile che sull’affermazione di un
professore secondo il quale il pubblico va al-
le corse per assistere al «rito della morte »
si possa imbastire un servizio (con riprese
vere dell’eta deila pietra) nel quale i piloti
sono presentati come aspiranti suicidi che
cercano la morte per far divertire un pub-
blico di sadici?

A che scopo presentare i piloti come degli
psicopatici, quando invece appare perfetta-
mente giustificato negli altri sport affron-
tare gli avversari con grinta e determina-
zione per conquistare la vittoria?

Perché negare, travisandolo, il valore del-
l'audacia che & stata sempre esaltata come
una delle componenti positive dell’'uomo?

NUNZIO BRANDI - Pallavicino (Palermo) — Siamo onorati della fiducia che
ripone nel nostro giudizio, ma non possiamo assolutamente esprimere un giu-
dizio su quanto le e occorso, In primo luogo perché non abbiamo una rubrica
di consulenza infortunistica, e poi perché non possiamo conoscere i termini
della questione leggendo unicamente la sua pur accurata descrizione.

PIETRO SUSI - Pescara — Sinceramente, non aumenteremmo la misura del
pneumatico lasciando invariato il cerchione. Al massimo, si orienti su un pneu-
matico sempre da 165 ma della serie /70, ormai diffusi nei listini dei principa-
[i produttori.

_C!AEE.H} LURASCHI - Bellinzona (Svizzera) — Come tante altre opinioni rela-
tive al GP al Cﬂmputer. .;mche la sua ha dei lati estremamente validi. D’altra
parte, — e lo abbiamo ripetutamente spiegato — la scelta dei piloti é quella

?gi e tﬁ;ﬂiﬂ&ﬂte che nel manifesto di Michael Turner siano loro ad essere raf-
igurati.

SANDRO LORENZUT - Medea (Gorizia) — Riteniamo che non sia mai troppo
pres’tn per richiedere i biglietti di un Gran Premio, ad ogni modo il « prato »
dell'Osterreichring € molto spazioso e c'¢ posto per tutti. Per i nostri films, il
prezzo e lo stesso per i soci e i non soci.

FRANCO FRANCHINI - Chiari (Brescia) — Caro amico, il fatto che una vol-
ta la sua critica ci abbia trovato in molti punti d’accordo con lei, non l'auto-
rizza ad esprimersi, ora, con la veemenza e l'acrimonia che usa nei confronti

del mostro inviato. Stia calmo, e legga gli articoli fino in fondo e soprattutio
non si limiti ad una sola corsa.

MARIO MUSSO - Firenze — Assieme alle veramente poco” felici espressioni,
nella sua lettera lei non si é dimenticato l'indirizzo falso, tanto per dare cre-
dibilita alle sciocchezze che scrive. Perd, dato che per abitudine rispondiamo a
tutti, abbiamo risposto anche a lei. Solo che la lettera ci é ritornata con l'indi-
cazione « sconosciuto ». Se avra la bonta di segnalarci il suo recapito esatto...

; PIER CARLO RAVA - Tc:rinp — @Questo é ancora uno sport nel quale (pur-
Toppo, ma non vediamo soluzione) le proprie doti uno le deve dimostrare con

le sue ,fara._'e, ﬁ:mnne cast specialissimi e del tutto eccezionali. Non siamo in gra-
do, quindi, di darle alcun aiuto.

GIORGIO BERTOLUCCI - Perugia — Sull’argomento che le sta a cuore le
gﬂsisqmn segnalare il recente libro di Roberto Bonetto « Rallye », edizioni
perling & Kupfer. Se vuole, lo potra ordinare alla nostra amministrazione.

re*‘:tﬂmlﬂ_ MONGUZZI - Cesena (Forli) — Per i colori, pensiamo lei possa
to are sufficientemente aderente alla realta regolandosi come segue: parte in-
d,m? del musetto in rosso come la parte esterna: parte interna delle prese

aria dei radiatori olio in nero, molle delle sospensioni nere color ferro. La

aﬂ_uettu che ha notato era il dispositivo di estinzione esterno, e sulla vettura
t Regazzoni c'era.

SEEIANN_‘[ TAPPI - Ravenna — Le chiediamo un po' di collaborazione, nel
le S0 che la preghiamo di consultare questa rubrica ogni settimana, leggendo
; varie risposte. Infatti, seltimanalmente pubblichiamo wuna certa massa di

ndirizzi che possono essere utili an ' i, ci ' j-
CHigate tresssc che a lei. Altrimenti, ci faccia delle ri

GIANNI MATTIONI - S. Casciano V. P. (Firenze) — Veda la lettera qui sopra.

to ormai chiaro a tutti, appassionati e no. Ma

Avete detto giusto, amici:
un servizio insulso e stupido,
ma soprattutto falso. Tanto
falso che appena due giorni
prima l'atto di generosita di
Haillwood a Kyalami ha rin-
novato 1l valore umano di
questo sport. Ed e questa ma-
niera deformata, « furbesca »

di portare avanti gli argo-
menti quello che piu indigna
nelle ricorrenti sortite televi-
sive contro l'automobilismo
agonistico.

I responsabili del program-
ma non hanno avuto neppu-
re i1l pudore di qualificare la
loro tesi preconcetta con ele-

menti e dati di fatto reali e
documentati con un minimo
di serieta professionale. Si so-

no limitati, con una mancan-
za di fantasia sconcertante, a
servirsi di brani di films per

avallare una conclusione lar-
gamente scontata in partenza.

Un bell’esempio di « inchie-
sta televisiva», non c’e¢ che
dire. A parte il fatto che por-
tare certi argomenti sul tap-
peto € un vero e proprio in-
sulto all’intelligenza  degli
spettatori, non solo degli ap-
passionati di sport motoristi-

Luigi Pedretti - Roma

ci: sarebbe come fare un ser- nei
vizio sul problema indiano ne-

gli USA mostrando scene di
films di cow-boys.

Ad ogni modo, non sara
certo questo l'ultimo esem-
pio di faciloneria televisiva

riguardi dell’automobili-
smo sportivo. Relativamente
poi a quella puntata di « Ab-
basso Evviva», c¢i saremmo
stupiti del contrario, conside-

rando gli animatori del ser-
vizio.
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I ROMA tel. 897096 - 8319 345
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@ Il « M. O. GIOVANNI DENARO »,
prototipo di un gruppo di guardaco-
ste veloci commissionati per 1l ‘cor-
po della Guardia di Finanza, e stato
consegnato i1 21 febbraio a Gaeta
con wuna solenne cerimonia svoltasi

il settimanale

. presso i Cantieri navali Italcraft, al-
dell'automobilismo la presenza di altissime autoritd di
giovane governo e locali.
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nohue [ Ferrari 312 B2 Mario Andretti O Surtees Ford TS-9a John Surtees [
Brabham Ford BT 34 Graham Hill [0 Tyrrell-Ford Jackie Stewart e March-Ford
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Chris Amon [ BRM P. 160 Pedro Rodriguez [0 Partenza 1000 km di Buenos

Aires 1972 O SURTEES Ford TS 9B
[0 INTERSERIE 1972.
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NANNI GALLI

in me-
Galli

/ Ferrari 312 B2 Mario Andret-

ti O Surtees Ford TS-9A John Surtees /.Brabham Ford BT34 Graham Hill [
Tyrrell-Ford Jackie Stewart / March-Ford 711 Ronnie Peterson (0 Lotus Ford 72

Reine Wisell

O Matra-Simca MS 120B Chris Amon
Rodriguez [0 LANCIA Fulvia HF Sandro
Aires 1972 (0 Lotus JPS 72 Emerson Fittipaldi
0 INTERSERIE 1972.

/ BRM P. 160 Pedro
Partenza 1000 Km di
Iickx OO

Munari O
e Ferrari 312 B2 Jacky

Lungometraggl:

muto

La RABBIA DEL 312 P

0

LA GRANDE PAURA AL JARAMA

"L

RACCOGLITORE [indicare il numero)

(Segnare con una croce la casella che Interessa)

INVIO Lire parl al totale del prezzo
[J versamento sul ¢/c postale o vaglia

O accluso In assegno n. Firma

!Iumn @ cognome

Via CAP Citta

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
i
|
|
|
|
|

Intestare -l pagamento-sul. c/c postale n, 8/4323 a EDITORIALE IL BORGO -

SAN
intestato sempre a EDITORIALE |

i
I
I MERZARIO - NANNI GALLI

RO DI SAVENA - oppure con vaglia
RORAD glia postale o assegno bancarlo I

Pagamento anticipato |

e Due nuovi furgoni che potranno co-

stituire l'ideale mezzo di trasporio
per piccole vetture da competizione

o per materiale ricambi e officina
volante, sono stati introdotti sul
mercato italiano dalla FIAT a com-

plemento della sua gamma di wveil-

coli per trasporto leggero. Il 50 NC
e 1'80 NC, equipaggiati da motori
Diesel che mpermettono una velocita
massima dell’ordine di 100 kmh.,
sono 7prodotti in dieci versioni cia-
scuna delle quali si presta a due
diverse altezze interne.

Acquistata dagli americani
anche la NOVA piston

@ La EATON Corporation di Cleve-
land (Ohio) ha acquisito la maggio-
ranza in due aziende, la Fonderies
Manil S.A. di Parigi e la Nova-Werke
Zuerich S.pJ/A. di Milano. La Nova-
Werke, con stabilimenti a Desenzano
del Garda, & specializzata nella pro-
duzione di pistoni, canne e segmenti
ser motori. I suoi prodotti, noti sot-
to la marca Nova, sono venduti in
Italia e all’estero per primo equipag-
giamento alle case automobilistiche e
sul mercato dei ricambi. Tra la sede
di Milano, gli stabilimenti di Desen-
zano e Jle dfiliali commerciali nelle
principali citta italiane, la Nova-Wer-
ke conta 650 dipendenti.

La Fonderies Manil & wuna delle
maggiori fonderie francesi, specializ-

zata nel procedimento di fonderia in
conchiglia. Lo stabilimento, che oe-
cupa 800 persone, si trova a Vivier-
au-Court (Ardennes); le principali pro-
duzioni sono fusioni di particolari
per freni, motori, compressori, ece.
a destinazione dell’industria automo-
bilistica e degli elettrodomestici. Le
vendite della Fonderies Manil Sono
state nel 1972 pari a 7 miliardi di
lire. Manil era una licenziataria Ea-
ton dal 1961. Le due aziende dipende-
ranno dalla sede torinese della Eaton
Corporation — Gruppo Produzioni per
Autoveicoli ed Elettrodomestici — Eu-
ropa. Nel 1972 le vendite totali del
gruppo sono state pari a 1 miliardo
e 250 milioni di dollari (ciog oltre
700 miliardi di lire italiane).

La cugina del dune-buggy

e L'AUTOZODIACO di Bologna, Iin-
dustria leader nel settore europeo dei
dune-buggies, ha sviluppato un nuo-
vo settore destinato alla costruzione
di motociclette per « fuoristrada ».
II suo primo modello, la MOTOZO-
DIACO, & uscito in questi giorni sul
mercato, e noi ve lo presentiamo nel-
la fotografia, incontrando subito l'in-
condizionato favore degli appassio-
nati fuoristradisti per il suo styling

robustezza

molto originale e per la
di tutto il complesso. Il motoveicolo

verra fornito in due versioni, una
con motore JLO a due tempi, 227 cc
di ecilindrata, potenza 18 cavalli, av-
viamento elettrico con dispositivo
supplementare di avviamento a strap-
po. Velocita 100 kmh. La seconda
versione avra invece un motore JLO
da 340 cc potenza 28 cavalli, bieilin-
drico, velocita 136 kmh.
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rﬂﬂl‘l lo scatto dell'lVA siamo co-
stretti a ritoccare leggermente que-
<te TARIFFE: fino a un massimo di
15 parole L. 3.000, ogni parola in
| piu delle 15 parole L. 200. L'indi-
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* all'anno. Per i soci del CLUB L. 500
di sconto per inserzione. Eventuali
foto, verranno pubblicate gratuita-

mente.
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ABARTH

® ABARTH 695 GR. 2 pronta corse
per cambio categoria vendo 0 permu-
to con 500 L o F. Carburatori e collet-
tore da 40, sedile Fusina, pompa elet-
trica, roll-bar, velocissima. RIMINI
Tel. 55.236 - L. 650.000.

ABARTH 695 SS assetto corsa, vincitri-
ce assoluta Autotorneo 1972, perfetta.
Telefonare: 02/80.60.57 ore '13,30-14,30.

ALFA ROMEO

® ALFA GTA JUNIOR 1970, Autodelta,
aggiornata 1972, perfette condizionl,
prezzo da convenirsi - Telefonare 015/
28.766 - 35.10.10 Biella.

GTA originale - Autodelta senza mo-
tore, assetto 13, perfetto. Aggiornato
72 - Telefonare: 0521/34.757. L. 950.000.

ALPINE
® ALPINE 1600 maggio '71 gr. 3 per-
fetta, 18.000 km., originali - Telefonare

ore pasti: 0444/42.629.

BMW

BNEW 28 ‘71, amaranto, tetto apribile,
mr‘;bcatacninr km. 40 mila, bellissima.
‘ MARTELLI P.zza Trento Trie-
Ste. 2 - BOLOGNA - Tel. aa.79.00

e BMW 2002 5 marce, 71, perfettis-
sima. Telefonare: ROSS|I & BORDONET-
TI - Laveno (Va) - Tel. 0332/67.447

L. 2.200.000.

DINO

DINO FERRARI 2400 bronzo metallizza-
to, dicembre 1970, km. 20.000. Telefo-
nare ore pasti: 0323/43.367 - L. 4.200.000.

FIAT

® FIAT 124 SPIDER 1600 ex-ufficiale
Fiat-rally Gr. 4, maggio ‘71, cambio
Colotti, differenziale autobloccante Co-
lotti, accessoriatissima rally, perfetta,
acquistata dicembre '72 ha corso Mon-
tecarlo '73 - Telefonare: AMEDEO GER-
BINO - Torino - Tel. 58.30.46,

FIAT 128 RALLY '72 bellissima, acc.
elettronica cerchi in lega, fendi nebbia
Cibié, cinture, radio, estintore, mdtore
perfetto. 24,000 km. reali, Telefonare
ore ufficio: 051/43.57.69.

Coppe olio speciali mag-
gioxate in lega leggera
per Fiat 5v0, 128 tutti i

tipi

CAMILLO
ALQUATI

via Dante 91 Cremona
tel. 20450 - 30285

e presso i migliori
ricambisti e carburatoristi

JAGUAR MK2
interno cuoio, overdrive, radio, ruote
raggi. Telefonare: BOLOGNA 39.20.33 -
L. 850.000.

nero, ottime condizioni,

LAMBORGHINI

MIURA § nera, '70, perfettissima. Te-
lefonare: ROSS| & BORDONETTI - Lave-
no (Va) - Tel. 0332/67.447 - L. 5.700.000.

LANCIA

FULVIA 1,3 § COUPE' '72, rosso cor-
se. km. 20.000, splendida - NINO MAR-
TELLI - P.zza Trento Trieste, 2 - BO-
LOGNA - Tel. 39.79.00.

ESSE

| Ascoli Piceno
C.P. 59
tel. 0736/62455

particolari auto corsa, rea-
lizzazioni
competizioni e parti mec-
caniche elaborate « acces: |
Yold
rimorchio ecc...

PORSCHE CARRERA RS 2,7 nuovo mo-
dello. bianco int. nero, cerchi e scritta
azzurrati, nuovo, pronta consegna.

PORSCHE CARRERA RS 2,7 idem, nero
int. nero, nuove, pronta consegna. NINO
MARTELL] - P.zza T. Trieste, 2 - Tel.
34.26.00 - BOLOGNA,.

PORSCHE S 90 carrozzeria, gomme,
tappezzeria, meccanica, '16.000 km. Blau-
punkt - L.830.000.

PORSCHE 911 '66, aragosta. Telefnnafe:
ROSS| & BORDONETTI - Laveno (Va) -
Tel. 0332/67.447. L. 1.600.000

PRAT F. 850
torme alla F. Ford. Trattabile. Telefona-

re: 051,/84.58.09.

pronta corse, telaio con-

specifiche per

e roll bars e anelli

1
-—-—-——

LAND ROVER

LAND ROVER 88 bellissima vendo. MI-
LANO - Tel. 30.68.68.

LOLA

@ LOLA T 290 '72 garantita una sola
gara, con 1-2 motori, serie rapporti,
gomme bagnato-asciutto. Officina TRI-
VELLATO - VICENZA - Tel. 0444/22.724.

MG

MGA 1600

rossa '1961, motore carroz-
zeria ottime condizioni. ANCARANI c/o

Motelagip. Ingresso Autosole - MILA-

NO - Tel. 02/51.29.41.

PORSCHE

PORSCHE 911 § 2200 1971, colore ne-
ro, vetri elettrici, antenna elettrica, ca-
tacolor, autobloccante, sedili Recaro,
ammortizzatori Koni regolablli esterna-
mente. Spoiler. Quotazioni Quattroruo-
te - FRANCESCO DELLE PIANE - Villa
Brignole - Novi Ligure (AL) - Tel.
0143/76.737 uff., 0143/22.84 ab.

—

F. MONZA REPETTO pronta corse, e-
stintore, ruote scorta. Telefonare 02/
34.06.04 ore pasti (Angelo).

F. MONZA L.A.B.
piazzamenti '72.

F. 850 Pronta corse, vero affare. Off.
DARIO REGGIAN!| - Osnago - Tel. 039/
58.343.

competitiva, ottimi

FORMULA MONZA L.A.B. maggio 1971,
blu-arancio, unica stagione di gare
vendesi. Vera occasione. SERGIO RA-
VAGLIA - MILANO - Tel. 34.68.68.

TECNO PIROLA F. FORD 1972, pronta
corse. ARRIGONI & DE ANGELIS - Via
Lecco 170 - Monza - Tel. 039/31.601.

F. FORD DE SANCTIS motore Novamo-
tor appena revisionato con O senza car-
rello. Prezzo trattabilissimo. BORGHI
(FE) - Tel. 0532/50.030.

F. 850 BIREL ottimo stato aggiornatis-
sima, motore Biraghi aggiornato '73,
cambio Colotti rapporti. Prezzo da con-
venirsi. Telefonare ore pasti 02/6887463.

(MEIIOT 5.

900 Z1 SUPER 4
pronta consegna.

KAWASAKI nuova

KAWASAKI 500 HiD ELECTRONIC nuo-
va, pronta consegna.

KAWASAKI 750 nuova, pronta conse-
gna. VIAUTO - Viale Masini 18 - BO-
LOGNA - Tel. 35.29.38.

. we

KAWASAKI 750 'T72, azzurro, km. 4.000,
perfetta.

BSA 650 sett. '72, bleu, km. 3.000
splendida. NINO MARTELLI - P.zza Tren-
to Trieste, 2 - BOLOGNA - Tel. 342.600.

MOTORE E CAMBIO Alfa Romeo 1750

cc. km. 20.000 - Telefonare dalle ore
20-21 al 059/35.04.22 Modena.

ROLL-BAR interamente smontabile con-
forme norme 'CS|I '73 - Estintore a pol-
vere con supporto a gabbia. Pulegge
dentate e cinghia positiva per collega-
mento motore - dinamo per Fiat 500
e derivate, in lega leggera equilibrate,
EMILIO GIAMMIRO - Via Orlando, 42 -
Ascoli Piceno - Tel. 65.083.

TELAIO CHEVRON F. 3, B 17 come
nuovo, cambio Hewland, 5 marce, auto-
bloccante. Telefonare; MILANO, 5464191,

MOTORE F. 3 NOVAMOTOR 1972, re-
visionato di nuovo. Telefonare: 0542/
30.348.

MOTORE LOTUS-CORTINA Twin Cam |-
niezione, revisionato. Telefonare: 860-
logna 051/47.59.73 ore pasti. L. 400.000.

5 CERCHI in lega Cromodora 6x13"
attacco Fiat. Telefonare 02/25.71.641 ore
pasti. L. 50.000.

ELABORAZIONE «MONZA» per Fiat 500,
SPORTAUTO - Torino - Via Nizza, 141 -
Tel. 69.35.25. L. 35.000.

SPOILER per Porsche spoiler cofano
posteriore vetroresina nuovo non verni-
clato. ENZO VERGARA - Via Suarez, 19
Napoli - L. 45.000.

VARIE

AUTOMODELLI 1/43 collezione, molts
marche vendo. FABRIZIO BRUNETTI -
V.e Parioli, 98 - 00197 ROMA - Tel. 06/
87.49.14.

CANOTTO MIBAGE 3
33 HP Johnson, garanzia. Telefonare:
ROSSI & BORDONETTI Laveno {(Va)
Tel, 0332/67.447. L. B870.000.

S| VENDE O S| CAVBIA

con accessori,

(AUTO —_ )
LAMBORGHINI
LAMBORGHINI URRACO 3 mesi, 2000

Km. piena garanzia, rivestimento pelle,
vendo o permuto con Porsche Carrera
RS. SERGIO PODDA - Gruppo Indu-
striale Commint - Via Villa della Re-

gina, 12 - 10131 Torino - Tel. 87.86.46-
. 87.35.72 - L. 6.950.000.

MG
MG TA 1292 anno 1938 motore nuovo

garantito Breda, o permuto con Porsche
Carrera RS. SERGIO PODDA - Gruppo
Industriale Commint - Via Villa della
Regina, 12 - 10131 Torino - Tel. 87.86.46-
87.35.72 - L. 2.450.000.

VARIE

AUTOSPRINT N. 45/69 cedendo in cam-
bio pit numeri. Essi sono: Anno 1970:
dal n. 8 al n. 10 e dal n. 17 al n. 26,
dal n. 37 al n. 39 e dal n. 43 al 51/52.
Anno 1971: dal n. 1 al 29 e dal n. 33
al 52. Anno 1972: dal n. 1 al n. 28
e il n. 50. Scrivere: BERSANETTI AU-
GUSTO - Fermo Posta - 20017 BHO (Mi).

@ = vetture sportive.

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviatl speciall:

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

Servizlo Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
NETOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Jacky
ICKX Gio' LUNI - Gabriela
NORIS - Giorgio PIANTA - Tim
SCHENKEN

Altrl collaboratorl In Italla:

Gianluca Bacchi M. (Parma) -
Domenico Bruschl (S. Marino) -
Lino Ceccarelll (Roma) - Gian-
carlo Cevenini {Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) - Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselll (Mo-
dena) - Giorgio Rossotto (To-
rino) - Attilio Trivellato (Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoll) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaboratorl all'estero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Al-
res) - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de

Janelro) - Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b. Floyd
(Australia) Gilberto Gatto

(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeff Hutchinson (Lon-
dra) - Jacques R. Jaubert (Mar-
siglia) - Hanns H. R. Loffler
(Monaco Baviera) - Lino Manoe-
chia (New York) - Sergio Mar-
chetti [(Stoccolma) - André Ro-
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xelles).

&
AUTOSPRINT puibbliea &hchs

sarvizi particolar! di:

Bruno Boglioni - Pucclo Coro-
na - Cesare de Agostini - Tonl
Fasolato - Nuccio Marino -
Carlo Micci - Doug Nye - Glu-
liano Orzali - Gerlad Schmitt.

corrispondenze dall'ltalia di:

Vincenzo Bajardi Eraldo BI-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Onofrio Cola-
bella - Gaetano Cravedi - Fran-
co D'lgnazio - Dionigio Dioni-

gi - Mauro Ferramosca - Vi-
to Lattanzio - Domenico Mora-
ce - Gigi Mosca Claudio

Porrozzi - Guido Rancati - Mar-
cello Rigo - Riccardo Roccato -
Francesco Santuccione.

| servizl fotograficl sono dl:

Associated Press - Attualfoto -
Cevenini - Coppinl - D.P.P.I. -
Falletti - Ferrari Nasalvi - Giu-
liani - Hruby - Lini - Adriano
Manocchia - Mulone - Noris -
Olympia - Reinhard - Sainz -

Serra - Giorgi.

2
Disegni tecnicl (e no) di:
Russel Brockbank - Werner
Biihrer Maximilian Capa

Cork - Enrico Fumia - Giuliano
Orzali - Michael Turner.
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